MKB till detaljplan for del av Sicklabn 13:3
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Sammanfattning

Planerna for nordvéstra Sickladn inklusive Kvarn-
holmen forvintas medfora en sa stor exploatering
att en ny forbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum behdvs for att inte Henriksdals
trafikplats ska bli 6verbelastad. Detaljplanen ska-
par en direkt forbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum. Denna ger forutsittningar for en
god kollektivtrafik och tillgénglighet till kommu-
nal och kommersiell service for nordvéstra Sickla-
on och fungerar som komplement till Henriksdals
trafikplats.

Ny forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka
Centrum ir ett infrastrukturprojekt och kommer i
sig inte att innehdlla ndgon ny bebyggelse.

Planen har av Nacka kommun beddémts kunna
innebdra betydande miljopaverkan vilket innebér
att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
miljobalken ska upprittas.

Tre alternativa strackningar for tunnel och végar
har utretts 1 programskedet. Alternativen skiljer
sig frimst 4t genom hur de fran bron éver Svin-
dersviken nér det allmédnna vignétet. Alternativ

A och B ansluter till Griffelviagen pé Jarlahdjden
och till Virmddleden via nya av- och péfarter.
Alternativ C ansluter till det allménna végnatet i
Nacka Strand. I alternativ C nds Viarmddleden via
befintliga av- och pafarter. Alternativ A och C gar
i tunnel medan alternativ B gar i skdrning genom
Ryssbergen. Kommunen har beslutat att fora alter-
nativ A vidare.

Nollalternativet innebér att planforslaget inte kom-
mer till stind. Paverkan pa miljon blir saledes liten
for de flesta parametrar.

Planforslaget medfor f6ljande konsekvenser:
* Planforslaget strider inte mot miljomaélen for
kulturmiljon.

» Planforslaget strider till viss del mot Nacka
kommuns mél att bevara de gronomraden som
finns samt att bevara landskapsrummet mellan
branter och hojder.

* Planforslaget strider till viss del mot det re-
gionala miljomaélet for biologisk mangfald och
det kommunala miljomalet att Nackas karaktir
av gron kommun ska bibehéllas. Intranget 1
nyckelbiotoper kan orsaka att kdnsliga arter
paverkas negativt.

» Utbyggnaden av gang- och cykelvigen medfor
att tillgangligheten till omradet forbéttras av-
sevirt och ligger i linje med Nacka kommuns
mal. Aven géngstigen bidrar till uppfyllelse av
kommunens miljomal.

* Svindersviken kommer att vara tillgdnglig for
de allra flesta fritidsbatarna, eftersom bron har
en vl tilltagen fri h6jd pa minst 19 meter.

 Tillskottet frdn den planerade forbindelsen till
Kvarnholmen medfor fordndringar av bullret
framst inom Ryssbergens och Kvarnholmens
naturomrade. Okande buller kommer fram-
forallt frdn bron och vid tunnelmynningarna

samt frén forldngningen av Tre Kronors vag.
Bullernivéerna narmast tunnelmynningen blir
50-55 dB(A). I 6vriga omradet pa Ryssbergen
ar Varmdoleden den dominerande bullerkal-
lan. Bullernivan inom naturomradet péd Kvarn-
holmen blir mellan 61 till 65 dB(A) ndrmast
forldngningen pé Tre Kronors vag.

Haltféridndringarna av partiklar, PM 10, med
planforslaget dr sma jamf{ort med i nollalter-
nativet, utom vid de bdda tunnelmynningarna
dér nivderna blir forhdjda. Detta beror pd att
trafikokningen ldngs Varmddleden kommer
att bli densamma 1 bade nollalternativet som 1
planforslaget.

Vattenmiljon i Svindersviken kommer inte att
paverkas av planforslaget.

For risk och sidkerhet bedoms alternativet ge
positiva konsekvenser, dd riddningstjansten
fér en alternativ vég att ta sig till och frn
Kvarnholmen. Dér gaende frdn Vikdalen ska
passera Griffelvdgen finns risk for konflikt
med bilister.

Klimateffekterna av planforslaget bedoms bli
mindre dn i nollalternativet.

Griffelvigen och GC-stréket, som byggtrafi-
ken kommer att ga pa, leder till manga mal-
punkter for barn och ungdomar. Dérfor ér det
sarkilt viktigt att ta hinsyn till sdkerheten for
gdende och cyklister, sdrskilt barn och ungdo-

mar, under byggtiden.
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1 Inledning

1.1 Miljébedémning av planer

Nér en ny detaljplan uppréttas ska kommunen,
enligt 5 kap. 18 § andra stycket plan- och byggla-
gen (PBL), genomfora en behovsbedomning dér
det bedoms om planen kan medfora betydande
miljopaverkan. Behovsbedomningen ska utga
fran de kriterier som stér listade i bilaga 2 och 4 i
Forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar

(1998:905). Om planen kan medfora en betydande

miljopaverkan ska den genomgé en miljobedom-
ning och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

ska upprittas enligt bestimmelserna i 6 kap 11-18,

20 § miljobalken (MB).

1.2 Syfte och behovsbeddmning
Detaljplanen skapar en direkt forbindelse mel-
lan Kvarnholmen och Nacka Centrum. Denna ger

forutséttningar for gen kollektivtrafik och tillgéng-

lighet till kommunal och kommersiell service for
nordvéstra Sickladn och fungerar som komple-
ment till Henriksdals trafikplats.

I foreliggande fall beddms planen innebéra en
betydande miljopaverkan varfor en MKB har
upprittats. MKB:n har upprittats parallellt med
detaljplanen.

1.3 Avgréansning

Forbindelsen mellan Kvarnholmen och Nacka
centrum &r ett infrastrukturprojekt och kommer
inte 1 sig att innehdlla ndgon ny bebyggelse. Kon-
sekvenserna beskrivs for en fullt genomford de-
taljplan ar 2020.

De miljoaspekter som behandlas i MKB:n ér riks-
intressen, naturvarden, kulturviarden, buller, luft,
landskapsbild, strandskydd och rekreation samt
risk och sdkerhet.

MKB:ns geografiska avgriansning stricker sig frdn
Kvarnholmens sydostra del, norra delen av Svin-
dersviken, norra delen av Ryssbergen, Vikdalen
och del av Varmddleden, se figur 1.

------

Ryssbergen

Figur 1: Utredningsomradet for MKB:n.

Miljoaspekter s som luft, buller och landskaps-
bild kan inte begridnsas endast till planomradet
utan stricker sig till att omfatta dven intilliggande
omriden samt nirbeldgna bostader.

Konsekvenser for trafik, kollektivtrafik och till-

ginglighet for gang- och cykelvig redovisas i
planforslagets beskrivning.
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2 Alternativbeskrivning

Tre alternativa strackningar har studerats i tidigare
skede (detaljplaneprogram). Samtliga studerade
alternativ beskriver en ny forbindelse for bil, buss,
cykel och fotgéngare mellan Kvarnholmens dstra
udde, via bro 6ver Svindersviken och till det all-
ménna végnatet pa Sicklaon, se figur 2. I forelig-
gande MKB for detaljplan redovisas alternativ A.
Alternativ B och C har forkastats efter program-
skedet. Lansstyrelsen foresprakar alternativ C ur
naturmiljosynpunkt. Alternativ C uppfyller dock
inte kommunens krav pa direkt forbindelse mellan
Kvarnholmen och centrala Nacka.

Av hénsyn till riksintressen samt for att uppna ett
s naturligt ldge som mdjligt i landskapet stracker
sig den nya bron frdn Kvarnholmens dstra udde,
over Svindersviken till Ryssbergen. Bron ska ha
en segelfrih6jd pd minst 19 meter for att de flesta
fritidssegelbatar ska kunna angdra Svindersviken.
Brofastet pd Kvarnholmen ska utformas sé att den
Ostra udden paverkas sa lite som mgjligt. Udden
ska da delvis dolja brofastet sett fran farleden for
Stockholms inlopp.

Bron och vigen kommer att dimensioneras for
tvd korfilt med motande trafik samt med en sepa-
rat gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan
kommer att ha dubbelriktad trafik och placeras
pa brons Ostra sida. Dérefter ansluter gang- och
cykelvégen fran brofistet till Vikdalen och leder
sedan vidare mot centrala Nacka.

8 (40)

2.1 Nollalternativ

Nollalternativet utgor ett referensalternativ som
innebar att planforslaget inte kommer till stand.
Ingen forbindelse byggs mellan Kvarnholmen och
centrala Nacka. Trafiken pa nordvistra Sickladn
samt Kvarnholmen ar hénvisad att kdra via Hen-
riksdals trafikplats, for att nd ovriga Nacka.

1ionors vag
Kvarnholmen

- =
'''''

=
______

Ryssbergen

="

Figur. 2. Samtliga utredda alternativ

2.2 Planforslaget

Tunnelalternativ som ansluter till Nacka centrum
Planforslaget innehéller en forbindelse som anslu-
ter till nuvarande Tre Kronors vig pa Kvarnhol-
men och gér vidare med en bro dver Svindersvi-
ken och en ca 300 meter l&ng tunnel i ett tunnelror
genom Ryssbergen. Vigen ansluter sedan via en
underfart under Varmddleden till Griffelvigen pa
Jarlahdjden.

Teckenforklaring
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Vid brofastet pa Ryssbergssidan ansluter géng-
och cykelvégen till Vikdalsvdgen och vidare mot
Nackas cykelvédgnit. Strackan frén sodra landfés-
tet blir cirka 200 meter lang. Forslag pa att lata
ging- och cykelvigen ga dver Ryssbergen har
forkastats. En sddan strackning skulle vara svér att
genomfora tekniskt och medfora stora och irrever-
sibla ingrepp 1 naturmiljon.

En géngstig planeras dver Ryssbergen. Denna
kommer att ansluta med trappor till GC-vigen
intill det sddra broféstet och ga genom 0Ostra de-
len av Ryssbergen och éter ansluta GC-végen vid
Griffelvigens forlangning. Inga ytterligare GC-
strak planeras i Ryssbergen.

Gang- och cykelvigens tillgédnglighet till strand-
promenaderna ldngs Svindersvikens norra och
sOdra sidor 16ses utanfor planforslaget.

Under samrddet ingick en parallellvig utmed
Viarmdoleden. Denna del har tagits ut ur planfor-
slaget till utstillningen och kommer darfor inte att
beskrivas i MKB:n. De i samradsskedet beskrivna
pa- och avfarterna inklusive anslutningsvégar
kommer att planldggas i ett senare skede.

Teckenforklaring

y| = fOreslagen vag
== == fgreslagen tunnel/ underfart
foreslagen cykelvag
foreslagen naturstig

féreslagen busshallplats

Rysshergen

ol j S TSN D R e e e e -
. u o = -, ¥ 'M\ ']

Figur. 3. Planférslaget (for exakt plangréns, se detaljplan)

w g9

Figur 4. Sektion av tunnel i planférslaget
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3 Miljokonsekvenser

3.1 Riksintressen

Ett riksintresse innebir att miljon ar skyddsvird
ur ett nationellt perspektiv. Utpekandet signalerar
att virdena ir sd hoga att de ska ha ett foretrade

1 avvigningen mot andra intressen. Omradena

ska skyddas mot ingrepp som medfor en pataglig
skada pa riksintresset. Riksintressen regleras i mil-
jobalken (MB).

/',\ " =5 >

ol

Figur 5. Riksintressen
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Planomradet omfattas av eller kan péverka riksin-
tressen for:

Nationalstadsparken enligt 7 § 4 kap. MB
Kust och skérgérd enligt 2 § 4 kap. MB,
(Vérde for turism och friluftsliv, speciellt det
rorliga friluftslivet).

Kulturminnesvérden enligt 6 § 3 kap. MB,
(Farledsmiljon utmed inloppet till Stockholm
via Vaxholm).

Farled enligt 8 § 3 kap. MB (Farled for sjofart)

17

V

—

|

|~

Norr om planomradet ligger Djurgarden som ingar
1 Nationalstadsparken. Nationalstadsparken omfat-
tas av riksintresse enligt 7 § 4 kap. MB. Planomra-
det ligger inom respektavstind frén Nationalstads-
parken och beddms inte sté i konflikt med detta
riksintresse.

Riksintresset for farled 8 § 3 kap. MB finns utmed
inloppet till Stockholm via Vaxholm. Riksintresset
upptar hela vattenomradet in till strandlinjen och
ska skyddas mot atgiarder som pétagligt kan for-
svéra dtkomsten till eller nyttjandet av farleden.

Svindersviken omfattas formellt av riksintresse
for farled. Dock utnyttjas Svindersviken inte som
farled och anvénds endast av fritidsbatar. Den tidi-
gare oljekajen pa Kvarnholmens dstra udde anlops
inte ldngre av fartyg. For att tillata passage med
segelbatar, och pé grund av stora nivéskillnader 1
topografin pd bada sidor om viken, planeras bron
ha en segelfri hojd pa minst 19 meter och en fri
bredd p& minst 25 meter. Brostdden planeras

vara placerade pd land pa sadant sitt att de inte
kan paseglas.

Forutsittningar och konsekvenser for riksintresset

for kulturminnesvérden beskrivs under kapitel 3.2,
Kulturmilj6. Forutsittningar och konsekvenser for
riksintresset for kust och skérgard beskrivs 1 kapi-

tel 3.5, Strandskydd och rekreation.



3.2 Kulturmiljé
Beddmningsgrunder

Riksintresse enligt miljobalken
Nackas norra kust ingdr 1 riksintresset for kultur-
minnesvarden, enligt 6 § 3 kap. MB.

Miljomadl for Stockholms ldn

Identifiera vardefulla natur- och kulturvirden —
Malet innebar att vardefulla natur- och kulturvir-
den 1 Stockholms léns kust och skdrgérd &r identi-
fierade ar 2010 for att kunna bevaras och brukas.

Nacka kommun oversiktsplan 2002

Under rubriken Stadsbyggnadskvalitéer finns att
ldsa: ”Planeringen skall frimja att landskapets
struktur bevaras och att kulturmiljéerna skyddas”
samt “Fordndringar av den fysiska miljon skall
forstarka dess identitet och sarpriagel.”

Forutsattningar

Nackas norra kust dr riksintresse for kulturmil-
jovarden. Virdet i planomradet ligger i de 1 hu-
vudsak obebyggda bergssluttningarna och den
otillgidngliga karaktdren pa farledens sodra sida

1 kontrast till de mer laglénta landskapspartierna
pa farledens norra sida. Oversiktsplanen anger att
riksintresset ska skyddas i kommande detaljplaner.

Vister om programomrédet, vid Svindersvikens
vattenrum, ligger det kulturhistoriskt virdefulla
”sommarndjet” Svindersvik. Svindersvik ritades
av Carl Héarleman och uppfordes under 1740-talet.
Anldggningen ér en av de bést bevarade rokokoan-
laggningarna i landet och ingar i Nordiska Muse-
ets slott och gardar.

Kvarnholmen utpekas som en kulturhistoriskt vér-
defull milj6 och klassas som sa kallad helhetsmiljo
med ndrmiljo 1 programmet “Nacka kommuns kul-
turhistoriska miljéer”.

Ryssbergen saknar bebyggelse. Ett par militira
anldggningar fran andra vérldskriget har funnits,
men dessa revs ar 2005. Idag finns endast spér
kvar i form av betongrester och stenhdgar. Deras
kulturhistoriska virde beddoms vara laga.

I sydvistra delen av Ryssbergen, nidra Virmdole-
den har en stensittning fran bronsédldern eller jérn-
aldern funnits. Den &r sedan tidigare borttagen.
Négra andra fornldmningar &r i dagsldget ej kiinda
for kommunen.

Vikdalen har i kommunens kulturminnesvard-
program vérderats som en sa kallad ndrmiljo, det
vill séga ett omrdde som sérskilt ingdende beskri-
ver viktiga delar av kommunens historia. Under
1880-talet borjade stockholmare bygga sommar-
villor i omradet. Resor till Vikdalen skedde med
angbat och vid stranden finns rester efter en dng-
batsbrygga. Vid forra sekelskiftet &ndrade omradet
karaktdr och blev aretruntboende. Sedan dess har
viss nybyggnation av radhus och villor tillkommit.
Kulturhistoriskt vardefulla byggnader omfattas av
skyddsbestimmelser.

Miljdkonsekvenser

Nollalternativ

For kulturmiljon innebér nollalternativet att de
obebyggda bergssluttningarna och den otillgdngli-
ga karaktiren pa farledens sddra sida 1 kontrast till
de mer lagldnta landskapspartierna pa farledens

norra sida blir oforindrad. Aven utblicken fran
”sommarndjet” Svindersvik blir oférdndrad mot
dagens situation.

Planforslaget

Anslutningsvégen pad Kvarnholmen gar genom ett
nedlagt industriomrade med inslag av naturmark.

Inga kulturviarden bedoms paverkas pad Kvarnhol-
men.

Forbindelsen dver Svindersviken innebér att den
typiska strukturen med obebyggda omraden léngs
farledens sodra kant bryts. For dem som férdas
pa farleden ligger dock Ryssbergen ndgot skymda
bakom den redan bebyggda Kvarnholmen varfor
ledens karaktér inte bedoms att dndras i ndgon
storre utstrackning.

Bron 6ver Svindersviken kommer att utgora ett
nytt inslag 1 miljon ldngs med Nackas norra kust.
Brofastet pd Kvarnholmen kommer att utformas
sd att Kvarnholmens 6stra udde péaverkas sa lite
som mojligt. Udden ska delvis dolja brofastet fran
farleden sd att bron inte dominerar vyn sett frdn
farleden. Bron bedoms inte behdva innebéra att
skada uppstar vare sig pa riksintresset for kultur-
miljovérden eller pa Nationalstadsparken. Nacka
kommun har stéllt krav pa att anpassningar till
bland annat riksintressena ska styra utformningen
av bron.

Bron kommer att synas frdn ”sommarnéjet” Svin-
dersvik. Brofundamenten ska sa langt det dr mo;j-
ligt utformas och placeras for att inte skymma
utblicken fran herrgérden.
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Bron kommer att synas frdn Vikdalen. Den nya
géng- och cykelvidgen bedoms inte pdverka de
kulturella och arkitektoniska virdena hos bebyg-
gelsen 1 Vikdalen.

Uppfyllelse av miljomdl
Planforslaget strider inte mot miljomélen for kul-
turmiljon.

Forslag till atgdrder

Noggranna studier avseende utformning och de-
taljanpassning av bron kravs for att den ska passa
in 1 landskapsbilden och inte skada riksintresset.
Géang- och cykelvigen och dess belysning mellan
det sodra broféstet och Vikdalsvédgen bor utformas
pa ett sdtt som minimerar storningen pa riksintres-
set.
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3.3 Landskapsbild

Beddmningsgrunder

Nacka kommun oversiktsplan 2002

Under rubriken Stadsbyggnadskvalitéer finns att
lasa: ”Planeringen skall fraimja att landskapets
struktur bevaras och att kulturmiljéerna skyddas”
samt "Forandringar av den fysiska miljon skall
forstarka dess identitet och sarprégel.”

Kvalitetsprogram for Nackas norra kust
De 6vergripande riktlinjerna for bevarande och

utveckling av ”Nackas norra kust” innebér bl.a att:

* Bevara och utveckla de gronomraden som
finns

Bevara ororda bergsbranter

Bevara och forstark landskapsrummen mellan
branter och hojdpartier

Forutsattningar

Med stads- och landskapsbild menas landskapets
visuella uttryck bade i den lilla skalan och i den
stora landskapliga skalan.

Ryssbergen och Kvarnholmen &r liksom storre
delen av Nacka, starkt praglade av det dramatiska
naturlandskapet med forkastningsbranter och
sprickdalar. Berget, vattnet och den karaktérs-
fulla skiargardsvegetationen utgor tillsammans de
grundldggande landskapselementen i omrédet.
Landskapselementen dr uppbyggda av de unika
sammanséttningarna av naturliga forutséttningar
samt anldggningar, som bér upp landskapets iden-
titet.

Kvarnholmen ligger i blickfanget sett fran Stock-
holms inlopp och utgdr en upplevelsekvalitet vid
fard med bat. Holmen &r ocksé exponerad sett fran
bl a strandpromenaden pa sddra Djurgarden, som
tillhor Nationalstadsparken. Utblickar frén Natio-
nalstadsparken bor vérnas.

Ryssbergen reser sig brant ur Svindersvikens vat-
ten och sluttar sedan svagt upp mot Jérlahojden.
Omradet utgor en karaktéristisk del av Stockholms
inlopp och samspelar vdl med den storskaliga be-
byggelsen pa Kvarnholmen.

Ryssbergen utgors av ett obebyggt skogsom-
rade pé en platd genomskuren av ndgra naturliga
sprickdalar i nord-sydlig riktning mot Vikdalen
och Birkavigen. Varmdoleden med bitvis branta
bergskarningar har tillkommit som en konstgjord
dalgang genom landskapet 1 vést-Ostlig riktning.

Ryssbergen erbjuder ett dramatiskt landskap med
tranga raviner, stup och stora stenblock. Topo-
grafin skapar en rumslighet som gor att omradet
upplevs som storre dn vad det egentligen dr. De
skilda landskapsrummen har olika karaktérer och
upplevelsekvaliteter. De hogst beldgna hillarna ér
bevuxna med 14g hillmarkvegetation och erbjuder
vida utblickar 6ver Stockholms inlopp. Branterna
ar varierade med stup, flackare strék, smé dalar,
och stora block. Vegetationen av gammal barrskog
och inslagen av ddellov gor branterna rika pd na-
turupplevelser. I de ldgsta och flackaste delarna av
omrédet finns en tallmosse och ett alkérr.



Miljdkonsekvenser

Nollalternativ
Dagens landskapsbild paverkas inte.

Planforslaget

Landskapsbilden péd Kvarnholmen kommer att
fordndras ndgot i samband med utbyggnaden av
anslutningsvégen till nuvarande Tre Kronors vag.

Den planerade bron 6ver Svindersviken till Ryss-
bergen innebdr att ett helt nytt landskapselement
tillférs omrddet. Bron kommer tydligt kunna ses
fran bostdderna vid Nacka Strand, Kvarnholmen
och Vikdalen. Frdn Djurgarden kommer bron, det
sodra broféstet, den norra tunnelmynningen och
géng- och cykelvdgen mot Vikdalsvégen att synas.
Karaktéren av sammanhallen och ordérd skogsmark
kommer att forloras.

Paverkan pa landskapsbilden har begréinsats ge-
nom att delar av forbindelsen forlagts till en tun-
nel genom de kénsliga Ryssbergen. Dér vigen gér
1 ytlage kommer dock bilden av sammanhallet
skogslandskap att forloras, sett bade frdn Ryssber-
gen och utifran.

Uppfyllelse av miljomdl

Planforslaget strider till viss del mot Nacka kom-
muns mal att bevara de gronomrdden som finns
samt att bevara landskapsrummet mellan branter
och hojder.

Forslag till atgdrder

Brons gestaltning ska dgnas stor omsorg, liksom
tunnelmynningarna och ging- och cykelvégar-
nas anpassning. Detta stiller stora krav pd savil
gestaltning av bron som pé gestaltning av anslut-
ningsvagen pa Ryssbergssidan.

Brokonstruktionens paverkan pa marken samt tun-
nelpaslagets paverkan pé framforallt norra Ryss-
bergen bor minimeras med hénsyn till den kéns-
liga naturmiljon och landskapsbilden. Sarskild
omsorg méiste ldggas vid val av teknisk 16sning
och utformning av de naturmarksytor som skall
aterstéllas/efterbehandlas efter ingreppen 1 natur-
miljon.

3.4 Naturmiljo
Beddmningsgrunder

Miljomal for Stockholms lin
Forstérkt biologisk mangfald —
Malet anger att méngden dod ved, arealen dldre

16vrik skog och gammal skog ska bevaras och for-
starkas till &r 2010.

Langsiktigt skydd av skogsmark —
26 600 hektar produktiv skogsmark ska undantas
fran skogsproduktion till &r 2010.

Nacka kommuns oversiktsplan 2002 (Miljémal for
biologisk mangfald)

God livsmiljo och en ldngsiktigt hallbar utveck-
ling. Nackas karaktér av gron kommun bibehalls.

Férdjupad éversiktsplan for Sickla 2000
Ryssbergen och Svindersviken avses bli ett cen-
tralt natur- och rekreationsomrade for hela véstra
Sickladn och har bevarandevirde.

Skogsstyrelsen
Ryssbergen dr till stora delar utpekat som nyckel-
biotop och delvis utpekat som naturvirde.

Forest Stewardship Council (FSC)

Enligt FSC:s standard for milj6 och biologisk
méngfald rdknas bland annat avvikande sérskilt
grova och gamla trdd, grova trad med grovgrenig
krona samt haltrdd och trdd med risbon som “na-
turvirdestrdd”. Liggande och stdende dod ved ska
varnas, om inte dokumenterad risk for massforok-
ning av skadeinsekter foreligger.
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Forutsattningar

Kvarnholmens natur bestar framforallt av hall-
mark och hillmarkstallskog med tall, bjork och
ronn. I dstra delen aterfinns dock blandskog av tall

och vissa ddellovtrad pa tunna morénlager pa berg.

Pa Kvarnholmen saknas for kommunen kénda
riks- eller regionalt intressanta naturmiljoer.

Ryssbergen redovisas i versiktplanen som na-
turomrade. Ryssbergen utgdrs av hiallmarker med
mellanliggande sprickdalar och branter mot vatt-
net. Terrdngen &r mycket kuperad. Hela omradet
ar skogsklatt, glesare pa hillarna. Skogen ar till
stora delar ordrd och bestér av framst tall. I sdder
finns ett par dikade tallsumpskogspartier. I de bre-
daste sprickdalarna och rasbranterna ar lovinslaget
bitvis dominerande. Frimst forekommer hér asp,
men dven ek och lind. Vid stranden och i sump-

varnhoimen
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Figur 6. Nyckelbiotoper och naturvérden enligt Skogsstyrelsen (|

skogen vixer klibbal. Naturvirdeskvaliteterna &r
mycket stora med manga gamla och grova trad,
rikliga inslag av torrtrdd, avbrutna och kullfallna
trad. I omradet finns rodlistade arter av insekter,
svampar och mossor. Omradet dr framforallt vér-
defullt for den lagre faunan och kryptogamfloran.
Bohél efter faglar och hackmaérken efter hackspet-
tar dr vanligt forekommande i omrddet. Ryssber-
gen har till stor del nyckelbiotopstatus.

Naturvérdestraden utgdrs till 90 % av tall. Andelen
doda trdad dr mycket stor, ca 20 % utgdrs av lagor
eller torrtrdd, som ar viktiga for den ldgre faunan.
Utbredningen av gamla tallar &r mycket stor inom
hela omrédet och trdd dldre &n 300 &r ar vanliga.
Manga tallar ar vildigt grova. Foryngringen av tall
ar dalig 1 de bordigare sprickdalarna, dér underve-
getationen till stor del bestar av asp och ek.

e 1 1% |

Guste

Nyckelbiotop
Naturvarde

Fornminne (yta)

Kélla: Skogens pérlor)

Tridbestand
P4 Kvarnholmen finns vissa stora ekar och tallar.

De centrala delarna av Ryssbergen bestér till stors-
ta delen av hillmarker, bevuxna med tall. Ek och
lind &r de mest frekventa l6vtrdden av naturvirde-
styp. Det finns inga storre méngder gamla 16vtrad
och de éldsta ekarna i omradet har svag vitalitet.

Den norra delen av omradet, ldngs vattnet, 4r be-
vuxen med tall, uppblandat med 16vtrad.

I den 6stra delen av Ryssbergen, angrdnsande mot
Vikdalen, finns ett omrade med en sérskilt stor
koncentration av tall.

I den viéstra delen av omradet finns de storsta kon-
centrationerna av 16vtrdd och bestér av asp, ek och
lind.

Den sodra delen av omradet domineras av tall,
med vissa inslag av 16vtrdd. Tva sumpskogar, dar
det vixer tall och klibbal, finns ocksa 1 sddra de-
len.

Skyddsvdrda arter

Av det tiotal kdnda sérskilt biologiskt intressanta
arterna av svampar, insekter och mossor i omradet
ir de allra flesta beroende av levande eller dod tall.
Dessa arter &r ofta rodlistade och signalerar att
skogen dr gammal och orord, vilket dr ovanligt i
regionen. Bland de intressanta svamparterna finns
hasselticka, tallticka och vintertagging. Arterna ar
viktiga signalarter, och de bada sistnimnda lever
enbart pa vildigt gamla eller doda tallar. Vinter-
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Figur 7. Sna/arter och rédlistade arter i Ryssbergen (kélla: Pro Natura, 2008) Férklaring till bilden aterfinns i texten sid. 7.
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Figur 8. Tradinventering av Ryssbergen (kélla: Pro Natura, 2008). Forklaring till bilden aterfinns i texten sid. 17.
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taggingen ir rodlistad. Talltickan féorekommer
ovanligt tatt i omradet. I omréadet finns insekterna
reliktbock, svart praktbagge och barrpraktbagge.
Skalbaggarna ir arter som signalerar att tallskogen
ar gammal och ordrd. Barrpraktbaggen och re-
liktbocken &r rodlistade. Bland 6vriga signalarter
finns bldmossa och vagig sidenmossa i omradet.
Omrédet ar nyckelbiotop for arterna. Figur 7 visar
de omraden dér signalarter och rodlistade arter
forekommer.

P& Kvarnholmen har fynd av signalarterna piskba-
ronmossa och tallticka samt spér efter den rodlis-
tade arten reliktbock gjorts.

I den norra delen av Ryssbergen finns flera natur-
vérdestrdd och signalarten tallticka.

I 6stra delen finns tallticka och svart praktbagge.

Pa héllarna i den Ostra delen av Ryssbergen finns
flera rodlistade arter samt signalarter: tallticka,
blodticka, granbarkgnagare, reliktbock och svart
praktbagge.

I de centrala delarna av Ryssbergen finns barr-
praktbagge, reliktbock, tallticka och vintertagging.

Skogen i den vistra delen av omradet hyser inte
signalarter i lika stor utstrickning som Ovriga de-
lar av omradet. Tallticka finns pa enstaka lokaler
och 1 det sydvistra hornet finns den rodlistade re-
liktbocken.

I den sddra delen av Ryssbergen lever bland na-
turvirdestraden svart praktbagge, reliktbock, barr-
praktbagge och tallticka.

Miljskonsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att forutsittningarna pa
Ryssbergen bibehalls och att inget fordndras for
naturmiljon.

Planforslaget

Utbyggnadsalternativet medfor paverkan pa na-
turmiljon pa Kvarnholmen och Svindersviken. P4
Kvarnholmen kommer ett omrade med ddellov,
som saknar skyddsstatus, och en bergsbrant att
berdras. Detta innebér att vegetation, bland annat
en stor ek, kommer att forsvinna i samband med
byggandet av bro och anslutningsvédg. Inom omré-
det finns dven fororenad mark, se kapitel 3.8 Mark
och vatten.

Alternativets utformning innebér intrdng i Ryss-
bergen. Vigens dragning kommer att orsaka att
skog tas bort, dir vigen inte gér 1 tunnel. Detta
innebér att nyckelbiotoper kan komma att stdras
eller forsvinna samt att forutsittningarna for vaxt-
och djurlivets spridningsférméga kan dir paverkas
negativt. Bergskdrningar och stingsel orsakar bar-
ridreffekter for djur.

Dér bron landar pa Ryssbergen kommer vegetatio-
nen att behdva tas bort. Anslutningen mellan bron
och tunneln gér till viss del i1 bergskdrning och de
delar som utgdrs av en betongtunnel kommer att
byggas som ett dppet schakt som sedan aterfylls

ovanpa betongtunneln. Tunnelns norra dnde kom-
mer att mynna i anslutning till den stérre samman-
hingande koncentrationen av tallskog i1 dstra delen
av Ryssbergen. Det innebér ett intrdng i ett omrade
med nyckelbiotoper. Gamla levande och ddda tal-
lar, som det vixer tallticka pa, kommer att beroras
direkt. En lokal som inhyser granbarkgnagare
ligger 1 ndra anslutning och riskerar att paverkas
negativt. Att gamla trdd forsvinner innebér ocksa
att mojligheterna for faglar att hitta [dmpliga bohél
minskar och att hackspettar kommer att fa forsdm-
rade forutsittningar vid fodosok. Se omrade A1 pa
figur 7 och 8.

Karaktiren av gammal och ordrd naturskog
paverkas vilket kan leda till férdndringar av den
lokala artsammanséttningen. Det betyder att tall-
skogen pa sikt riskerar att konkurreras ut av frimst
asp och ek, sérskilt i de bordigare sprickdalarna,
dér undervegetationen redan bestar av dessa arter
och foryngringen av tall 4r dalig. Detta strider mot
det regionala miljomalet for forstirkt biologisk
méngfald, eftersom det skulle innebéra att gammal
skog och dod ved skulle forsvinna.

Dir tunneln mynnar i sdder finns tallar av hogt
virde och rodlistade arter. Aven hir tillkommer
vissa bergskirningar. En lokal med barrpraktbagge
skulle forsvinna liksom vérdefulla stora och gamla
tallar med tallticka. En lokal med reliktbock riske-
rar ocksé att forsvinna. Se omrade A2 pa figur 7
och 8. Tunneln i utstdllning 2 har en sddan utform-
ning att det krdvs ett rokgasschakt, detta schakt
har en placering tdmligen néra en lokal med den
hotlistade barrpraktbaggen. Risk finns for att den-
na lokal kan paverkas negativt av rokgasschaktet.
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Tunneln ligger under eller i ndrheten av flera av de
sma lokala svackorna med 16vskog. Under blotare
perioder utgor dessa lokala grundvattenmagasin.
Den sddra tunnelmynningen &r lokaliserad 1 nér-
heten av det storre omradet som pa jordartskartan
bendmns mosse. I savil byggskedet som nir tun-
neln &r klar kan det inte uteslutas att dessa lokala
svackor dréneras vilket kan pdverka vixtligheten.
En langsam drédnering av dessa svackor kan med
tiden torka ut dem och 16vtrdden kan fa det svért
att klara sig. Artsammansittningen kan pa sikt
komma att fordndras 1 dessa omraden. Enligt geo-
hydrologisk utredning f6r omrddet har det dock
bedomts att det inte foreligger ndgon risk for att
mossen ska dréneras.

Gangstigen 0ver Ryssbergen kommer inte att med-
fora ndgon stor paverkan pa omradets naturmiljo.
Detta forutsitter att stigen anpassas efter terrangen
och att inga stora trad fills eller dod ved tas bort.

Uppfyllelse av miljomal

Planforslaget strider till viss del mot det regionala
miljomaélet for biologisk méngfald och det kom-
munala miljomaélet att Nackas karaktéir av gron
kommun ska bibehallas. Intranget i nyckelbiotoper
kan orsaka att kinsliga arter paverkas negativt.
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Forslag till atgarder
Paverkan pa Kvarnholmens naturmilj6 bor utredas

i kommande planarbete for bostadsbebyggelse dér.

Den planerade bron bor utformas sa att konstruk-
tionens paverkan pd marken och tunnelpéslaget
pa sodra sidan av Svindersviken minimeras med
hénsyn till den kénsliga naturen. Sérskild omsorg
maéste ldggas vid val av teknisk 16sning och ut-
formning av de naturmarksytor som skall aterstél-
las/efterbehandlas efter ingreppen i naturmiljon.

Vid detaljprojektering bor 16sningar provas, som
dér det ar mojligt, bevarar lokaler med framforallt
hotlistade arter. Det kan ocksé krdvas experthjilp
med att precisera kraven for att dessa lokaler kan
sakerstdllas. Detta avser t.ex. lokal for barrprakt-
bagge som ligger i ndrheten av det planerade rok-
gasschaktet.

3.5 Strandskydd och rekreation
Beddmningsgrunder

Riksintresse enligt miljobalken
Nackas kust ingér i riksintresset for kust och skér-
gérd.

Strandskydd

Inom omrédet géller strandskydd enligt 7 kap.
miljobalken. Strandskyddet géller 100 meter fran
strandlinjen. Syftet &r att trygga forutsdttningarna
for allménhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsmiljoer pé land och i vatten for vixt- och djur-
liv. I Nacka kommuns 6versiktplan fran 2002 finns
forslag pé att utoka strandskyddet till 300 meter
for naturomrédet Ryssbergen. Frigan dr for nirva-
rande inte aktuell.

Miljomal for Stockholms lin

Naturupplevelser och friluftsliv — Mélet innebér
att skogens betydelse for naturupplevelser och fti-
luftsliv tas tillvara.

Kvalitetsprogram for Nackas norra kust

En 6vergripande riktlinje for bevarande och ut-
veckling av Nackas norra kust &r att utveckla att-
raktiva gangstrak.

Forutsattningar

Hela Nackas kust ingar i riksintresset for kust

och skdrgard. Avgransningen pé fastlandet har i
oversiktsplanen normalt bedomts till 300 meter.
Omradet ska med hansyn till de natur- och kultur-
vérden som finns 1 sin helhet skyddas. Turismen
och friluftslivets intressen, sirskilt det rorliga fri-
luftslivet, ska sérskilt beaktas vid bedomningen av



tillatligheten av exploateringsforetag eller andra
ingrepp 1 miljon. Vérdet ligger 1 vixelverkan mel-
lan land och vatten samt det omvéxlande kultur-
landskapet. Oversiktsplanen anger att riksintressen
som inte har ndgot skydd ska tillgodoses i kom-
mande detaljplaner.

Endast begriansad mojlighet till rekreation finns

pa Kvarnholmen. I dagsldget utgér omrddet med
blandskog/héllmarkstallskog pa dstra Kvarnhol-
men mojlig ndrrekreationsmiljo. Frin parkeringen
pa platan leder ndgra gdngvigar mot dstra udden
och kajplanet. Kvarnholmens markanta landform
medger storslagna utblickar 6ver omgivande land
och vatten, speciellt fran utsiktspunkter vid platins
kanter mot Svindersviken i soder och fran véstra
och Ostra udden.

Ryssbergen bestar av ett sammanhéngande skogs-
omrade som nyttjas for rekreation och friluftsliv.
Omradet dr dock kuperat och svartillgéngligt. I
omrddet finns idag inga sérskilt anlagda prome-
nadstrak, ddremot finns ett ndt av mindre stigar
som 1 huvudsak foljer dalgangarna for att vika

av upp till de utsiktspunkter som utgdér omradets
framsta malpunkter. Hillarna karaktériseras av
lagvuxen hdllmarksskog med inslag av grusvi-
gar och grusplaner. Det hoga ldget ger en stark
upplevelse av frihet och rymd. Vid hdgtider som
nyarsafton och valborgsmassoafton dr dessa ut-
siktspunkter sdrskilt vilbesokta. Mot norr stupar
berget brant mot Svindersviken med flackare strak
langs sldnten, dir médnniskor och djur kan ta sig
fram. Stora block, branter och héllar gor terringen
dramatisk och rik pd naturupplevelser. Idag finns

strandpromenader mellan Vikdalen och Marinsta-
den samt i Svindersvikens inre delar.

Vid vistra sidan av Ryssbergen forekommer ett
omrdde med littgdngna strdk som leder fram till
bergknallar med storslagen utsikt mot Stockholms
innerstad. Omrédet dr vdlanvint med slitna ytor
och rikligt med stigar. Hit kommer man létt via
gangtunnlar fran Griffelvigen och Birkavégen.
Skogen anvinds bl.a. av skolor och forskolor for
friluftsverksambhet, orientering och undervisning.

Ostra sidan av berget stupar brant mot Vikdalen.
Genom omrédet finns en del stigar som framst
anvinds av nidrboende. Har saknas de storslagna
utblickarna. Hér finns tydliga spér av barns lek

1 form av kojor och ett hogt slitage pad mark och
vegetation. I sydostra omradet finns tva storre
helt flacka omrdden. Resterna av ett alkérr finns
kvar men de yttre delarna dr utdikade och anvénds
idag som mountainbikebana. I de sddra delarna dr
skogskénslan stord av trafikbuller fran Virmdole-
den.

Miljdkonsekvenser

En mer ingdende beskrivning av miljokonsekven-
serna for véxt- och djurliv finns under kapi-

tel 3.4 Naturmiljo.

Nollalternativ

Om ingen bro- och vigforbindelse byggs kom-
mer situationen for det rorliga friluftslivet att se
ut som idag. Det vill sdga, de ndrboende samt
skolorna kommer att ha kvar sina mojligheter till
nérrekreation utan ytterligare fysiska och visuella
storningar. Forutsittningarna for véxt- och djurliv

kommer att vara oforéndrade. Tillgéngligheten till
ovre delen av Ryssbergen och den del av strand-
promenaden som finns 1 anslutning till Ryssbergen
kommer att bli begrdnsad da ingen ging- och cy-
kelvag kommer att byggas ut.

Det blir inte mojligt att ta sig mellan nordvéstra
Sickladn och 6vriga Nacka via Ryssbergen.

Planforslaget

Forlangningen av nuvarande Tre Kronors vig pé
Kvarnholmen till den nya bron paverkar inget
rekreationsomride. I och med végens, brons och
GC-strikets tillkomst forbéttras tillgédngligheten
mellan Kvarnholmen och Ryssbergen.

En bro 6ver Svindersviken utgdr en barridr mellan
Svindersviken och farleden utanfor for batar med
en segelhdjd dverstigande 19 meter.

Broforbindelsen blir en tillgang for de boende pa
Kvarnholmen och i 6vriga Nacka som vill ta sig
mellan omradena.

Vigforbindelsen kommer att till stor del ga i1 tun-
nel genom Ryssbergen och paverkan pé det rorliga
friluftslivet bedoms bli begransad tack vare de
topografiska forhallandena. Vissa barridreftfekter
kommer dock att uppstd vid bergskdrningar och
stangsel 1 anslutning till tunnelmynningarna och
anslutningsvigarna.

Den visuella paverkan i omradet kommer framst
att upplevas pd Ryssbergens utsiktsplatser. Tunnel-
mynningen och bron kan paverka utblicken dver
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landskapet och vattnet och upplevelsekvaliteterna
kan paverkas. De som utdvar friluftsaktivitet kan
ha olika krav och kénslighet for storningar. Den
visuella aspekt kan dérfor upplevas bade som po-
sitivt och som negativt beroende pd vem som be-
traktar de nya inslagen 1 landskapet.

Den nya GC-vigen kommer att dka tillgdnglighe-
ten till Ryssbergen for boende 1 omkringliggande
omraden. Gangstigen kommer ocksa att dka till-
géngligheten till Ryssbergen. Personer med funk-
tionshinder kommer dock att ha fortsatt mycket
begrinsad tillgdng till omrddet, eftersom gingsti-
gen maste utformas med storsta mojliga hidnsyn
till terrangen och naturmiljon.

Tryggare undergéngar under Virmdoleden, en ny
géng- och cykelvdg samt en gangstig innebdr att
de aterstdende skogsomradena upplevs som mer
tillgéngliga och att de kan anvidndas mer for var-
dagsrekreation. Vid brofdstena finns risk for att
miljoer som upplevs som otrygga uppstér, vilket dr
negativt for upplevelsen av strandpromenaden,
som passerar under bron.
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Uppfyllelse av miljomal

Utbyggnaden av gang- och cykelvigen medfor att
tillgéngligheten till omradet forbattras avsevart
och ligger i linje med Nacka kommuns mal. Aven
gangstigen bidrar till uppfyllelse av kommunens
miljomal.

Svindersviken kommer att vara tillgénglig for de
allra flesta fritidsbatarna, eftersom bron har en vl
tilltagen fri hojd.

Forslag till atgarder

Det dr viktigt att utforma miljoerna under bron pa
ett sadant sitt att de upplevs behagliga och att pas-
sage underlittas.

3.6 Buller och vibrationer
Beddmningsgrunder

Riksdagsbeslutet

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infra-
strukturinriktning for framtida transporter (Prop.
1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller.

Riktvirdena som normalt inte bor dverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid ny-
byggnation eller visentlig ombyggnad av trafikin-
frastruktur:
* 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad),
* 70 dB(A) maximalniv4 vid uteplats i anslut-

ning till bostad.

Enligt propositionen dr riktvirdena inga réttsligt
bindande normer, utan skall vara vigledande for
bedomningar med hénsyn till lokala faktorer och
sarskilda omsténdigheter i det enskilda fallet.

Riktvérdena for buller bor ses som “’langsiktiga
mél”. Det dr stor skillnad pa mojligheterna att
uppnd god miljokvalitet mellan olika plansitua-
tioner, och tillimpningen av riktvirdena kommer
dérfor till en borjan att skilja. En utgdngspunkt bor
darvid vara att riktviardena bor klaras”, dels “’vid
nybyggnad av bostdder”, och dels vid nybyggnad
och visentlig ombyggnad av trafikanldggningar s
langt det &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rim-
ligt”.



I riksdagsbeslutet anges ocksa riktlinjer for atgér-
der 1 befintlig milj6. For bostader

ska 1 en fOrsta etapp atgarder vidtas for hus med
65 dB(A) eller mer i ekvivalentniva utomhus vid
fasad.

Boverkets allmdnna rad

Boverket har haft ett regeringsuppdrag som géllt
att utarbeta ett fordjupat underlag for tillimpning-
en av de av riksdagen antagna riktvdrdena for bul-
ler frén vdgar och jarnvégar. Detta har nu resulte-
rat i en handbok “Buller i planeringen. Planera for
bostdder i omraden utsatta for buller frdn vdg- och
spartrafik” (Allménna radd 2008:1).

Vid planering av nya bostdder giller som huvud-

regel att foljande krav bor kunna uppfyllas genom

bebyggelsens placering och utformning samt med
hjélp av skyddsatgédrder som bullervallar, trafik-
omliggningar, tyst asfalt etc.:

* Planen bor sékerstilla att den slutliga bebyg-
gelsen genom yttre och inre atgérder kan ut-
formas sa att kraven i Boverkets byggregler
uppfylls.

* Planen bor dven sdkerstilla att bebyggelsen
kan placeras och att yttre atgarder kan utfor-
mas sé att 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus
(vid fasad och uteplats) kan erhallas med hén-
syn till trafikbuller.

* Planen bor dven sdkerstilla att bebyggelsen
kan placeras och att yttre atgarder kan utfor-
mas sa att 70 dB(A) maximalniva vid uteplats
1 anslutning till bostad uppfylls.

I vissa fall kan det vara motiverat att gora avsteg

fran huvudregeln 1 dessa allménna rad. Avvag-

ningar mellan kraven pa ljudmiljén och andra in-

tressen bor kunna overvégas:

* 1icentrala delar av stdder och storre titorter
med bebyggelse av stadskaraktir, till exempel
ordnad kvartersstruktur.

Avsteg kan ocksa motiveras vid komplettering:

+ av befintlig bebyggelse langs kollektivtrafik-
strak i storre stader

» med ny tétare bebyggelse, till exempel ordnad
kvartersstruktur, ldngs kollektivtrafikstrak i
storre stider.

Vid avsteg frén huvudregeln tillimpas 1 forsta

hand f6ljande principer:

* Nya bostdder bor kunna medges dir den dygn-
sekvivalenta ljudnivan vid fasad uppgar till
55-60 dB(A), under forutséttning att det gér att
astadkomma en tyst sida (hogst 45 dB(A) vid
fasad) eller i varje fall en ljudddmpad sida (45-
50 dB(A) vid fasad). Minst hilften av bostads-
rummen, liksom uteplats, bor vara vinda mot
tyst eller ljudddmpad sida.

Miljomadl for Stockholms lin

Antalet ménniskor som utsétts for trafikbullerstor-
ningar ¢verstigande de riktviarden som riksdagen
stéllt sig bakom for buller i bostdder har minskat
med 5 procent till ar 2010 jamfort med &r 1998.

Nacka kommuns oversiktsplan 2002

Tysta gronomraden dr dir ekvivalenta ljudnivin
inte overstiger 45 dB(A). Erforderliga bullerskydd
utreds i samband med detaljplaneringen av respek-
tive omrade.

Mopedbuller

Det finns idag inga riktvdrden specifikt for moped-
buller, utan samma riktvarden som for trafikbuller
giéller. Mopeder bullrar mindre &n bilar vid mo-
pedhastighet (fyra mopeder bullrar tillsammans
lika mycket som en bil vid 30 km/h). Dock skiljer
sig mopedljudet i karaktér frén bilbuller och kan
dérfor uppfattas som mer storande.

Forutsattningar

Inom utredningsomradet finns i dag inga bostidder
pa Kvarnholmen. Nya bostidder planeras dock 1
det till planforslaget angransande Sillkajsomradet.
Bullerpaverkan pd dessa kommer att hanteras 1
detaljplan som tas fram for Sillkajen.

I tabell 1 redovisas antalet bostadshus inom utred-
ningsomrédet, for vilka riktvérdet for ekvivalent
ljudnivé utomhus, 55 dB(A) 6verskrids i nuldget,
nollalternativet och planforslaget. Ett omrdde med
friliggande bostadshus norr om Varmdoleden,
langs Vikdalsvdgen och Jérlastigen i Ostra delen av
utredningsomradet berdrs.

Figurerna 9-11 redovisar ekvivalenta ljudnivier i
nuldget, nollalternativet och planforslaget. Rikt-
vérdet for ekvivalent ljudniva utomhus, 55 dB(A),
klaras utan sirskilda bullerskyddséitgédrder inom
gron- eller gulgronmarkerade filt pa figur 9-11.
Redovisade ljudnivéer avser genomgéende ljud-
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Nuldget
ar 2009

Ekvivalent
ljudniva

2m dver mark
dB(A)

. <=45
45 < <= 50
50 <: <=55
55< <=80
60 = <= G5

65 =< ==T0
70 =

0 25 50

100

150 200
m

Ny férbindelse mellan
Kvarnholmen och Macka centrum,

Bestillare: Macka kemmun

Norconsult ¢  o0s0901

Figur 9. Ekvivalenta ljudnivaer i nuldget.
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Nollalternativet | =~
ar 2020

Ekvivalent
ljudniva

2m dver mark
dB(A)

<= 45
45 = <=50

50<§ <=55
55 «< <= G0
60 < ==G5
G5 = =<=T0
0=

Ny férbindelse mellan
Kvarnholmen och Nacka centrum.

Bestillare: Nacka kommun

Norconsult 4* 090901

Figur 10. Ekvivalenta ljudnivaer ar 2020 i nollalternativet.
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Forutsiittningar:

1 Skarm pa bron

2 Tunnel utan absorbenter

3 Ingen skanm pa Kvamhoimsvagen
4 Rokgagschakt

45 <
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <

Ar 2020

Ekvivalent
ljudniva

2m dver mark
dB(A)

<=45
==50
<=55
<=0
==G5
==70

Bullerskarm
Framtida bebyggelssomrade

0 25 .50 100 150 200
N N

Ny forbindelse mellan

Kvarnholmen och Nacka centrum.

Bestidllare: Nacka kommun

P
MNorconsult %* 100915

Figur 11a. Ekvivalenta ljudnivaer ar 2020 i planférslaget inklusive forslag pa bullerddmpande atgérder.
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—— I = :

Forutsattningar: e

< Bullerskarm
1 Skarm pa bron e ot
gen [

Framiida bebygoetssomrade

2 Tunnel med absorbenter =
3 Ingen skdrm pd Kvarmholmsyva oy 4
4 Rdkgasschaht ' II:l-ﬁ U' 15“%

43 =
50 =
25 <
60 =
65 <
T0=

Ekvivalent
ljudniva

2m over mark
dB(A)

==45
=350
<=55
<=G0
<=3
<=T70

Ny forbindelse mellan

Kvarnholmen och Nacka centrum.

Bestillare: Nacka kommun

i
Norconsult %* 100915

Figur 11b. Ekvivalenta ljudnivéer ar 2020 i planférslaget inklusive férslag pa bullerdémpande atgérder.
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nivder utomhus (frifaltsvarden). Skélet for inrikt-
ningen pa utomhusnivaerna &r att dessa i praktiken
alltid blir avgdrande vid jaimforelser mellan alter-
nativen. Inomhusriktvéirdena kan, baserat pa de
berdknade utomhusnivéerna, 1 princip alltid klaras
genom att lampliga forbattringsatgarder vidtas for
ljudisoleringsformégan i fonster och fasader 1 6v-
rigt. Resultaten fran ljudnivaberdkningarna redovi-
sas som ekvivalenta ljudnivder dver dygn.

Nuldiget
Enligt bullerutredning har de norra delarna av
Ryssbergen idag ljudnivier under 45 dB(A).

I nuldget dverskrids riktvardet for ekvivalent ljud-
niva utomhus vid bostider, 55 dB(A), for sju fri-
liggande bostadshus i dstra delen av Vikdalen. Se
vidare tabell 1 och figur 9.

Tabell 1. Ljudnivaer inom utredningsomrédet.

Miljdkonsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet medfor att ljudnivén pa Ryssber-
gen Okar ndgot pga. av dkad trafik pad Varmdole-
den.

I nollalternativet Gverskrids riktvéardet for ekviva-
lent ljudniva utomhus vid bostédder, 55 dB(A), for
atta friliggande bostadshus i dstra delen. Se vidare
tabell 1 och figur 10.

Planforslaget

Kvarnholmen

Enligt bullerutredning f6r Kvarnholmen kom-
mer bullernivéerna ndrmast forlingningen av Tre
Kronors vig till bron dver Svindersviken att vara
ca 61-65 dB(A). Ljudnivén avtar med avstdnd
fran védgen, ca 50 meter frin vdgen &r nivin ca
55 dB(A). I dagslédget finns inga omraden som é&r
kénsliga for 6kade bullernivaer pd denna del av
Kvarnholmen.
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Planldggning av Kvarnholmen pigar. Omradet
norr om forldngningen av Tre Kronors utgdrs idag
och 1 kommande detaljplaner av naturmark. Om-
radet soder om vigen kommer att planldggas for
bostader.

Vikdalen

Ett flertal bostadshus 1 véstra delen av Vikdalen féar
okat buller med ca 1 dB(A) men dven i framtiden
berédknas riktvirdena klaras.

Det bostadshus som ligger nidrmast broféstet far
enligt bullerberdkningarna 6kat buller med ca 8
dB(A) till ca 44 dB(A) ar 2020. Detta dr dock
langt under géllande riktvédrden for buller som gél-
ler vid nybyggnation av vig (55 dBA).

I planforslaget overskrids riktvérdet for ekviva-
lent ljudniva utomhus vid bostédder, 55 dB(A), for
atta friliggande bostadshus inom planomradet, pa
grund av okad trafik pd Virmdoleden.

Mopeder klass II fér inte kora i tunneln genom
Ryssbergen. Det innebér att dessa kommer att kora
langs den nya GC-végen. Under maxtrafiktimmen
pa formiddagen kommer enligt prognos i genom-

Ljudnivé Nulage Nollalternativ Planférslaget snitt tvd mopeder att kora pd GC-viigen via Vikdalen.
dB(A) antal hus med éver- | antal hus med éver- | antal hus med éver- Detta i bir att der k  ha lit
skridna bullernivder | skridna bullernivder | skridna bullernivier ctla Inebar att mopeder kommer att ha liten
56-60 - 3 3 paverkan pé bullersituationen for boende ldngs
Vikdalsvigen.
61-65 0 0 0
66-70 0 0 0
Totalt antal bostéder 7 8 8
>55 dBA



Ryssbergen

Framsta bullerpaverkan pd Ryssbergen kommer
fran bron 6ver Svindersviken och de delar av den
nya vdgen som inte gar i tunnel. Planforslaget
medf{or okat buller i Ryssbergen. Néarmast tunnel-
mynningen blir bullernivan 50-55 dB(A). I omré-
det, ca 50 m fran tunnelmynningen uppgar ljudni-
van till omkring 45-50 dB(A). Bullret paverkar det
rorliga friluftslivet och tysta omraden.

Rokgasschaktets placering ger ingen paverkan da
omrddet dir schaktet placeras redan dr bullerstort
av vagtrafiken.

Uppfyllelse av miljomal

Ryssbergens friluftsomrdden samt naturomradet
pa Kvarnholmen norr om forléngningen av Tre
Kronors vdg kommer att {4 en 6kning 1 ljudnivd
jamfort med nollalternativet.

Atgarder

Allménna bullerskyddsétgirder for att minska

ljudnivaer hogre édn 55 dB(A) vid fasad 1 bostads-

omréde ar:

* Bullerskdrmar lings vég.

* Orientering av uteplats/balkong fran vigen
alternativt ddmpning med lokal skarm.

» Fasaditgirder. I allméinhet ar fonstren avgo-
rande for hela fasadens ljudisoleringsformaga.
Fasaditgird innebir 1 det stora flertalet fall
fonsteratgérder, d v s byte till fonster med
bittre ljudisoleringsforméga eller insédttande
av tillaggsruta pa befintliga fonster alternativt
byte av glas i befintliga fonster.

Ryssbergen

Atgiirder som planeras genomforas ir 1,4 meter
hogt bullerskydd pa bada sidor av bron. Under det
fortsatta planarbetet och genomforandet kommer
mdjligheterna att placera absorberande material i
tunnelmynningen att studeras, se figur 11a och 11b
Materialvalet for bron, stél eller betong, har ingen
storre betydelse for bullerpaverkan. Skarvproble-
matiken bor dock behandlas noga liksom vigba-
nan och dess jimnhet.

Kvarnholmen

For att naturomradet norr om forldngningen av
Tre Kronors vég ska fé en bra ljudmiljo bor ett
bullerskydd placeras utmed vigens norra sida mot
naturomradet.

Bebyggelsen sdder om forldngningen av Tre Kro-
nors vag bor utformas pé sadant sétt att huskrop-
parna forhindrar att buller sprids. Dessutom méste
byggnaderna utformas sé att riktvirdena for buller
inomhus (30 dB(A)) uppfylls

Skol- och idrottsomrddet

Befintligt bullerskydd vid skol- och idrottsomradet
maéste tas bort och erséttas med en bullerskdrm i
direkt anslutning till Varmdoleden. Bullersituatio-
nen i omradet kring skolan kommer inte att for-
samras jamfort med hur det ér i dag.

3.7 Luftkvalitet

Trafiksiffrorna for luftutredningen och bullerutred-
ningen ar inte synkroniserade. Bullerutredningens
trafiksiffror visar dock relativt sma avvikelser pa
de flesta vagavsnitt jimfort med de siffror som
anvindes 1 spridningsberdkningarna 1 utredningen
”LVF 2008:9”. Ett antagande tas darfor att mil-
jokvalitetsnormen for PM 10 dnda beddms klaras
med marginal.

Beddmningsgrunder

Miljékvalitetsnormer (MKN)

Bestdmmelser om miljokvalitetsnormer finns i
miljobalkens 5 kapitel. Miljokvalitetsnormer syf-
tar till att skydda ménniskors hélsa och naturmil-
jon. Normerna &r bindande nationella foreskrifter
vilka har utarbetats i anslutning till miljobalken.
Normvirden och begrepp grundas pd gemensam-
ma direktiv inom EU och ska spegla den ldgsta
godtagbara luftkvaliteten som ménniska och miljo
tal enligt befintligt vetenskapligt underlag. Vid
planering och planlidggning ska kommuner och
myndigheter ta hdnsyn till miljokvalitetsnormerna.
I plan- och bygglagen (PBL 2 kap. 2§) anges bl.a.
att planldggning inte fir medverka till att en milj6-
kvalitetsnorm dvertréds.

For nérvarande finns miljokvalitetsnormer for luft
avseende kvévedioxid, partiklar (PM10), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren,
arsenik, kadmium och bly. Halterna av svaveldi-
oxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, arsenik,
kadmium och bly i regionen dr s laga att de un-
derskrider miljokvalitetsnormerna.
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I trafikmiljo &r framfor allt partiklar relevanta att
undersoka. For partiklar dr dygnsmedelvirdet det
dimensionerande vérdet och i redovisningen nedan
ar det alltid detta virde som asyftas.

PM10 kallas partiklar med en diameter upp till 10
pm.

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) enligt
forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer
for utomhusluft:

* PMI10 far inte forekomma i utomhusluft mer
an 1 genomsnitt 50 pg/m3 luft under ett dygn
(dygnsmedelvirde). Vardet far overskridas
hogst 35 ginger per kalenderar (90-percentil).

* PMI10 far inte forekomma i utomhusluft mer
an 1 genomsnitt 40 pg/m3 luft under ett kalen-
derar (&rsmedelvirde).

Normgrans 50 pg/m?*

I 27-39 ug/m3 39-50 pg/m3 [ >50 pg/m3

Figur 12. Befintlig situation partikelhalter (PM10). 90-percentil
av dygnsmedelvérden 2008.
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Miljémdl for Stockholms ldn

Halten partiklar, PM10, i luften ska inte dverstiga
35 pg/m?® som dygnsmedelvirde, eller 20 pg/m?
som arsmedelvirde ar 2010.

Ldnsstyrelsens forslag till dtgdrdsprogram

Ett dtgirdsprogram ska upprittas om det behovs
for att en miljokvalitetsnorm ska uppfyllas eller
om EG-ritten kréver det. Lansstyrelsen har tagit
fram ett forslag till dtgdrdsprogram for att klara
miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvévedi-
oxid. Programmen innebdr att atgdrder vidtas for
att minska halterna. Ett betydelsefullt forslag till
atgdrd dr att minska anvindandet av dubbdick.

Forutsattningar

Trafiken pa Varmdodleden dr den dominerande
utslappskéllan av luftféroreningar inom planomra-
det.

39-50 ug/m3 I >50 pg/m3

I 27-39 ug/m3 Normgréns 50 ug/m’

Figur 13. Nollalternativ partikelhalter (PM10). 90-percentil av
dygnsmedelvérden 2020.

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérden for
partiklar dr 50 pg/m? och overskrids 1 nuldget
lings Varmdoleden samt cirka 200-300 meter
vister om trafikplats Nacka. Overskridanden gors
1 en zon mellan 10-20 meter norr och sdder om
Virmddleden dir haltnivén varierar mellan 50-60
ug/m?. Halterna avtar med avstandet och cirka 100
meter fran Virmdoleden ar PM10-nivderna jaim-
forbara med bakgrundshalten 1 urbana omraden,
33-35 pg/m?.

Miljbkonsekvenser

Nollalternativ

Till &r 2020 har trafiken pa Varmdoleden dkat med
cirka 50 % jamfort med 1 nuldget. Trafikokningen
innebér stérre emissioner av PM 10 jamfort med

1 nuldget och normen 6verskrids dven Oster om
trafikplats Skvaltan. Zonen ddr normen 6verskrids
ar utvidgad jamfort med 1 nulédget till 20-40 meter

Normgréns 50 pg/m*

I 27-39 pg/m3 39-50pg/m3 [ >50 ug/m3

Figur 14. Planférslagets partikelhalter (PM10). 90-percentil av
dygnsmedelvérden 2020.



norr och séder om leden. Haltnivan i denna zon
varierar mellan 50-75 pg/m?. Storre partikelut-
slapp langs Varmdoleden innebir ocksa att avstan-
det till omrdden med haltnivder jimforbara med
urban bakgrundsluft utvidgas jaimfort med nuldget
till cirka 200 meter frén leden. Trafikokningen pé
Vikdalsvigen gor att haltnivdn dkar 1dngs denna
norr om korsningen med Griffelvéigen, fran 35-37
pg/m? i nuldget till 40-42 pg/m? i nollalternativet.

Planforslaget

Haltférdndringarna med planforslaget dr smé jam-
fort med 1 nollalternativet, utom vid de bada tun-
nelmynningarna dér nivéerna blir férhdjda. Detta
beror pé att trafikokningen lings Varmddleden
kommer att bli densamma i bade nollalternativet
som i planforslaget. Trafiken lings planforslagets
fasta forbindelse mellan Kvarnholmen och centra-
la Nacka kommer att vara normalt blandad trafik
med personbilar, bussar och lastbilar och bedoms
uppga till 9000 fordon/dygn med ramper till
Varmdoleden.

Invid mynningarna och cirka 50 meter inom anslu-
tande vigomrade, blir PM10-halterna som hogst
j@mfort med 1 nollalternativet. Vid den norra myn-
ningen dkar halten frén cirka 32 pg/m? i nollalter-
nativet till 35-42 pg/m? i utbyggnadsalternativet.
Vid den s6dra mynningen 6kar halten fran cirka 41
ug/m? 1 nollalternativet till 43-50 pg/m? 1 utbygg-
nadsalternativet. Orsaken till att haltnivan ar hogre
vid den sddra mynningen jamf{ort med den norra
ar att bakgrundshalten &r hogre 1 detta omréde,
nidrmare Varmdoleden. Tunnelutsldppen i myn-

ningarna dr forknippade med stora osdkerheter
bl.a. beroende pé laga luftfloden i tunneln. PM10-
halterna vid de bada mynningarna kan dérfor vara
ndgot Overskattade.

Trafiken som alstras av den nya broforbindelsen
till Kvarnholmen gor att PM10-halterna blir nagot
forhojda vid bron jamfort med nivéerna pa mot-
svarande plats 1 nollalternativet. Vid broféstet pd
Kvarnholmsidan 6kar halterna fran ca 30

ug/m? i nollalternativet till ca 32 pg/m? i planfor-
slaget. Vid brofdstet p4 Nackasidan 6kar halterna
fran ca 32 pg/m? 1 nollalternativet till ca 35 pg/
m?®. Halt6kningen pa Nackasidan dr ndgot storre
jamfort med pa Kvarnholmssidan beroende pé
nérheten till tunnelmynningen som ger en hogre
bakgrundshalt.

Inga utslipp fran tunneln kommer att ske via rok-
gasschaktet, da schaktet under normala forhallan-
den ar stingt. Rokgasschaktet planeras att Oppnas
med automatik vid en olycka.

Forslag till atgarder

For att undvika att ménniskor exponeras for hoga
PM10-halter vid tunnelmynningarna bor ett om-
rdde pa minst 50 meter frdn mynningarna undantas
frén bebyggelse.

Forutsatt att inga ménniskor vistas invid tunnel-
mynningarna sd bedoms planen ha liten paverkan
pa minniskors exponering for inandningsbara par-
tiklar.

3.8 Mark och vatten
Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer

Svindersviken tillhor vattenforekomsten Strom-
men. Miljokvalitetsnormen for Strémmen &r att
god kemisk ytvattenstatus och god ekologisk po-
tential ska nas till 2015 respektive 2021.

Nacka kommun oversiktsplan 2002
Dagvatten fran hért trafikerade végar ska omhén-
dertas och renas innan det fors vidare.

Dagvattenstrategi for Nacka kommun

I dagvattenstrategin anges att Svindersviken, som
recipient, klassas som mindre kénslig for ménsklig
paverkan. Recipientens kédnslighet bedoms genom
uppskattning av organiska fororeningar, tungme-
taller, ndrsalter samt fordandring i vattenomsitt-
ningen.

I dagvattensstrategin klassas vigar med
8 000-15 000 fordon/dygn medfora en lag till
méttlig fororeningshalt.

Spolvatten som anvinds for rengdring av vigbana
och inredning i tunnel far inte ledas till recipient
eller reningsverk utan féregdende rening.

Forutsattningar

Mark

Berggrunden i Ryssbergen bestar av en morkgra
fin- till medelkornig sedimentgnejs med gangar
av pegmatit och granit. I omradet férekommer
ocksa grovkornig, rod granit. Berget langs tunnel-
strackningen klassificeras som bra berg. Sprickor
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och svaghetszoner &r koncentrerade till Vikdalen
och nigra mindre dalgdngar. En ndgot forhojd
sprickfrekvens har observerats vid Svindersvikens
strand.

Geologin pa Kvarnholmen skiljer sig inte visent-
ligt frdn den péd Ryssbergssidan av Svindersviken.
Berggrunden bestar av sedimentgnejs med inslag
av pegmatit och granit. Vid kajkanten &r berget
delvis planspriangt och utfyllt med spriangmassor.

Geotekniska undersdkningar utforda pd 60-talet,
infor byggandet av en spillvattentunnel genom
Vikdalen, visar att bergkvalitet 4r mindre bra i bot-
ten av Vikdalen. Djupet till berg dr forhéllandevis
litet. Maktigheten av fyllning, torrskorplera, lera
och friktionslera dverstiger formodligen inte mer
an 5 meter. Liknande resultat framgér av en un-
dersokning utfort 1987 infor anldggningen av nya
VA-ledningar genom Vikdalen. Undersdkningarna
som &r begransade till bergborrning och slagson-
dering till formodade bergyta berdr inte foreslagen
tunnelstrackning.

Grundvatten

Bergrunden bestar i huvudsak av granit och gnejs.
I Vikdalen dster om Ryssbergen finns lera ovanpa
morén. De mindre 16vskogsklddda svackorna som
finns hér och var i omradet indikerar stillen med
lera. Vid den sddra tunnelmynningen finns ett om-
rdde som kan beskrivas som en mosse.
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Tvé tredjedelar av den nederbdrd som faller i
Stockholmsomradet avdunstar. Resten infiltrerar

i marken och bildar grundvatten utom det vatten
som rinner av pa ytan till sjdar och vattendrag el-
ler in 1 dagvattenledningar. Hur stor mingd vatten
som kan infiltrera 1 berg beror pa hur uppsprucket
berget dr pa ytan. Stromningsriktningen i berget
beror pd det hill sprickorna gér i men brukar folja
topografin. Det vatten som faller pa Ryssbergen
och som inte infiltreras rinner till Svindersviken.
Eftersom man inte vet hur sprickorna gar i detal;
betraktas hela berget som en helhet som princi-
piellt avvattnar mot Svindersviken och Vikdalen.
Tunneln byggs delvis under grundvattenniva.

Nérmsta bebyggelse ér villaomradet i Vikdalen,
oster om Ryssberget. I Vikdalen finns fyra brunn-
nar.

Ytvatten

Svindersviken innehaller generellt sett mycket
hoga halter av bade ndringsimnen och miljogif-
ter. Vattenkvaliteten héller dock pa att forbattras.
Kustvattnet tar emot renat avloppsvatten fran re-
ningsverk, varav Henriksdals reningsverk ligger

1 ndromradet. Vidare paverkas vattenkvaliteten

av intensiv béttrafik, dagvattenutslapp och av
historiska utsldpp fran industrier bl.a en fore detta
superfosfatfabrik 1 Gdddviken (inre delarna av
Svindersviken). Svindersviken har idag en mattlig
ekologisk potential men uppnér inte god kemisk
status. Problemet dr fraimst 6vergddning och fore-
komst av tribytuleten.

Dagvatten

Trafikdagvatten fran omgivande végar leds idag
till storsta del orenat ut till Saltsjon, Svindersvi-
ken.

Fororenad mark
Pa 6stra och sodra Kvarnholmen finns omraden
med markfGroreningar frén tidigare verksamheter.

Marken i omradet ndrmast oljecisternerna pa
Kvarnholmen dr férorenad med petroleumkolvi-
ten och klorerade kolviten.

Svindersvikens vattenkvalitet och ekosystem é&r
sedan lang tid tillbaka paverkad av industriell
verksamhet och av de féroreningar som finns i se-
diment och i mark 1 och kring vattenomradet.

Miljbkonsekvenser
Konsekvenser for grundvatten beskrivs dven under
kapitel 3.10 Byggskede.

Nollalternativ

D4 inget arbete i vattenomradet kommer att ske
kommer eventuella fororeningar att ligga kvar re-
lativt ostorda 1 sedimentet p& havsbotten.

Nollalternativet innebér ingen fordndring i1 forhal-
lande till nuldget avseende grundvatten.

Planforslaget

Anslutningen till Tre Kronors vidg pad Kvarnhol-
men kommer att gd genom ett omrade med gamla
oljecisterner. Dessa maste rivas. Eventuella forore-
nade jordmassor kommer att saneras.



Om fororenad mark konstateras och denna utgor
risk for miljon eller ménniskors hélsa ska milj6-
och stadsbyggnadsndmnden underrittas.

Den planerade tunneln kommer delvis att ligga
under grundvattnet i berget. Vatten som lacker in
1 tunneln kommer vara det vatten som infiltrerar 1
berget och som sedan sjunker vidare via sprickor
mot grundvattenytan.

Da inga byggnader eller brunnar finns inom om-
radet dr det endast vixtligheten inom influensom-
rddet som kan pdverkas. Leromradet i Vikdalen
ligger vél under tunnelns botten och kan inte pa-
verkas. Brunnar som ligger i Vikdalen kan saledes
heller inte paverkas.

Tunnelutbyggnaden medfor bortledande av vatten
som ldcker in 1 tunneln under byggtiden och nér
tunneln &r i drift. For detta har kommunen sokt
tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljobalken. Kommunen har 2010-02-26, erhallit
tillstdnd for bortledande av grundvatten.

Nir tunneln byggs kommer det inldckande vattnet
tas om hand eftersom det dr en blandning mellan
skoljvatten frin vattenbegjutning av sprangstenen
och inldckande vatten. Detta vatten kommer att g
genom en slam- och oljeavskiljning innan det leds
vidare.

Naér tunneln dr fardig kommer inldckande grund-
vatten att ledas till tunnelns lagpunkt dvs. den
norra tunnelmynningen och passera en métpunkt
dérefter sldpps det ut i Svindersviken.

Dagvatten fran tunneln kommer att renas fore ut-
slapp 1 Svindersviken.

Vatten fran spolning av vigtunneln kommer efter
att ha passerat en sedimentationsanldggning att
ledas till Svindersviken.

Dagvatten fran forldngningen av Tre Kronors vig
kommer att omhéndertas lokalt . Hantering av
dagvatten kommer att samordnas med det dag-
vatten som uppstar inom kommande detaljplaner
pa Kvarnholmen.

Vattenmiljon i Svindersviken beddms inte paver-
kas av planforslaget.

For konsekvenser pd naturmiljo se kapitel 3.4 Na-
turmiljo.

Atgarder

En utredning angéende fororenade jordmassor vid
cisternerna pa Kvarnholmen bor goras. Anmélan
om 4tgirder ska goras till tillsynsmyndighet. Om
MKN avseende oljefororenad mark for tankt verk-
samhet Overskrids bor jorden renas pa plats eller
transporteras till anldggning for omhédndertagande
av fororenad mark.

VA-system for omhindertagande av inldckande
drianvatten, spolvatten och dagvatten forldggs i en
rorgrav pa sidan av tunnelrdret. En VA-anldggning
méste byggas for att ta hand om spolvatten som
anvinds for rengdring av vigbana och inredning i
tunneln.

3.9 Risk och sakerhet
Beddmningsgrunder

Boverkets forfattningssamling

Boverkets foreskrifter och allménna rdd om séker-
het i vagtunnlar (BFS 2007:11) innehaller rekom-
mendationer och tillimpningen av lagen och for-
ordningen om sékerhet i tunnlar.

Forutsattningar

Virmdodleden utgor primérled for transport med
farligt gods. Forbindelsen mellan Kvarnholmen
och centrala Nacka planeras inte att bli rekom-
menderad led for farligt gods. Kommunen kan
reglera om sddana transporter ska tillatas pa den
nya vigen. Risken for en olycka med farligt gods
bedoms ddrmed som ringa.

Sékerheten pé bron utgér fran vanlig brostandard.

Ett sdkerhetskoncept for tunneln ska tas fram.
Tunneln utformas sé att personer ges majlighet att
utrymma pa egen hand vid brand, utan assistans
fran rdddningstjénst. For att sjdlvutrymning ska
vara mojlig fér inte kritiska forhéllanden uppsta
under den tid som behdvs for utrymning.

For att sikerstilla att utrymning hinner ske 1 syd-
lig riktning vid en eventuell brand i norra delen
av tunneln kommer ett rokgasschakt att forlaggas
1 tunneln. Rokgasschaktet ansluter till markytan 1
anslutning till ett tidigare utsprangt vérn.

I de fall en utryckning ska ske far inte tunneln
utgora en barridreffekt for raddningstjénsten. Tun-
neln utformas for att ge framkomlighet for utryck-
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ningsfordon (rdddningstjénst, ambulans, polis)
bade nar det giller tillgénglighet och insatstider
till en eventuell olycka.

Miljdkonsekvenser

Nollalternativ

Raddningstjansten har endast en alternativ vig att
ta sig ut till Kvarnholmen. I de fall en olycka skett
langs med Kvarnholmsvégen eller om Henriksdals
trafikplats dr 6verbelastad och ldnga koer rader
kan detta paverka rdddningstjdnstens insatstid ne-
gativt.

Planforslaget

Utbyggnaden av bron kan visentligt minska
Kvarnholmens sarbarhet, da raddningstjénst dven
far en alternativ vag till och fran Kvarnholmsvi-
gen.

Den framsta f6ljden av klimatfordndringar &r en-
ligt dagens kunskapsldge en hojning av havsnivan.
I det fall att Ostersjons vattenniva skulle hojas
kraftigt till f6ljd av klimatférdndringar kommer
bron inte att paverkas.

Norr om Svindersviken, mellan Kvarnholmen och
Blockhusudden, gar farleden in till Stadsgardska-
jen och Skeppsbron. Farleden trafikeras av stora
Finlandsfarjor och kryssningsfartyg. Ledens rikt-
ning avviker cirka 45° frin Svindersviken. Fartyg
som &r pa vag in mot Stadsgarden ligger i svag
styrbordsgir da de passerar vikens mynning. San-
nolikheten for att ett fartyg pa vég vésterut skulle
kunna komma sa mycket ur kurs att det skulle na
in 1 viken och komma 1 konflikt med bron 4r nér-
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mast forsumbar. Brostdden ska vara placerade pé
land och kan inte paseglas, ddremot &r de storsta
farjorna och kryssningsfartygen si hoga att de
skulle kunna triffa brobalken. Det &r inte realis-
tiskt att konstruera ett ledverk (en anordning som
hindrar batar fran att kollidera med bropelarna)
som skulle kunna stoppa ett skenande fartyg av
denna storlek. Ett ledverk skulle dessutom hin-
dra passagen for fritidsbétar. Det enda mojliga
paseglingshindret vore en undervattensbank som
fritidsbétar kan passera dver men som skulle fa
ett storre fartyg att grundstota. Att konstruera en
sadan undervattensbank tvérs over Svindersvikens
mynning vore dock forkastligt ur miljosynpunkt,
eftersom den skulle hindra vattenomséttning i
viken. Detta skulle resultera i ett syrefattigt bot-
tenvatten, vilket 1 sin tur skulle vara forédande for
bottenflora och fauna.

Utformningen av tunneln utgar frén radande lagar
for tunnelsikerhet: EU-direktivet om sékerhet i
végtunnlar, den svenska tunnelsdkerhetslagen/
tunnelsédkerhetsforordningen (2006:418/2006:421)
och Boverkets tunnelsidkerhetsforeskrifter (BFS
2007:11/BVT1). I BFS 2007:11/BVT1 har utrym-
ningsstandarden anpassats till den niva som Trafik-
verket har etablerat i nya tunnlar pé det nationella
végndtet. Dessa lagar giller for tunnlar som &r mer
an 500 meter 14nga. Detta innebdr att ingen extra
utrymningsvég, forutom via mynningarna, behdvs
for tunnlar med ldngder understigande 500 meter.

Tunneln genom Ryssbergen dr ca 300 meter lang.
Diarmed krdvs inga ytterligare utrymmningsvagar,
med utgéngspunkt fran den standard som EU-

direktivet for tunnelsidkerhet, den svenska
tunnelsikerhetslagen/tunnelsékerhetsférordningen
och Boverkets tunnelsikerhetsforeskrifter angivit.
Tunneln kan byggas utan extra utrymningsvag.
Vid en eventuell olycka finns mgjlighet att pa egen
hand utrymma tunneln.

Tunneln utformas med 5 meter vigbredd pa bada
sidor, se figur 4.

Tunnelns lutning, 5,5%, dr med avseende pa re-
kommendationerna i BFS 2007:11/BVT1 nagot
hog for en tunnel med tung trafik. I ovrigt ar
trafikméngder och tunnelldngd vél inom ramen

for den sikerhetsniva som EU:s direktiv om tun-
nelsdkerhet, den svenska tunnelsékerhetslagen och
Boverkets tunnelsdkerhetsforeskrifter rekommen-
derar.

Dir gaende/cyklister fran Vikdalen ska passera
Griffelvigen finns risk for konflikt med bilister.

Atgarder

For att minimera risken for att bron ska seglas pa,
ska Sjofartsverkets rekommendationer om utmérk-
ning foljas. Dessutom bor en strategi for radd-
ningsinsatser vid pasegling tas fram.

Utredningsarbete med rdddningstjdnsten pagar
med avseende pa insatsmdjligheter, om utnyttjan-
det av utrymningsvégar som angreppsvégar, om
vatten for brandsldckning, om kommunikationsut-
rustning samt omhéndertagande av farliga vitskor.



3.10 Klimat

Miljdkonsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet finns endast en vég till och fran
Kvarnholmen. Detta medfor att biltrafik till och
fran Kvarnholmen I6per storre risk att fastna i
koer, vilket medfor tomgangskorning. Resande
som kommer frén eller ska mot dster maste ta en
omvag forbi Henriksdal, vilket bidrar till minskad
benédgenhet att resa kollektivt eller cykla och 6kad
benédgenhet till bilresande. Allt detta bidrar till att
vaxthusgaser slapps ut 1 atmosfaren, vilket 1 sin tur
bidrar till klimatpaverkan.

Planforsiget

Bron minskar avstidnden mellan Kvarnholmen och
centrala Nacka avsevirt. Detta forbattrar mojlig-
heterna for kollektivt resande och resor med cykel
genom kortare restid och stricka. Det innebar att
utsldppen av vixthusgaser minskar jamfort med
nollalternativet.

3.11 Byggskede
Beddmningsgrunder

Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller frdan
byggarbetsplatser (NFS 2004:15)
Naturvardsverket har tagit fram nya allméinna rad
med riktvédrden for byggbuller. Dessa riktvarden ar
en vigledning for den bedomning av tillatna bul-
lernivéer som tillsynsmyndigheten gor for projek-
tet, se tabell 1.

Tabell 2. Alliméanna rdd om byggbuller enligt NFS 2004:15

Om riktvédrdena for buller utomhus inte kan upp-
fyllas med tekniskt mojliga och/eller ekonomiskt
rimliga dtgirder bor malsittningen vara att &tmins-
tone riktvdrdena for buller inomhus kan uppfyllas.

Trafik inom byggplatser bor bedomas som bygg-
buller. Buller fran trafik till och frn byggplatsen
samt Ovrig allmén trafik pd provisoriska végar ska
bedomas enligt riktvardena for trafikbuller.

Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade Dag Kwall Dag Kwall Matt Matt
BF-19 19-22 0F-19  19-22 2F_QF 2207
L sy L sy L fusg L B L sy L AT s

Bostdder for permanent boende och fritidshus

Jtormhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA

Inormhus (hostadsrurm) 45 dB& 35 dBA 35 dBA
vardlokaler

tomhbus (vid fasad) a0 des 50 dBA S50 dBA
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA

Undervisningslokaler
tomhbus (vid fasad)
Inomhbus
arbetslokaler for tyst verksamhet *'’
torhus (vid fasad)

Inomhbus

60 dBA  — - -
40 dBA  — - -

70dea — = i3
45 dBa - = -

45 dBa 45 dBa 70 dBA
30 dBa 30 dBa 45 dBA

45 dBa 45 dBA -
30 dBA 30 dBA 45 dBA
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Miljdkonsekvenser

Planforslaget

Buller och vibrationer under byggfasen kan hér-
ledas till stomljud pé grund av tunneldrivning och
andra bergarbeten samt buller fran anldggningsar-
beten t.ex. spontning och schaktning.

I samband med spriangning kan kvaveforeningar
spridas till luft, vatten och mark.

Omrédet har en kuperad och kénslig terrdng som
kan medfora svérigheter att etablera arbetsytor och
anslutningsvagar pa Ryssbergen. Under utbygg-
nadstiden kommer ett storre omrdde att paverkas
an det som dr pdverkat av en fardigbyggd forbin-
delse. Detta dr sérskilt patagligt vid tunnelmyn-
ningar och brofésten.

Tre alternativ for utbyggnadsmdjligheter har
tagits fram. Alla alternativ medfor byggtrafik

pa Vikdalsvigen 1 olika grad, for att komma at
arbetsytor vid det sddra brofistet och den norra
tunnelmynningen. Detta innebér att Vikdalsvigen
fir okat buller under byggtiden. Malet &r dock att
minimera antalet transporter ldngs Vikdalsvigen.
Den tillfdlliga vdgen for byggtrafik utgér fran Vik-
dalsvdgen och gar i samma strickning som den
planerade gang- och cykelvégen. Detta innebér att
géng- och cykelvdgen forst anléggs som byggvig
med temporir forstarkning. Byggvigen kommer
att hdlla samma bredd som géng- och cykelvégen,
vilket innebdr att det fysiska ingreppet blir det-
samma. Byggtiden for tunneln och bron ér olika
for respektive alternativen. En etablering norr om
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Virmdoleden behovs for samtliga alternativ och
etableringsomradet kommer till viss del att rym-
mas inom detaljplanen.

I samtliga alternativ sker huvuddelen av arbetet
med att bygga bergtunneln frin sdder. Byggtrafik
kommer till omréadet via Griffelvigen genom den
befintliga gdngtunneln vid Nacka gymnasium.

Under en stor del av utbyggnadstiden méste
strandpromenaden mellan Vikdalen och Marinsta-
den stéingas av sékerhetsskél. Detta dr negativt ur
framst rekreationssynpunkt.

Utbyggnadsalternativ 1

Naér brons sddra landfaste utfors kommer viss
byggtrafik att ga pa den forstarkta GC-vigen.
Denna l6sning kommer inte att medfora okat bul-
ler fran byggtrafiken for boende i Vikdalen annat
an under en kortare tid.

Utbyggnadsalternativ 2

Brons sddra landfédste och norra tunnelmynningen
byggs med hjilp av den forstirkta GC-végen.
Denna l0sning innebér dkat buller frin byggtrafi-
ken under viss tid for boende langs Vikdalsvégen.

Utbyggnadsalternativ 3

Det sddra landféstet for bron och den norra tun-
nelmynningen byggs med hjilp av pramar och
lyftkranar fran Svindersviken. GC-vdgen fran
Vikdalsvigen nyttjas i detta fall ytterst lite for
byggtrafik och enbart med létta fordon och buller-
paverkan for de boende blir minimal.

Massor fran tunneldrivningen och schaktarbeten
kommer att behdvas eller foras bort till mellanlag-
ring och eventuell bearbetning.

Eventuella fororeningar ska tas om hand och renas
pa plats alternativt foras bort. Hoga krav kommer
att stéllas pa planering och utforande.

Anldggande av bro och brofundament kan med-
fora tidbegransade arbeten i vatten. Nodvéandiga
tillstdnd kommer att s6kas for dessa arbeten.

Ingrepp som schaktning i jord och springning

1 berg kan leda till att grundvattnets tryckniva
sanks. En sidnkning av grundvattenytan kan orsaka
sdttningar, paverka vegetationen och leda till att
vattentékter sinar. En pdverkan pa grundvattnet
kan dven pdverka ras och skredrisker samt forore-
nade markomraden. Bortledande av grundvatten
klassas som vattenverksamhet och tillstdnd enligt
11 kap MB krévs. Miljodom for detta har erhallits.

Atgarder

Trafik

Byggtrafik ldngs Vikdalsvigen fir endast ske vid
tidpunkter enligt de allminna rdden om byggbuller
enligt NFS 2004:15 (se tabell 2).

Det finns planer pa att bygga trottoar ldngs hela
Vikdalsvdgen. Dessa planer bor genomforas innan
brobygget startar, ur sdkerhetssynpunkt.



Griffelvigen och GC-straket, som byggtrafik
eventuellt kommer att ga p4, leder till manga mal-
punkter for barn och ungdomar. Dérfor ér det sér-
kilt viktigt att ta hinsyn till sdkerheten for gdende
och cyklister, sdrskilt barn och ungdomar, under
byggtiden. En alternativ gdng- och cykelvédg under
Viarmdoleden finns vid Rosenbergsvigen.

Figur 15. Trafik under byggtiden.

Lakvatten

Uppsamling av lakvatten, processvatten fran
sprangning och dvrigt dagvatten kommer att ga
genom en sedimenteringsanldggning innan det
avleds. Krav pa uppfoljning och provtagning vid
misstdnkt spill till Svindersviken kan stillas i
bygghandlingen.

TECKENFORKLARING

Byggtrafik alternativ 1
Byggtrafik alternativ 2
Byggtrafik alternativ 3

Vegetation

Del av forbindelsen som byggs ut av

Nacka kommun

Innan nagra entreprenadarbeten fir pabdrjas, skall
det upprittas en detaljerad handling som redovisar

vilka naturmarksomraden/enskilda trdd som skall
skyddas.

Ett tvd meter hogt farstidngsel skall uppsattas i
grians mot markomrade som skall skyddas. Bygg-
trafik, anordnande av upplag, eldning och dylikt
far inte forekomma sa att skada uppstér pé eller i
nédrhet av markyta och vegetation som skall skyd-
das.

Plankinklddnad kan behova utforas pa trad som
skall bevaras inom det inhdgnade omradet - om
man kan befara skador pé trid t ex vid spring-
ningsarbeten.

Trad som skall skyddas skall férses med plankin-
klddnad till minst tre meters hojd, dér sa dr mojligt
med hénsyn till grenverket. Ev. fordndringar av
marknivén 1 anslutning till dessa trdd skall utforas
pa ett sddant sitt att tradets overlevnad sé langt
som mojligt tryggas.

Vid schakt i rotzon for trid eller buske skall rotter
sagas eller klippas av. Rotter ska frildggas med
handschakt. Frischaktade rotter ska skyddas mot
uttorkning. Avbrutna grenar ska sagas av vid nér-
maste oskadade forgrening.
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Del av forbindelsen som byggs ut av exploator 4 Uppfélining

Ett vegetationsavtal, som dr en del av exploate- Naturmiljé

ringsavtalet, kommer att tecknas med exploatdren.  Nir den nya viigen ér firdigstilld skall avsyning
I vegetationsavtalet regleras skydd av mark och av trad och markomraden goras.

vegetation pa samma sitt som for de delar som

byggs av Nacka kommun (se ovan). Buller

Kontrollmétningar kommer att goras nér bron har
tagits 1 drift.

Luftkvalitet

Kontrollmétningar av luftkvaliteten i omrédet
kommer att géras nir den nya forbindelsen har
tagits 1 drift.

Mark och vatten

Nér den nya vidgen ér tagen i drift kommer prov-
tagningar av vigdagvatten att goras, som en del i
egenkontroll. Forslag till kontrollprogram har ta-
gits fram och inldmnats till lansstyrelsen.
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5 Fortsatt arbete

Behov av tillstand

For arbete i vatten krdvs beroende pa atgérd,
antingen tillstdnd frén miljddomstolen eller en an-
mélan till lansstyrelsen. Tidsbegrdnsade arbeten i
vatten kommer att ske for att fa brokonstruktionen
pa plats. Beroende pa atgérdens storlek s& kommer
nddvéndiga tillstdnd att sokas.
Upphéavande av strandskydd maste sokas. Detta

gors hos Lansstyrelsen.

Relevanta sakprovningar for planen sammanfattas

1 tabell 3 nedan.

Tabell 3. Fortsatt arbete

Verksamhet i projektet Typ av tillstdnd Myndighet
e Bygglov (Plan- och
Bygglovsplikt fér tunnlar bygglagen 8 kap) Kommunen
Urgrévning av ev. férore- Anmélan om mijo-
g na degomréc;’en farlig verksamhet Kommunen
(miljidbalken 9 kap)
Upplysningssky-
Férorenade omraden Idighet (miljicbalken Kommunen
10 kap)
Tillstand
Vattenverksamhet | Miljiddomstolen
Byggande I vatten (miliébalken 11 kap
2§) Anmélan
lénsstyrelsen
a . Upphévande av .
Anlédggning i strandomréade strandskydd Lénsstyrelsen
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6 Samlad beddmning

Den samlade bedomningen beskriver nollalternati-
vets och planforslagets positiva och negativa kon-
sekvenser. Konsekvenserna beskrivs for en fullt
genomford detaljplan ar 2020.

Tabellen redovisar den samlade bedomningen. For
beddmningen har foljande indelning anvénts:

Positiv konsekvens

Ingen konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

_ Stor negativ konsekvens

Med positiv konsekvens menas att miljon forbétt-
ras. Ingen konsekvens innebér att ingen fordndring
sker. Med negativa konsekvenser menas att miljon
forsdmras.

Konsekvensens storsta storlek &r beroende av
vilket lagskydd ett miljointresse har: paverkan pa
riksintresse medfor som mest stora konsekvenser,
paverkan pé regionala intressen medfor mattliga
konsekvenser och paverkan pa kommunala intres-
sen medfor liten konsekvens.
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Paverkan

Kulturmiljé
Riksintressen

Sommarndjet
Svindersvik

Landskapsbild
Skogslandskap i
Ryssbergen

Svindersvikens land-
skapsbild

Naturmiljé
Ryssbergen ovanfér
tunneln

Tunnelmynningar

Bro éver Svinders-
viken, anslutningsvag
pa Kvarnholmen

Strandskydd och
rekreation
Tunnelmynningarna

Norra tunnelmyn-
ningen

Nytt GC-strak,
naturstig

Tabell 4. Relevanta sakprévningar

Nollalternativ

Ingen paverkan pa riksintressen sker.

Ingen paverkan pa Svindersvik sker.

Ingen paverkan.

Ingen péaverkan.

Ingen péaverkan

Ingen péverkan

Ingen péverkan

Ingen paverkan

Ingen péverkan

Ingen péverkan

Tillgéngligheten till Ryssbergen blir fortsatt dalig.

Planférslaget

Tunnelmynningarna ger ett visst intrang i riksintresset
for kulturmiljévarden. Den planerade bron ligger i
férhallande till farleden relativt skymd.

Fran Svindervik kommer bron att synas.

Viédgen gar i tunnel och landskapsbilden bedéms dér
fa en liten paverkan. Dér vagen gar i markniva kom-
mer dock bilden av sammanhéllet skogslandskap att
forloras, sett bade fran Ryssbergen och utifran.

Bron innebér ett helt nytt landskapselement. Ka-
raktaren av sammanhallen och orérd skogsmark
kommer att férloras

En begrédnsad paverkan péd skogen kan ske dér
végen gar i tunnel.

Bron berér bergsbranter pa Kvarnholmen samt
Ryssbergen, begrédnsad méngd vegetation kommer
att forsvinna. Anslutningsvégen pa Kvarnholmen
medfér att enstaka adellévtrdd maste tas bort.

Barridreffekter vid tunnelmynningnarna kan uppsta.

Tunnelmynningen kan ge en viss visuell paverkan
fran Ryssbergens utsiktsplatser.

Ny géng- och cykelvdg samt naturstig i Ryssbergen
Okar tillgéngligheten i véstra Nacka.



Buller fran VVdrmddleden &r den dominerande
kéllan

De férvéantade trafikbkningarna pa Vérmdoleden
innebdr stérre emissioner av PM10 jamfért med
nuléget.

Risk for kéer till och fran Kvarnholmen. Resor
mellan Kvarnholmen och centrala Nacka gér en
lang omvég, vilket minskar bendgenheten att
cykla och resa kollektivt.

Ingen péaverkan

Réddningstjanstens insatstider kan paverkas dé
det endast finns en vag till Kvarnholmen.

Ingen péverkan

Ingen péverkan

Trafiken fran den planerade férbindelsen till Kvarn-
holmen medfdr féréndringar av bullret frdmst inom
Ryssbergens och Kvarnholmens naturomraden.
Okande buller kommer framférallt frén bron, den
norra tunnelmynningen samt frén fériangningen av
Tre Kronors véag.

50 meter fran tunnelmynningarna undantas fran
bebyggelse. Férutsatt att inga ménniskor vistas invid
tunnelmynningarna sa bedéms alternativet ha en
liten paverkan pa ménniskors exponering for inandn-
ingsbara partiklar.

Férbattrade kommunikationer till och fran Kvarnhol-
men minskar risken for kéer och tar bort ldnga om-
végar. Kollektiva resor och cykelresor frdmjas mer.

Stdrande arbeten kommer att ske under anldggn-
ingsfasen.

Innehar tunnelklass TC, detta innebér att inga
forstérkande sékerhetsutféranden krévs for utrymn-
ing av tunneln. Vid en eventuell olycka finns maojlighet
att pa egen hand utrymma tunneln.

Stdrande arbeten kommer att ske under anldggn-
ingsfasen.
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