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1.1

2.1

Ny forbindelse Kvarnholmen - Nacka Centrum

Bakgrund

Detta PM uppskattar trafikmé&ngderna och kapaciteterna fér en vagforbindelse
mellan Kvarnholmen och centrala Nacka for en vagdragning via Griffelvdgen och
med vastriktade ramper mot vag 222 for ar 2015, 2020 och 2030.

Tidigare studerade strackningar

| programarbetet infor detaljplanen studerades tre alternativa vagdragningar

e Kvarnholmen — Nacka Strand (Augustendalsvagen)

¢ Kvarnholmen — Centrala Nacka (Griffelvagen)

e Kvarnholmen — Centrala Nacka (Griffelvagen) och med véastriktade ramper
mot vag 222.

Av dessa har kommunstyrelsen beslutat att foérbindelsen via Griffelvdgen och med
vastriktade ramper skall utgora utgangspunkt for detaljplanearbetet.
Se "trafikutredning — bilaga till program for detaljplan” 2008-06-27.

Efter samradet med detaljplanen har ramperna med tillfartsvag brutits ut och
kommer att planlaggas i en separat detaljplan.

Forutsattningar

Vagstrackning

Den nya vagforbindelsen knyter samman Kvarnholmen med Centrala Nacka via
Griffelvagen och en ny trafikplats pa vag 222 med vastriktade ramper.

Kvarnholmen nas idag fran Henriksdals trafikplats via Kvarnholmsvagen.
Kvarnholmen har tva alternativa tillfartsvagar, dels via Finnbergstunneln

genom Finnberget, dels via bron éver Hastholmssundet. Enligt planprogrammet
for Kvarnholmen foreslas Kvarnholmens trafiksystem utvecklas genom att befintlig
vagstruktur nyttjas i stor utstrackning. Kvarnholmsvagen pa nordvastra Sickladn
kommer da att som idag ansluta till Tre Kronors vag pa Kvarnholmen. Tre Kronors
vag forlangs och ansluts till bron déver Svindersviken.

Fran bron over Svindersviken och fram till befintlig port under vag 222 gar vagen i
en ca 300 meter lang tunnel. For att minimera landskapspaverkan utformas den
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2.2

norra tunnelmynningen med en trddbevuxen rektangular betongkonstruktion.
Aven den sddra tunnelmynningen kommer att f& en liknande utformning.

T KVARNHOLMEN
' {
et Y Y K\\\ Bro tver
et Sy Svindersviken

3

Figur 1 Fdrslag till vagforbindelse

Fran den sddra tunnelmynningen gar vagforbindelsen genom befintlig gang- och
cykeltunnel under Vag 222 och ansluter till Griffelviagen pa sédra sidan om vag
222. Den befintliga marknivan i gang- och cykelporten behoéver sankas for att
erhalla full fri hojd pa 4,7 meter. Griffelvagen forses med en gangbana pa sodra
sidan mellan den befintliga gadng- och cykelporten under vag 222 och fram till
Vikdalsvéagen.

En ny trafikplats foreslas i anslutning till Birkavagen. Dar finns en bred port under
vag 222 som ar forberedd for en trafikplats. Den nya trafikplatsen har vastriktade
av och pafartsramper s att trafiken fran Kvarnholmen latt kan nd Soédra Lanken
och det dverordnade trafiknétet. Trafikplatsen kopplas inte ihop med Birkavagen
for biltrafik utan endast med en gang- och cykelférbindelse som fortsatter langs
Parallellvagen. Trafikplatsen planlaggs i en separat detaljplan men ingar i detta
PM.

Gang- och cykeltrafik

Det regionala straket for gadng- och cykeltrafik fran Varmdo via centrala
Nacka in mot Stockholm gér utefter Varmdévagen, som ar en parallellvag
till Varmdoleden. Aven Vikdalsvagen ingér i det évergripande gang- och
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cykelvagnatet, och har delvis en separat cykelbana. Som komplement till
huvudstraket byggs ett strandstrak utefter Norra kusten och i Svindersviken. | den
fordjupade oversiktsplanen for Sickla foreslas dven gang- och cykelvagar utefter
Svindersvikens strander med forbindelse vasterut mot Hammarby Sjostad. Pa
Kvarnholmen saknas idag ett utbyggt gang- och cykelvagnat. Gaende, cyklister
och biltrafik blandas darfor pa kérytorna. | det pagaende detaljplanearbetet pa
Kvarnholmen planeras en 3,5 meter bred dubbelriktad gang- och cykelbana pa
norra sidan av Tre Kronors vag och vidare pa bron 6ver Svindersviken.
Kompletteringar av gang- och cykelvagnatet gors genom en ny gang- och cykel
forbindelse fran den nya bron 6ver Svindersviken och fram till Vikdalsvagen.
Gang- och cykelvagen foreslas utformas friliggande pa stod langs bergskanten.
Gang- och cykelvagen utformas med belysning.

Fran Vikdalsvagen finns sedan mdojlighet att nd Centrala Nacka. Nacka Gymnasium
kan ocksa nas via en befintlig forbindelse som gar mellan Vikdalsvagen och den
befintliga gang- och cykelporten under vag 222. Méjligheten att dra ett gang- och
cykelstrak direkt fran den nya bron och fram till befintlig vagport under vag 222
har studerats. Ett gang- och cykelstrak med 5% lutning innebar en serpentinvag
langs berget som paverkar bergslanten fysiskt och visuellt. Detta forslag har
darfor avfardats pa grund av dess ingrepp i naturen. | stallet férordas att en
naturstig byggs som innebéar betydligt mindre ingrepp.

Fran befintlig vagport dras sedan gang- och cykelvagen soder om den befintliga
Ishallen och fram till Vikdalsvagen via befintlig gang- och cykelvag norr om
Nackas stadshus.

Langs Griffelvagens sédra sida anlaggs en gangbana pa tva meter fran den
befintliga vagporten och fram till Vikdalsvagen vid Forum Nacka.

Kollektivtrafik

Idag gar busstrafiken fran Slussen mycket snabbt via motorvagen och
reserverade korfalt till bland annat Nacka Centrum som &r en knutpunkt i Nackas
kollektivtrafik. Strackan Slussen — Nacka Centrum (Forum Nacka) trafikeras av

en mangd busslinjer var tionde till femte minut fran tidigt pa4 morgonen till sent p&
kvallen under bade vardagar och helger. I Nacka Centrum finns maojlighet att byta
till lokalbussar. Kollektivtrafiken till Kvarnholmen sker med busslinjerna 402 och
469. Buss 402 trafikerar strackan Slussen— Kvarnholmen bade pa vardagar och

pa helger. Under dagtid pa vardagar gar bussen tre till sex ganger i timmen och
som tatast var fjarde minut. Under kvallar och helger gar bussen en till tva ganger
i timmen med uppehall under dygnets forsta timmar. Buss 469 trafikerar

strackan Kvarnholmen — Nacka Centrum och gar dagtid vardagar en gang i
timmen. Buss 402 samkérs aven med bussar fran Slussen till Forum Nacka sa

att man genom att byta buss i Henriksdal kan na Nacka Centrum. Kollektivtrafik

mellan Stockholm och Nacka Strand sker med buss 443 och buss 443C som gar in 6 av 19
av
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3.1

till Slussen respektive Stockholm central. Buss 443 gar under dagtid tre till fyra
ganger i timmen och som tatast var femte minut. Under kvallar och helger gar
turen tva ganger i timmen. Buss 443C trafikerar endast mellan Stockholm central
och Nacka Strand var tjugonde minut under morgonen pa vardagar och mellan
Nacka Strand och Stockholm central var tjugonde minut under kvallstid vardagar.
Under helger och natter trafikeras strackan av buss 404 en till tva ganger i
timmen. Nacka Strand forbinds &ven med busstrafik mot Nacka Centrum.

Den nya foérbindelsen avses att trafikeras med busstrafik. Busshallplatser ordnas
bland annat i anslutning till Nacka Gymnasium.

Farligt gods

Forbindelsen mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum ar inte rekommenderad led
for farligt gods. Varmdoéleden utgor daremot en primarvag for transport av farligt
gods.

Trafikmangder och foérdelning

Trafikmangder

Omradena langs Kvarnholmsvagen (nordvastra Sicklaon) fran Danvikscenter till
och med Kvarnholmen har bedémts alstra 30 000 fordon per dygn, fyllt utbyggt ar
2030. Av dessa beddéms Kvarnholmen alstra 12 000 fordon per dygn och évriga
delar 18 000 fordon per dygn. Nyare mer detaljerade berakningar av
trafikalstringen fran Kvarnholmen visar pa nagot lagre alstring, men for att inte
underskatta trafikalstringen har tidigare bedémningar pa 12 000 fordon per dygn
anvants i detta PM.

Ar 2015 bedéms Kvarnholmen vara utbyggt till 40%. Trafikalstringen fran
Kvarnholmen bedéms da till 4 000 fordon per dygn och 22 000 fordon per dygn
for hela nordvastra Sickladn.

Ar 2020 bedéms Kvarnholmen vara utbyggt till 75%. Trafikalstringen frén
Kvarnholmen bedéms da till 7 000 fordon per dygn dvs 25 000 fordon per dygn for
hela nordvéstra Sicklaon.

Trafikalstring
Trafikalstringen frdn omradet har berdknats med utgangspunkt fran féljande
trafikalstringstal;

e Lagenheter; 3 rorelser per lagenhet
e Kontor; 2 rorelser per arbetsplats
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Nedan redovisas trafikalstringstal for biltrafik, kollektivtrafik och cykel enligt den
utredning som Inregia genomfdrde april 2005. "trafikalstringstal och
trafikprognoser vid bebyggelseplanering”.

Tabell 3 Biltrafikalstring per vardagsdygn per 100 kvm bostadsyta per omradestyp

Omrade Exploateringsgrad

Lage Inkomst Hag Mellan Lag

Central Hog 4.0 49 52
Lag 27 3,9 5,1

Perifer Hog 37 6,2 6,2
Lag 3,0 5,0 6,1

Biltrafikalstring. Tabell fran “trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering” Inregia april 2005.

Forutom den sammanstallning som redovisas ovan finns data fran Hedvigslund i
Nacka som har en trafikalstring pa 3,2 rorelser per lagenhet.

Rakningar gjorda inom delar av Hammarby Sjostad visar pa ett trafikalstringstal
av 2,6 rorelser per lagenhet.

Nordvastra Sickladn har ett forhallandevis centralt lage, hog exploatering och
boende med god inkomst. Enligt tabellen skull trafikalstringstalet da hamna pa
omkring 4.

Med hansyn till den diskussion som forts i Hammarby Sjostad om att halla nere
trafikalstringen s& har 3 bedomts som lampligt varde for Kvarnholmen och
nordvastra Sickladn. Detta stammer ocksa ratt val med de trafikfloden som
uppmatts i Hedvigslund och Hammarby Sjdstad.

Tabell 11 Boendes resor med kollektivitrafik per dygn per 100 kvm bostadsyta

Omrade Exploateringsgrad

Lage Inkomst Hog Mellan Lag

Central Hog 3.5 1.7 1.3
Lag 4.0 2.2 2.2

Perifer Hog 2.9 1.8 1.0
Lag 3.5 1.8 1.2

Kollektivtrafikresor. Tabell fran “trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering” Inregia april 2005.

Som jamfdrelse har trafikalstringstal for kollektivtrafikresande och cyklister tagits
med for bostadsbebyggelsen. Tabellen visar pa att i ett centralt belaget omrade
med hog exploateringsgrad och med hég inkomst ar antalet bilresor ungefar lika

manga som antalet kollektiva resor. Inom omraden med lag inkomst évervager
8 av 19
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3.2

antalet kollektiva resor och i perifera omraden och med Iag exploateringsgrad
overvager bilresorna.
Tabell 13 Boendes resor med gang/cykel per dygn per 100 kvm bostadsyta

Omrade Exploateringsgrad

Lage Inkomst Hog Mellan Lag

Central Hog 0.5 0.3 0.3
Lag 0.5 04 0.4

Perifer Hog 04 0.3 0.2
Lag 04 0.3 0.3

Cykelresor. Tabell fran "trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering” Inregia april 2005.

Antalet cykelresor fran ett centralt belaget omrade med hog exploateringsgrad och
med hég inkomst utgdr ca 1/7 av antalet bilresor.

Trafikférdelning

Trafikfordelningen fran nordvastra Sicklaén har bedomts till foljande:

e Danviksbron 40%

e Sddra Lanken 40%

e Nacka 6vriga omraden 20%
Med bro 6ver Svindersviken men utan en trafikplats pa vag 222 bedoms trafiken
till Danviksbron och Sédra Lanken passera Henriksdals trafikplats. Ovrig trafik mot
Nacka - Varmdo sektorn valjer den nya bron 6ver Svindersviken, dock bedéms
halften av trafiken till Nacka fran nordvastra Sickladn exklusive Kvarnholmen valja
att fardas till och frAn Nacka via Henriksdal. Trafiken 6ver den nya bron bestar
darmed av all trafik fran Kvarnholmen till Nacka — Varmdo samt halften av
trafiken mot Nacka — Varmdo fran évriga omraden pa nordvastra Sicklaon.

Med en trafikplats pa vag 222 bedoms trafiken fran Kvarnholmen mot Sédra
Lanken valja denna trafikplats medan trafiken fran ovriga delar fortsatter att valja
Henriksdals trafikplats. Trafikplatsen pa vag 222 bedéms ocksa utnyttjas av den
trafik som har malpunkter langs Griffelvdgen och som kommer vaster ifran pa vag
222.

Vid full utbyggnad av nordvéastra Sicklabn med en bro bedéms 4 200 fordon per
dygn vélja denna forbindelse vid fard mot Nacka. Kvar pa Kvarnholmsviagen vid
Henriksdal blir ca 25 800 fordon per dygn.
Med vastriktade ramper bedéms 4 800 fordon per dygn valja dessa. Bron far da
en trafikmangd pa 9 000 fordon per dygn och kvar pa Kvarnholmsvéagen vid
Henriksdal blir 21 000 fordon per dygn.
9 av 19
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Figur 2 Trafikférdelning 2015
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Figur 4 Trafikférdelning 2030

Rins =
Trafikfordelning

Fullt utbyggt ar 2030

= Bro och vistliga ramper

2008-06-09

Utan trafikplats | Ar 2015 Ar 2010 Ar 2030
pa vag 222

Kvarnholmsvagen | 19 400 21 800 25 800
vid Henriksdal

Bro dver 2 600 3 200 4 200
Svindersviken

Tabell 1 Trafikmangder utan en trafikplats pa vag 222.

Med trafikplats Ar 2015 Ar 2010 Ar 2030
pa vag 222

Kvarnholmsvagen | 17 800 19 000 21 000
vid Henriksdal

Bro dver 4 200 6 000 9 000
Svindersviken

Tabell 2 Trafikmangder med en trafikplats pa vag 222.
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3.3 Trafikméangder vid centrala Nacka

Bro Svindersviken

Trafikmangdspunkter

Trafikmangder 2007

Punkt
vag 222
vag 222
vag 222
Bro Kvarnh
Lokalvag
Griffelvag
Griffelvag
Tunnel

0 ~NO O~ WNPR

9 Bro Nacka
10 Vikdalsv
11 Vikdalsv
12 Skvaltan.v
13 Ramp

14 Ramp
1I5NC

53 000
53 000
40 200
0

0

0

3 000
7 500

12 000
14 900
14 300
14 000
6 400
6 400

Ny forbindelse Kvarnholmen - Nacka C
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Trafikmangder 2015, bro och vastliga ramper

© 0O ~NO U~ WNPR

10
11
12
13
14
15

Punkt

vag 222
vag 222
vag 222
Bro Kvarnh
Lokalvag
Griffelvag
Griffelvag
Tunnel

Bro Nacka
Vikdalsv
Vikdalsv
Skvaltan.v
Ramp
Ramp

N C

O_
alternativ

71 000
71 000
53 800

3 500
8 000
14 400
17 000
16 700
18 800
8 600
8 600

Griffelvagen
utan
trafikplats

68 700
68 700
53 100
2 600
0

2 600
5 600
8 000
13 900
18 300
17 000
19 500
7 800
7 800

Griffelvagen
med
trafikplats
pa vag 222
70 300
66 900
52 900

4 200

3 400

4 400

3 800

8 000
13 000
16 600
17 000
19 500

7 000

7 000

Trafikmangder 2020, bro och vastliga ramper

© 0O ~NO U~ WDNEPR

R R R R R
a N WNRO

Punkt

vag 222
vag 222
vag 222
Bro Kvarnh
Lokalvag
Griffelvag
Griffelvag
Tunnel
Bro Nacka
Vikdalsv
Vikdalsv
Skvaltan.v
Ramp
Ramp
N C

O_
alternativ

75 000
75 000
56 800

4 500
8 400
15 100
18 500
18 200
19 800
9 100
9 100

Griffelvagen
utan
trafikplats

72 100
72 100
55 900
3 200
0

3 200
7 100
8 400
14 500
20 100
18 500
20 800
8 100
8 100

Griffelvagen
med
trafikplats
pa vag 222
74 900
69 900
55 900

6 000

5 000

7 300

5 800

8 400
13 300
17 900
18 500
20 800

7 000

7 000
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Trafikmangder 2030, bro och vastliga ramper
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PR R R R R
axwWNERO

Punkt

vag 222
vag 222
vag 222
Bro Kvarnh
Lokalvag
Griffelvag
Griffelvag
Tunnel
Bro Nacka
Vikdalsv
Vikdalsv
Skvaltan.v
Ramp
Ramp
N C

O-
alternativ

83 000
83 000
64 000

4 500

9 000
16 400
20 500
20 200
21 900
10 000
10 000

Griffelvagen
utan
trafikplats

79 200
79 200
61 600
4 200
0

4 200
7 900
9 000
15 500
22 600
20 600
23 200
8 800
8 800

Griffelvagen
med
trafikplats
pa vag 222
84 000
77 000
61 800

9 000

7 000

6 500

5 600

9 000
14 400
20 400
20 600
23 200

7 600

7 600

3.4

3.4.1

PM trafik

Kapaciteter

Korsning Vikdalsvagen — Griffelvagen

Vikdalsvagen N

I

Griffelvagen

7]

e
N\
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I korsningen inkommande trafikméangder,”Antal inkom” fordon per dygn
Punkt O- Griffelvagen Griffelvagen
alternativ utan med
trafikplats trafikplats
pa vag 222
Trafikmangder 2007
7 Griffelvag 3 000
10 Vikdalsv 14 900
11 Vikdalsv 14 300
Antal inkom 16 100
Trafikmangder 2015
7 CGriffelvag 3 500 5 600 3 800
10 Vikdalsv 17 000 18 300 16 600
11 Vikdalsv 16 700 17 000 17 000
Antal inkom 18 600 20 450 18 700
Trafikmangder 2020
7 Griffelvag 4 500 7 100 5 800
10 Vikdalsv 18 500 20 100 17 900
11 Vikdalsv 18 200 18 500 18 500
Antal inkom 20 600 22 850 21 100
Trafikmangder 2030
7 Griffelvag 4 500 7 900 5 600
10 Vikdalsv 20 500 22 600 20 400
11 Vikdalsv 20 200 20 600 20 600
Antal inkom 22 600 25 550 23 300

I trafikutredning for centrala Nacka, "Griffelvagen kapacitetstudie” fran 2005-05-
09 konstaterades att med 17 450 inkommande fordon i korsningen s& blev
kapaciteten hogst for anslutningen fran Griffelvagen med 0,54. En analys gjorde
ocksa dar trafikflodet 6kades ocksa med 50%, dvs till 26 175 inkommande fordon.
Belastningsgraden 6kade da till 0,77. Belastningsgraden beskriver
framkomligheten genom korsningen. Vid en belastningsgrad éver 1 dkar
kobildningen i den berérda anslutningen.

Korsningen bedéms darmed klara kapaciteten for ar 2030. Hogst belastad blir
korsningen med en anslutning till Griffelvagen utan en trafikplats pa vag 222.
Inkommande trafikflodet har da beraknats till 25 550 fordon per dygn.

3av7
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3.4.2 Vikdalsvagen — Skvaltansvag
Bro éver vag 222
LT
Ramp fran .
vig ‘2322 o Skvaltans vag
[14]
—,
Vikdalsvagen S
I korsningen inkommande trafikmangder,”Antal inkom” fordon per dygn
Punkt O- Griffelvagen Griffelvagen
alternativ utan med
trafikplats trafikplats
pa vag 222
Trafikmangder 2007
9 Bro Nacka 12 000
12 Skvaltan.v | 14 000
10 Vikdalsv 14 900
14 Ramp 6 400
Antal inkom 26 850
Trafikmangder 2015
9 Bro Nacka 14 400 13 900 13 000
12 Skvaltan.v | 18 800 19 500 19 500
10 Vikdalsv 17 000 18 300 16 600
14 Ramp 8 600 7 800 7 000
Antal inkom 33 700 33 650 31 550
Trafikmangder 2020
9 Bro Nacka 15 100 14 500 13 300
12 Skvaltan.v | 19 800 20 800 20 800
10 Vikdalsv 18 500 20 100 17 900
14 Ramp 9 100 8 100 7 000
Antal inkom 35 800 35 800 33 000
Trafikmangder 2030
9 Bro Nacka 16 400 15 500 14 400
12 Skvaltan.v | 21 900 23 200 23 200
10 Vikdalsv 20 500 22 600 20 400
14 Ramp 10 000 8 800 7 600
Antal inkom 39 400 39 450 36 600
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| kapacitetsstudie "Kvarnholmen till Nacka Forum” SCC 2003-12-03 beraknades
cirkulationsplatsen kapacitet for foljande trafikméngder. Hogst belastad blev
tillfarten fran bron med en belastningsgrad av 0,52. Detta innebar en god

framkomlighet utan nagon koébildning.

Bro over vag 222

0,52 E\

Skvaltans vag
625 \_ 0,44

Ramp fran lk

725
Vég 222 7

(14
150
0.18—/ k
0,33 N\_ 300

\ 210 0,18

J

290 225

[P

2]

0,31 0,18

o

Vikdalsvagen S

Om dimensionerande timme utgdr 10% av dygnstrafiken skulle det innebéara

féljande trafikméngder:

9; 7250f/d
12; 8 350 f/d
10; 5150 f/d
14; 4500 f/d

Detta skulle innebara att cirkulationsplatsen hade en inkommande trafik p& 25 000

fordon per dygn med en belastningsgrad av 0,52, d.v.s. cirkulationsplatsen har

god framkomlighet utan nadmnvard kobildning. Cirkulationsplatsen bedéms klara

en dkning av den inkommande trafikméangden med 50% innan den blir
overbelastad. Den skulle saledes klara en hogsta trafikmangd pa 38 000 fordon
per dygn. Detta &r en grov uppskattning av trafikmangden och ar beroende pa
bade trafikens riktningsfordelning och timtrafiksandelen som ar uppskattade

varden i korsningen.
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I korsningen inkommande trafikmangder,”Antal inkom” fordon per dygn

Punkt O- Griffelvagen Griffelvagen
alternativ utan med
trafikplats trafikplats
pa vag 222

Trafikmangder 2007

9 Bro Nacka 12 000

12 Skvaltan.v | 14 000

10 Vikdalsv 14 900

14 Ramp 6 400

Antal inkom 26 850

Trafikmangder 2015

9 Bro Nacka 14 400 13 900 13 000

12 Skvaltan.v | 18 800 19 500 19 500

10 Vikdalsv 17 000 18 300 16 600

14 Ramp 8 600 7 800 7 000
Antal inkom 33 700 33 650 31 550
Trafikmangder 2020

9 Bro Nacka 15 100 14 500 13 300

12 Skvaltan.v | 19 800 20 800 20 800

10 Vikdalsv 18 500 20 100 17 900

14 Ramp 9100 8 100 7 000
Antal inkom 35 800 35 800 33 000
Trafikmangder 2030

9 Bro Nacka 16 400 15 500 14 400

12 Skvaltan.v | 21 900 23 200 23 200

10 Vikdalsv 20 500 22 600 20 400

14 Ramp 10 000 8 800 7 600
Antal inkom 39 400 39 450 36 600

Cirkulationsplatsen bedoms klara trafikmangderna for ar
Overbelastad for ar 2030 forutom i alternativet med en trafikplats pa vag 222 da
framst trafikplatsen avlastas trafik.
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Sammanfattningsvis kan konstateras att korsningen bedéms bli éverbelastad ar
2030 i O-alternativet och med enbart en anslutning mellan Kvarnholmen och
Griffelvagen. Om den nya forbindelsen kombineras med en ny trafikplats pa vag
222 sa blir belastningen nagot lagre i korsningen och bedéms hamna strax under
gransen for 6verbelastning. Belastningen pa korsningen kommer fortfarande vara
hog med koébildningar under hogtrafiktid. En mer noggrann berdkning bér goras av
korsningen kapacitet.
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