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UTLATANDE

Detaljplan for del av Sickladn 13:3 m.fl., Ny forbindelse mellan
Kvarnholmen och Nacka centrum, Nacka kommun

Upprattad pa planenheten i oktober 2009, reviderad i september och
december 2010.

Utlatande for detaljplan samt miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Sammanfattning

Syftet med projektet ar att forbinda nordvastra Sickladbn med 6vriga Nacka och darmed skapa en
koppling mellan nordvastra Sicklaén och skol- och idrottsomradet samt 6vrig kommunal och
kommersiell service som finns i centrala Nacka.

Forbindelsen medfor att det skapas en béttre trafikinfrastruktur for nordvéstra Nacka och innebar
att situationen vid Henriksdals trafikplats kan forbattras. Vidare ar det en forutsattning for att
hela den planerade bebyggelsen pa nordvastra Sicklaon ska kunna uppforas. Forbindelsen ska
vara tillganglig for bil- och busstrafik samt gang- och cykeltrafik och ga fran Kvarnholmen via
en hogbro 6ver Svindersviken till det allménna vagnatet pa centrala Sicklaon.

Planens genomforande har av kommunen beddmts innebéra en betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor tagits fram och ingatt i utstallningen. Synpunkter
pa miljokonsekvensbeskrivningen redovisas och bemots i detta utlatande.

Inkomna synpunkter under utstallning 2 berdr framst fragestéllningar kring trafikprognosens
riktighet och om det verkligen finns ett behov av en ny forbindelse. Boende i Vikdalen r starkt
kritiska till planerna pa att leda gang- och cykeltrafik genom Vikdalen. Flera synpunkter har
ocksa gallt bulleraspekten bade i Vikdalen, och pa Ryssbergen. Miljoorganisationer och boende i
naromradet ifragasatter dven intranget i naturvardena pa Ryssbergen.

Efter utstallning 2 dndrades dragningen av gangstigen. En underréttelse till berérda pagick under
tiden 2010-12-21 — 2011-01-14. Under underréattelsetiden inkom synpunkter fran tva
fastighetsagare utanfor planomradet.

Bakgrund

Till grund for detaljplanearbetet finns ett program som godkandes av kommunstyrelsen den

9 februari 2009, § 18. Planchefen beslutade 2009-04-14, med stéd av punkt S30 i miljé- och
stadsbyggnadsnamndens delegationsordning, att sanda forslag till detaljplan pa samrad.
Samradet for detaljplanen pagick under tiden 2009-04-16 — 2009-06-22. En samradsredogdrelse,
daterad 2009-10-26, har upprattats. Milj6- och stadsbyggnadsnamnden beslutade den

Planenheten
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11 november 2009, § 322 att stélla ut planforslaget. | samband med utstéllningsbeslutet fattade
namnden beslut om att utformningen av omradet narmast Varmdaéleden skulle utredas under
utstallningstiden for att astadkomma en 16sning som ar mer trafikséker for oskyddade trafikanter
samt tar en mindre del av idrottsplatsomradet i ansprak. Planforslaget var utstallt under perioden
2009-11-24 — 2009-12-22. En sammanstéllning av synpunkter inkomna under utstallning 1,
daterad 2010-09-27, har upprattats. Omarbetningar av planforslaget medforde att en ny
utstallning kravdes. Miljoé- och stadsbyggnadsndmnden beslutade den 13 oktober 2010, § 292 att
stalla ut planforslaget en andra gang. Utstallning pagick under tiden 2010-10-26 — 2010-11-29.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Under utstéllning 2 inkom yttranden fran 18 remissinstanser och fran 18 boende i ndaromradet.
Under underrattelsetiden inkom yttranden fran tva boende i naromradet. Inkomna yttranden
bilagges utlatandet. Nedan sammanfattas forst de vanligaste synpunkterna &mnesvis. Langre ned
i dokumentet sammanfattas och kommenteras samtliga inkomna yttranden.

Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter

Behov av forbindelse

Miljoorganisationer och manga narboende som yttrat sig staller sig fragande till om en ny bro
och vag ar nodvandiga. De anser att forslaget innebadr onddiga kostnader for kommunens
invanare och ett onddigt intrang i Ryssbergen nar behovet av anlaggningarna &r tveksamt. De
anser att kommunen istallet bor satsa pa andra lésningar an biltrafik, t.ex. utokad kollektivtrafik.

Planenhetens kommentar:

Projektet ska framforallt forbinda nordvéastra Sicklabn med resten av Nacka och darmed skapa en
koppling mellan nordvéstra Sickladn och skol- och idrottsomradet samt 6vrig kommunal och
kommersiell service som finns i centrala Nacka. Ett viktigt syfte med férbindelsen ar att skapa
mojligheter for en tat kollektivtrafik mellan centrala Nacka och nordvastra Sickladn.

Forbindelsen innebar ocksa att det skapas ytterligare en vag till/fran nordvéastra Sicklaon, vilket bl.a.
ar viktigt for raddningstjansten.

| planprogram for detaljplanen Kvarnholmen — Hastholmssundet — éstra Gaddviken (2005)
konstaterades att det behdvs en ny broférbindelse dsterut mot Nacka Centrum for att delar av
bebyggelsen enligt planprogrammet ska kunna uppforas. | planprogrammet konstateras att
kapaciteten pa det 6vergripande vagnatet maste 6kas innan ny bebyggelse i storre omfattning kan
genomforas pa Kvarnholmen. Forutom utokad kapacitet vid Henriksdals trafikplats behovs aven en
ny broforbindelse dsterut mot Nacka Centrum och Varmddleden (vag 222). Om en forbindelse inte
kommer till stand kommer inte utbyggnaden av nordvastra Sicklaon att kunna ske i den omfattning
som foreslas idag.

Enligt den uppdaterade grundkalkylen beréknas kostnaden for projektet inklusive anslutningen
till Varmdoleden uppga till cirka 353 miljoner kronor. Kalkylen &r framtagen inom ramen for en
riskanalys som togs fram i anslutning till den pagaende detaljprojekteringen. Fastighetsagaren
pa Kvarnholmen har via avtal forbundit sig att sta for delar av kostnaden i relation till méngden
byggratter fastighetsagaren far i planlaggningen av Kvarnholmen.

Gang- och cykelvag via Vikdalen

Manga Vikdalsbor bestrider att gang- och cykeltrafikanter leds genom Vikdalen. Framforallt har
trafiksakerhet och buller lyfts fram som problemomraden. Aven sakerheten for skolbarn som gar
mellan Vikdalen och skolomradet séder om Varmdaleden ifragasatts. Flera forslag har framforts
pa att leda gang- och cykeltrafiken och mopedtrafiken pa andra satt. Bland annat har man
foreslagit att leda gang- och cykeltrafiken genom tunneln.
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Planenhetens kommentar:

En utredning angdende gang- och cykelvagar som berdors av planforslaget har genomforts. Den
kom sammanfattningsvis fram till foljande:

Utifran uppskattningar och antagande av cykeltrafiken antas Vikdalsvagen fa ungefar 17
cykelrérelser under maxtimmen ar 2030. Av antalet cykelrorelser antas 10 % utgéra mopeder,
vilket under maxtimmen 2030 innebér 2 st. Risken for nagon omfattande genomfartstrafik pa
Vikdalsvagen anses darmed vara liten. Idag ar cyklisterna fa och cykelrérelserna genereras fran
bostaderna langs med Vikdalsvagen.

Alternativa gang- och cykelvagar over Ryssbergen har studerats under planarbetet. Samtliga
alternativ ar olampliga pa grund av att den orérda naturen omfattas av riksintresse for kust och
skargard och att en gang- och cykelvag 6ver Rysshergen innebér stora ingrepp i den vardefulla
miljén om lutningarna ska bli acceptabla. Aven landskapsbilden paverkas negativt med stora
visuella ingrepp. Alternativen &r pa grund av sin langd dven otillgangliga, men ocksa olampliga
ur en trygghetsaspekt. De slingrar sig genom skogen utan nagon direkt narhet till bebyggelse
eller trafikerad vag, vilket kan upplevas otryggt. Alternativet med gang- och cykelvég i tunneln
ar ytterst olampligt och avfardas. De framsta anledningarna ar trygghetsaspekten, buller-,
emissions- samt sakerhetsrisken. Utredningen framhaller att den lampligaste gang- och
cykelvagen ar den som foreslas i planforslaget.

Utredningen foreslar &ven att en 2 meter bred gangbana anlaggs pa sodra sidan av
Vikdalsvagen, fran vandplanen till Jarlastigen. Detta for att pa ett bra satt ansluta till den
befintliga gangbanan. Pa Jarlastigen ar det svart att fa in en gangbana samtidigt som det ska
finnas métesmojligheter for bilarna. Pa grund av de sma trafikméangderna och utrymmesbristen
foreslas inga atgarder dar.

Genomfdrda utredningar har visat att cykel- och mopedtrafiken pa Vikdalsvagen inte forvéantas
oka i nagon storre omfattning. Risken for genomfartstrafik ar darmed liten, och sékerheten pa
Vikdalsvagen bedoms inte paverkas av genomférandet av planen.

En gangbana planeras aven langs med Griffelvagen.

Trafikljus over Griffelvdgen sdéder om porten under Varmddleden
Flera fastighetsagare har efterlyst trafiksignal vid 6vergangstallet éver Griffelvagen som anvands
som skolvag.

Planenhetens kommentar:

I och med planforslagets genomférande kommer barnen pa sin skolvag behéva korsa
forbindelsen vid ett 6vergangstalle omedelbart séder om porten under Varmdaéleden.
Overgéngsstallet gors med refug. Méjligheten finns att forhoja overgéngsstallet eller att forse
det med trafikljus. Denna fraga kan dock inte regleras genom bestammelser i detaljplanen.

Buller

Ett flertal fragor har kommit in angdende buller och eventuella atgéarder. Detta galler framst
Vikdalen och buller fran brofastet mot Vikdalsomradet och Ryssbergen. Man har dven ifragasatt
bullerutredningen och om den har uppdaterats efter det nya forslaget.

Planenhetens kommentar:

Bullerutredningar har gjorts under planarbetet for att beskriva bullersituationen och for att
foresla atgarder for att begransa bullrets paverkan pa narmiljon. Den justerade dragningen av
forbindelsen bedoms inte paverka bullervéardena for Vikdalen. Bullerutredningarna har bland
annat lett till att bron kompletteras med 1,4 meter hdga bullerskdrmar som integreras i
brorackena. Av bullerutredningarna framgar att bulleremissionerna koncentreras kring
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tunnelmynningen. For en del fastigheter medfor forbindelsen en viss kning av bullernivaerna
jamfort med nollalternativet. Férbindelsen medfér dock inte att nagon fastighet i Vikdalen far
bullernivaer som 6verskrider gallande riktvarden. Den éverskridning av riktvarden som sker for
fastigheter i 6stra Vikdalen beror pa den okade trafikmangden pa Varmdoleden. Av
bullerutredningen framgar att &ven mopeders paverkan pa bullersituationen for boende langs
Vikdalsvagen bedéms som liten. Behovet av bullerskydd for den kommande bebyggelsen pa
Kvarnholmen regleras i detaljplanerna for Kvarnholmen.

Trafikutredning

Fragor har inkommit fran ett flertal remissinstanser angaende trafikutredningen bla angaende
trafikmangd och trafikalstring som anses vara 6verdrivna. Men dven farhagor att trafiksystemet
vid Griffelvagen och Nacka Forum kommer att bli 6verbelastat utan en anslutning till
Varmdoleden.

Planenhetens kommentar:

Utgangspunkten for trafikalstringen utgérs av kommunens utbyggnadsforslag i enlighet med den
fordjupade Gversiktsplanen for Sickla, faktiska siffror for pagaende projekt samt programmet for
Kvarnholmen. Trafikalstringssiffrorna bygger pa ett fullt utbyggt omrade. Trafikalstringen ar
satt till 3 fordonsrorelser per lagenhet och dygn respektive 2 fordonsrérelser per dygn for
arbetsplatser. Tva rorelser innebar en resa till arbetsplatsen och en fran arbetsplatsen. I dessa
rorelser ar aven alla andra transporter till och fran lagenheterna och arbetsplatserna, som
besokare och 6vriga transporter, inberéknade. Trafikalstringstalen &r erfarenhetsvarden fran
liknande omraden med ett forhallandevis centralt lage och hog exploateringsgrad som innebéar
farre bilresor. | detta ligger saledes att omradet har god kollektivtrafikforsérjning. Den
planerade utformningen utgar fran ett trafiksystem med en belastningsgrad som gor att det
kommer att uppsta kébildningar under maxtimmen.

De kansligaste punkterna i trafiksystemen &ar korsningarna. Trafikutredningen visar att
korsningen Vikdalsvagen — Griffelvagen klarar kapaciteten for ar 2030 medan korsningen
Vikdalsvagen — Skvaltans vag blir éverbelastad ar 2030 om inte forbindelsen kompletteras med
en anslutning till Varmdoleden.

Anslutning till Varmdoéleden

Ett flertal fragor har kommit in angdende Trafikverkets planer for framtida anslutningar till
Varmdoleden och problem att 6verblicka helheten i trafiklésningen nér anslutningen inte tas med
i denna detaljplan.

Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmdéleden vid Birkavagen ingar inte langre i denna detaljplan.
Helhetslésningen med pafarten till Varmdoleden har dock provats i programmet till
detaljplanen. Anslutning kommer att prévas vidare i en separat detaljplan som samordnas med
Trafikverkets planeringsprocess. | kommande detaljplan for anslutningsvéagen kommer fragorna
som tagits upp i de inkomna yttrandena att utredas vidare.

Informationsméten om férbindelsen
Flera fastighetsagare har eftersokt regelbundna informationsmote om forbindelsen.

Planenhetens kommentar:

Samrad har hallits med berorda i enlighet med miljébalken och plan — och bygglagen.
Informationsméten har hallits under samradet av planprogrammet och under samradet av
detaljplanen. Mojligheter att komma in med synpunkter pa detaljplanen har aven funnits i de tva
utstallningarna. Kontinuerlig information om projektet publiceras pa projektets hemsida,
www.nacka.se/kvarnholmsforbindelsen.
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Inkomna synpunkter
Foljande kommunala namnder och remissinstanser har inga synpunkter pa planforslaget
— Lénsstyrelsen
— Kommunstyrelsens arbetsutskott
— Storstockholms Lokaltrafik AB
— Regionplanendmnden
— Stockholms handelskammare, lokalféreningen Nacka/Varmdo

Foljande kommunala namnder och remissinstanser har synpunkter pa planforslaget
— Tekniska ndmnden
— Fritidsndmnden
— Sodertorns brandforsvarsforbund
— Trafikverket
— Sjofartsverket
— AB Fortum Varme
— Nacka Energi
— Naturskyddsféreningen i Stockholms 1&an och Naturskyddsféreningen i Nacka
— Nacka Miljovardsrad
— Nacka hembygdsférening
— Svenska turistforeningen, Stockholmskretsen
— HSB, Stockholm Distrikt Nacka — Varmdo
— Hyresgéstforeningen Nacka-Varmdo

Synpunkter har inkommit fran 18 fastighetséagare i anslutning till planomradet.

— Sickla6n 13:5

— Sickla6n 13:8

— Sickla6n 13:13
— Sickla6n 13:63
— Sicklaén 111:1
— Sicklatn 391:1
— Sicklatn 391:2
— Sicklatn 391:9
— Sicklatn 393:10
— Sicklatn 394:6
— Sicklatn 394:12
— Sicklatn 394:13
— Sicklatn 396:4
— Sicklatn 396:16
— Sicklatn 396:17
— Sicklatn 396:18
— Sicklatn 380:5
— Sicklatn 393:12

Sammanfattning och bemdtande av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder och remissinstanser
1. Lansstyrelsen avfor planen utan atgard.

2. Kommunstyrelsens arbetsutskott har beslutat att inte ha nagon erinran mot forslaget till
detaljplan utifran de aspekter som kommunstyrelsen har att bevaka under remissen, namligen
bostader, arbetsplatser, kommunens mark och ekonomi. (Bilaga 1)
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3. Tekniska namnden papekar att en forutsattning for att infrastrukturen till Kvarnholmen ska
fungera pa ett bra satt ar att den fortsatta detaljplaneringen av parallellvagen kommer igang
snabbt. Vidare anser namnden att det minsta avstandet fran den tankta gang- och cykelvagen
och vaggen pa isladan maste vara storre &n fem meter pga. risken for snoras fran taket.

Namnden anser att forandringen av tunnelns lutning, fran 7 % till 5,5 %, medfor att
dagvattenledningen fran omradet soder om tunneln forsvaras. Forslaget med dykarledning
som beskrivs i genomférandebeskrivningen ar ingen bra teknisk 16sning fran drift- och
underhallssynpunkt. Det blir ocksa svart att uppfylla kraven pa dagvattenrening med detta
forslag. Namnden forordar istallet en ny dagvattenledning genom tunneln. Pa sa satt fas en
mer langsiktigt hallbar l6sning som tillgodoser kraven pa funktionell drift och underhall.
Samtidigt forbattras mojligheterna att rena dagvatten.

N&mnden har for ovrigt inget att erinra mot planforslaget nar det géller namndens ansvar for
Park & Natur. (Bilaga 2)

Planenhetens kommentarer: Planeringen for anslutningen till Varmdoleden sker i
samordning med Trafikverkets planeringsprocess for en ny trafikplats. Sakerhetsatgarder
gallande snoéras kommer att vidtas i samband med projektering och utbyggnad.
Dagvattenledningen kommer att dras igenom tunneln. Genomférandebeskrivningen har
justerats utifran detta.

4. Fritidsnamnden staller sig positiva till det nya forslaget, som gor att idrottsomradet ligger
utanfor planomradets granser. Fritidsnamnden patalar att sakerhetsatgarder for snoras blir en
nodvandig atgard pa det befintliga istaltet for att sakra gaende eller cyklister pa den
narliggande gang- och cykelvagen, denna atgard far ses éver i ett genomforandeskede.
(Bilaga 3)

Planenhetens kommentarer: Sakerhetsétgarder gallande sndras kommer att vidtas i
samband med projektering och utbyggnad. Ovriga synpunkter noteras.

5. Sodertorns brandforsvarsforbund, raddningstjansten, ar néjd med innehallet i
planbeskrivningen. Raddningstjansten dnskar fortsatt nara kontakt med kommunens
ansvariga forvaltning i den fortsatta processen fram till fardigstallande. (Bilaga 4)

Planenhetens kommentar: Kommunen kommer att ha fortsatt kontakt med réaddningstjansten
under processens gang.

6. Trafikverket meddelar att de har medel avsatta for att ar 2011 gora kollektivtrafikkorfalt pa
denna del av Varmddoleden i dess strackning osterut. Kollektivkorfaltet kommer att goras
inom befintlig vagbana. Trafikverket har aven tagit del av SL:s underlag fér BRT (bus rapid
transport) som kollektivtrafikalternativ mellan Gustavsberg i Varmdo via Slussen och Solna
till Arninge i Taby. I underlaget diskuteras flera olika strackningar genom Nacka varav
Varmdoleden &r en. Trafikverket har i dagslaget inte tillrdckligt beslutsunderlag for att ta
stallning till huruvida en eventuell dragning av BRT pa Varmdoleden kréaver helt egna korfalt
eller om de kan samutnyttja de kollektivtrafikkorfalt som finns fér busstrafiken. Trafikverket
har i évrigt inga synpunkter utéver de som tidigare framforts. (Bilaga 5)

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras.
7. Sjofartverket papekar att farled 5415 i Svindersviken inte langre ar klassificerad som

riksintresse for sjofart eller allman farled. Svindersviken, som inte ar riksintresse for hamn,
utgor inte heller nagon del av allman hamn enligt Sjofartsverkets forfattningssamling (SJOFS
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1985:5). Felaktig redovisning av riksintresse for sjofart bor darfor korrigeras i planen enligt
Sjofartverket.

Vidare papekar Sjofartverket att det ar viktigt att atgarder ej inkraktar pa sjofart eller
forsamrar sjofartens framkomlighet, tillgédnglighet eller sakerhet.

Sjofartverket vidhaller vad som forts fram i tidigare yttranden. Med anledning av nya forslag
i detaljplanen framfors foljande:

Samrad skall tas med verket i ett tidigt skede angaende planer for anlaggning av provisoriska
brostdd eller andra vattenbelagda tillfalliga objekt i samband med utbygganden av bron samt
byggtransporter via vattnet. Atgarder bor vidtas for att minimera negativ paverkan pa
sjofartens framkomlighet under anldggningsfasen. Sjofartsverket har utdver tidigare samt
ovan anforda synpunkter inget att erinra mot den aktuella detaljplanen. (Bilaga 6)

Planenhetens kommentar: Planhandlingarna har korrigerats angaende riksintresse for
sjofarten. Kommunen kommer att samrada och samarbeta med Sjofartsverket i det fortsatta
arbetet. Ovriga synpunkter noteras.

8. AB Storstockholms Lokaltrafik har inget att erinra mot planforslaget.

9. Regionplanenamnden papekar att planomradet enligt RUFS 2010, antagen 2010-08-30,
ingar i den centrala regionkarnan, dvs. Stockholms inre tatare delar inklusive dess utvidgning
utanfor stadsgransen dar utveckling ar av stor betydelse for regionens samlade
konkurrensformaga. Inom omradet bor utveckling som innebér satsning pa innovativa och
tata miljoer framjas. Regionplanenamnden ser darfor positivt pa att Nacka verkar for
hoplankning av centrala funktioner och kommande stadsutvecklingsomraden. Namnden har
inget att invanda mot forslaget (Bilaga 7)

10. Stockholms Handelskammare lokalavdelningen Nacka/Varmdo ar positiv till en
forbindelse som mojliggor en fortsatt stadsbyggnadsutveckling med bostader pa Kvarnholmen
och hanvisar i sak till sina tidigare svar i detta drende daterat den 22 juni 2009 samt den 21
december 2009. (Bilaga 8)

11. AB Fortum Varme, samagt med Stockholms stad, papekar att det inom omradet finns
befintliga fjarrvarmeledningar och fjarrkylledningar som kan komma att beréras om
planforslaget genomfors. Det ar av stor vikt att Fortum Varme far ta del av samtliga
handlingar for att kunna bedoma hur forslaget kommer att paverka deras
anlaggning/ledningar. De papekar vidare att atgarder i Fortum Varmes distributions
anlaggningar utfors av Fortum Varme efter bestallning och bekostas enligt géallande avtal.
Foljande omraden har befintliga eller planerade fjarrvarmeledningar:

Kvarnholmen, déar Fortum Vérme vill att projektet samordnas med JM/KF avseende
detaljplanerna for omradet. Inom omradet Vikdalsvagen/Skvaltans vag har Fortum Vérme
storre stamledningar. Det &r av stor vikt att kommunen hor av sig i tid for samordning i
omradet. Nar det galler gas tycker Fortum Varme att det vore intressant med ett
skyddsror/tomror for eventuell framtida biogas till Nacka fran Henriksdal (3tminstone i
bron). (Bilaga 9)

Planenhetens kommentar: Projektet samordnas med JM/KF avseende atgarder pa
Kvarnholmen. Samordning kommer att ske med Fortum Varme. Ovriga synpunkter noteras.

12. Nacka Energi papekar att for att kunna forsorja den 6vre delen av Sillkajenomradet maste
Nacka Energi fa ett E-omrade pa Kvarnholmen. Nacka Energi foreslar ett nytt alternativt E-
omrade utmed forlangningen av Tre Kronors vag. (Bilaga 10)
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13.

Planenhetens kommentar: Planeringen av Sillkajen kommer att ske i en kommande
detaljplaneprocess och ett lampligt E-omradet for forsérjning av Sillkajen kommer att inga i
den detaljplanen.

Naturskyddsforeningen i Stockholms 1an och Naturskyddsféreningen i Nacka sager nej
till en hogbro for biltrafik dver Svindersviken och att en bilvdg byggs genom Ryssbergens
unika och kansliga naturomrade. De anser dven att den utstallda planen innebér ett annu
storre ingrepp i den kénsliga naturmiljon &n tidigare.

Foreningarna ifragasatter behovet av en forbindelse och trafikutredningen som ligger till
grund for projektet. Vidare anser foreningarna att fyrstegsprincipen inte har foljts och att
nagra alternativ till den nu foreslagna bilbron inte har utretts. De tre beskrivna
vagalternativen som gjordes i programsamradet anser foreningarna inte torde uppfylla kraven
som stélls pa redovisning av alternativ enligt Miljébalken. Féreningarna anser aven att det ar
olyckligt att av- och pafarten vasterut mot Varmdaéleden har lagts in i en senare detaljplan da
man inte far helheten i projektet. Féreningarna anser att det for de boende pa Kvarnholmen
och i nordvastra Sickladn borde vara mest naturligt att soka sig till Stockholm och Sickla
snarare an till Nacka centrum. De papekar aven att det finns manga Nackabor som inte har
den tillgangligheten till Nacka centrum som Kvarnholmsborna enligt utredningen behover.
De papekar vidare att bron leder till genomfartstrafik pa Kvarnholmen, vilket leder till
bullerproblem.

Naturskyddsforeningarna anser att forbindelsen innebér ett stort ingrepp i naturomradet pa
Kvarnholmen, vilket allvarligt forsamrar tillgangen till narnatur fér Kvarnholmsborna och
forstor det enda gronomradet pa Kvarnholmen. De anser att Kvarnholmen har mycket
vardefulla tall- och ekmiljoer och menar att Kvarnholmens ekar bor ses som en viktig lank i
ett regionalt spridningssamband for eklevande arter. De anser att det &r markligt att inget
namns om den intressanta och vardefulla floran pa sodra och sydostra delen av Kvarnholmen
och eventuell paverkan pa den av vaghygget.

Naturskyddsforeningarna anser att det star klart att Ryssbhergens naturvarden ar av regionalt
intresse och att ett vagbygge inte ar forenligt med omradets unika natur- och
upplevelsevarden. Foreningarnas uppfattning ar att hela omradet, mellan Ryssvikens
batklubb och Vikdalen, har mycket héga naturvarden och hoppas att hela detta omrade
kommer inga i det blivande naturreservatet i Ryssbergen. De papekar att MKB:n tydligt visar
att vagbygget innebar mycket negativa konsekvenser for Ryssbergen. Foreningarna menar
ocksa att pastaendet i MKB att naturmiljon aterstélls &r omojligt, en sadan miljé med
flerhundraariga trad kan inte aterstallas. Foreningarna papekar att dven med bullerskarm pa
bron kommer bullernivaerna att 6ka i Ryssbergen och omradet kommer inte langre att
upplevs som ett tyst och ordrt skogsomrade om bron byggs.

Vidare anser foreningarna att det ar en oacceptabel risk att det, som det sdgs i MKB:n, inte
kan uteslutas att lokala svackor i naturen draneras, vilket kan paverka vaxtligheten.
Naturskyddsforeningarna tycker inte att det finns skal att upphava strandskyddet inom
omradet. De gladijer sig at beskedet i majoritetsprogrammet att Ryssbergen ska avsattas som
naturreservat. De menar dock att den foreslagna bron allvarligt kommer att férsémra natur-
och rekreationsvardena i det kommande reservatet.

Foreningarna tycker inte att paverkan pa miljon under byggskedet ar tillrackligt utrett och att
det finns en stor risk finns for skador pa den kansliga naturmiljon. Féreningarna menar vidare
att klimatpaverkan inte ar tillrackligt utredd i MKB:n och ifragasatter att vaxthusgaserna
minskar jamfort med nollalternativet. De menar att ett hallbart transportsystem innebér en
kraftig minskning av biltrafiken till forman for gang/cykel och kollektivtrafik samt okad
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narhet till service. Naturskyddsféreningarna vill att man utreder moéjligheterna att bygga en
gang- och cykelbro som inte skadar den kansliga miljon i Ryssbergen och utvecklar
Kvarnholmen som en eko-stadsdel med modern kollektivtrafik och Iag biltathet. T.ex. kan
battrafik mellan Kvarnholmen och Stockholm inféras.

De anser dven att den nu utstallda planen innebdr ett &nnu storre ingrepp i den kéansliga
naturmiljon &n tidigare. Det foreslagna rokgasschaktet blir ett ingrepp i miljon som kan
paverka en lokal for en rodlistad skalbaggsart negativt. Naturskyddsforeningarna anser ocksa
att planen strider mot Nacka kommuns egna mal angaende langsiktigt hallbar utveckling,
Nackas karaktar som grén kommun, minskningen av tillférseln av koldioxid, kvéavedioxid
och andra skadliga &amnen med stod av fysisk planering (Oversiktsplanen 2002). Vidare anser
de att planen strider mot de nationella och regionala miljomalen Levande skogar, Ett rikt
djur- och véxtliv, Begransad klimatpaverkan samt mot riksintressena for kust och skargard
och kulturminnesvarden Nacka — Norra Boo — Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet. De
papekar aven att Rysshergen ar angett som gronomrade i versiktsplanen och foreslas dar fa
utOkat strandskydd till 300m. I fordjupad Gversiktsplan Sickla (1999) rekommenderas att
Ryssbergen (tillsammans med Svindersvik) utvecklas till ett centralt rekreationsomrade for
Véstra Sicklaon. (Bilaga 11)

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av ny broférbindelse, anslutning till
Varmdéleden, m.m., se svar under ’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”.
Bildandet av naturreservat avgors inte i denna detaljplan. Planenheten anser att
alternativbeskrivningen i MKB:n och planprogrammet ar tillrackliga. MKB:n bedéms inte
behdva innehalla ytterligare material angaende naturmiljon pa Kvarnholmen eller
forbindelsens klimatpaverkan. Ovriga synpunkter noteras.

Nacka Miljovardsrad staller sig helt avvisande till planerna for forbindelsen.
Huvudargumentet &r att de vill varna Ryssbergen. De papekar att Rysshergen ar en s.k.
nyckelbiotop och en stor resurs som de menar bor avséttas som naturreservat.
Miljovardsradet menar vidare att det nu foreslagna avgastornet och behovet av byggtrafik
over Ryssbergen till tunnelpaslaget narmast Svindersviken ytterligare skadar Ryssbergens
natur.

Miljovardsrad menar att planerna strider mot Nacka kommuns mal om langsiktigt hallbar
utveckling genom att uppmuntra till bilakande. Féreningen tror att trafikprognoserna ar
uppblasta for att motivera bygget. De menar dven att nagra alternativ till féreslagen
forbindelse inte har redovisats.

Kostnaderna for forbindelsen menar Miljovardsradet ar orimliga for kommunens
skattebetalare. Om det handlar om att skolbarnen skall komma till skolan récker en cykelvag.
De menar dven att forslaget skulle leda till en mycket farlig trafikmiljo da framst ungdomar
kan lockas att ga och cykla genom tunneln for att undvika en lang omvag genom Vikdalen
eller den besvarliga trappleden 6ver Ryssbergen. Foreningen tycker dock att broforslaget rent
estetiskt ar snyggt, men att bron gar mellan fel platser. (Bilaga 12)

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av ny broférbindelse, trafikutredningen, gang-
och cykelvag, mm se svar under ”’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”.
Ett viktigt syfte med forbindelsen ar att skapa mojligheter for en tat kollektivtrafik mellan
centrala Nacka och nordvéstra Sickladn. Ovriga synpunkter noteras.



Nacka kommun 10 (19)

15.

16.

17.

Nacka hembygdsférening anser att inga beslut om Kvarnholmsbron eller om detaljplanen

ska tas forran alla narliggande problem utretts:

— Hur Danvikslésen/Henriksdals trafikplats ska utformas och vilken trafikkapacitet den kan
fa.

— Hur Saltsjobanans strackning ska dras och dess anslutningar till Tvarbanan, Henriksdal
och Slussen

- Vilka anslutningsmojligheter en framtida tunnelbana kan fa for resenarerna fran
nordvéstra Sicklaon

— Konsekvenserna for Kvarnholmens exploatering om ingen bro skulle byggas.

Féreningen menar dven att brons stora kostnader bara motiveras om man kan kora via

Kvarnholmsbron till Varmdéleden, men att sddan anslutning genom Ryssbergen &r otankbar

med hénsyn till miljokonsekvenserna. Vidare anser foreningen att Ryssbergen snarast ska

goras till naturreservat. (Bilaga 13)

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av bron samt anslutningen till Varmddleden se
svar under Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Bildande av
naturreservat pa Ryssbergen avgors inte i denna detaljplan. Ovriga synpunkter noteras.

Svenska turistféreningen, Stockholmskretsen, menar att ett paslag for tunnel och vag i
Ryssbergen mycket allvarligt skulle stora landskapsbilden och naturen i omrade. De bedomer
att forslaget gar emot riksintresset, 6versiktsplanen, kommunens malsattning att bevara
gronomraden och malet att behalla Nackas karaktar av gron kommun. De menar vidare att
stora landskaps- natur- och rekreationsvarden gar forlorande med forslaget.

Turistforeningen anser att en ny forbindelse inte ska berdra Ryssbergens natur och
bergssidor. De férordar en bro for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik som ansluter sig
till Vikdalsvagen. En planering for framst biltrafik bedomer de tillhora gardagens planering
och motverkar stravan i Stockholmsregionen, bl.a. med RUFS, att framja kollektivtrafik och
mer klimatsmarta lI6sningar. Om kommunen vidhaller forslaget i detaljplanen om bilbro sa
onskar foreningen att de valjer en anslutning till Nacka Strand, planalternativ C. De
forutsatter vidare att kommunen som en foljdatgard till detaljplanen bildar ett kommunalt
naturreservat av aterstaende delar av Ryssbergen och Svindervikens gronomraden.
Avslutningsvis anser foreningen att en ny pafart mot VVarmdoleden inte ar acceptabel och
dessutom &r onddig. (Bilaga 14)

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av bron samt anslutningen till Varmdoleden se
svar under Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Val av alternativ
avgjordes i samband med planprogrammet. Da gjordes bedémningen att alternativ C
innebér det minsta intranget i Ryssbergen men att det ar det dyraste alternativet som inte ger
samma avlastning av Vikdalsvagen och Henriksdals trafikplats som alternativ A och B,
darfor valdes alternativ A. Ett viktigt syfte med forbindelsen &r att skapa mojligheter for en tat
kollektivtrafik mellan centrala Nacka och nordvastra Sicklaén. Ovriga synpunkter noteras.

HSB, Stockholm Distrikt Nacka — Varmdo, papekar att de redan tidigare motsatt sig
forbindelsen. De konstaterar dock att ingreppet i Ryssbergen dkat i det senaste forslaget. De
instdimmer i de reservationer och protokollsanteckningar som finns i milj6- och
stadsbyggnadsnamndens protokoll den 13 oktober 2010. Féreningen anser att ingreppet i och
med forbindelsen kommer bli sa stort att skalen for att skapa naturreservat pa Rysshergen
narmast forsvinner. (Bilaga 15)
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18.

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av bron samt anslutningen till Varmdéleden se
svar under ’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter
noteras.

Hyresgastféreningen Nacka-Varmdo vill i enlighet med tidigare inlamnat remissvar
reservera sig mot broforslaget pga. dess 6vergripande miljomassiga konsekvenser. De menar
att det ar tveksamt om de omfattande ingrepp i de vardefulla naturmiljoerna, konsekvenserna
i form av buller, luftféroreningar och férorenat dagvatten som blir foljden av brobygget och
tillkommande trafik ar forsvarbara. Hyresgastforeningen vill tillfoga att principen om
langsiktig hallbarhet inom infrastruktur och kommunikationer bor vara éverordnad andra
mal, samt att forsiktighetsprincipen bor prioriteras. Hyresgastforeningen vill ocksa peka pa
att projektet riskerar att snedvrida infrastrukturutvecklingen till férman for privatbilism pa
bekostnad av allmdnna kommunikationer, vilket de inte ser som dnskvart. De menar att
allmanna kommunikationer bor prioriteras av bade miljo- och rattviseorsaker.

Hyresgastféreningen menar vidare att den hoga exploateringsgraden i byggplanerna pa
Kvarnholmen riskerar att skapa ytterligare miljoproblem samt forstarka den ekonomiska
segregationen genom ensidiga upplatelseformer, dar hyresratten missgynnas. Det menar att
det &r principiellt viktigt att gemensamt bekostade projekt ar till gemensam nytta och att detta
projekt gynnar en begransad grupp. (Bilaga 16)

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av bron samt anslutningen till Varmdéleden se
svar under ”Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ett viktigt syfte med
forbindelsen ar att skapa mojligheter for en tat kollektivtrafik mellan centrala Nacka och
nordvéstra Sickladn. Ovriga synpunkter noteras.

Inkomna synpunkter fran fastighetsagare utom planomradet

19.

20.

Agaren till Sicklaén 13:5 forordar ett s.k. nollalternativ dar ingen broforbindelse sker
mellan Kvarnholmen och Ryssbergen. Fastighetsagaren motsétter sig dven att gang-, cykel-
och mopedtrafikanter leds genom Vikdalen. Miljokonsekvenserna med stora sar i terrdngen
pa Ryssbergen och ett allt for otydligt flode av trafikanter gor att broforbindelsen i dagslaget
inte kan motiveras. Fastighetsagaren anser vidare att gang- och cykeltrafikanter samt dven
mopeder genom Vikdalen kommer att paverka trafikmiljon i Vikdalen pa ett mycket negativt
satt. Han anser att den naturliga véagen att na Nacka Centrum &r genom tunneln.
Fastighetsagaren anser vidare att den befintliga strandpromenaden gor att det redan finns en
forbindelse. (Bilaga 17)

Planenhetens kommentar: Angaende gc-vagen och trafiksakerhet, se svar under
’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

Agarna till Sickladn 13:13 och Sickladn 396:18 har lamnat in en gemensam skrivelse. De
ser helst ett nollalternativ, dar ingen forbindelse byggs. Fastighetsdgarna menar att eftersom
pafart till Sodra lanken/Varmdo inte ingér i detaljplanen och pa grund av kostnadsokningarna
bor ett nytt beslut tas. De menar att trafiksituationen vid Nacka Centrum férvérras och att det
endast ar fa minuter som sparas for motorbunden trafik. De vill att planen bedoms i sin helhet
med anslutningarna till Varmdaoleden.

Fastighetsagaren ar emot forslaget att gang- och cykeltrafikanter leds genom Vikdalen. De
papekar att en strackning genom Vikdalen inte ar handikappanpassad och inte heller ar
lamplig som genomfart for cyklar och mopeder. Gaende kan istéllet ga ned till gangvégen
nedanfor brofastet och darefter valja att ga via Marinstaden eller Nacka Strand/Vikdalen.
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21.

22.

23.

Fastighetsagarna anser att en gang- och cykelvéag bor dras i tunneln, da det ar den vag som &r
kortast och har minst lutning. Om detta inte sker &r tunneln en trafikfara i sig da ett antal
cyklar/mopeder sakerligen kommer ta den vagen anda.

Da tunnelmynningen i forslaget kommer langt in pa Ryssbergen menar fastighetsagaren att
den kan lamnas som Oppet schakt vilket skulle korta tunneln samtidigt som schaktsidorna
skulle dampa buller.

Fastighetsagarna anser dven att Vikdalen inte ar Iamplig som transportvag for schaktmassor
och anlaggningsfordon. Byggtransporter bor goras fran sjon (for initialt arbete vid brofastet)
och tunnelvégen. (Bilaga 18)

Planenhetens kommentar: Angaende gang- och cykelvagen, anslutning till Varmdoleden
mm, se svar under Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Av estetiska och
miljomassiga skal vill kommunen minimera strackan med 6ppet schakt. Tunneln kommer
darfor inte att kortas till forman for att 6ka strackan med Gppet schakt. Ovriga synpunkter
noteras. Beslut om byggtrafiken fattas i samband med upphandling av entreprendren.
Kommunens ambition &r att storningar och miljépaverkan under byggtiden ska minimeras.

Agarna till Sickladn 13:13 har kommit in med ett andra yttrande dar de undrar hur deras
barn sékert ska ta sig till dagis och skola under/efter byggtiden. De undrar vidare var
trottoaren ska byggas och om en besiktning kommer att utforas pa fastigheter innan
sprangning. (Bilaga 19)

Planenhetens kommentar: Nar forbindelsen ar fardigbyggd finns en gang- och cykelbana
under Varmdoleden med ett 6vergangstalle 6ver Griffelvagen i anslutning till
busshallplatsen. Overgéangsstallet kan vid behov férses med trafiksignaler. Nodvandiga
atgarder kommer att vidtas for att sakerstélla trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter
under byggtiden. En gangbana planeras fran Vikdalsvéagens korsning med Jarlastigen och
vidare ner till vandplanen. En gangbana planeras dven langs med Griffelvagen. Ansvar,
erséttning och garantier i samband med sprangningsarbeten ligger hos utvald entreprendr.
Entreprendren utfor sedvanlig inventering, beddmning och kontroll av ber6rt omrade infor,
under och efter spréangningsarbeten.

Agaren till Sickladn 13:8 har kommit in med ett yttrande som i huvudsak 6verstimmer med
yttrandet fran agarna till Sicklaon 13:13 och 396:18, dock med foljande tillagg:
Fastighetsdgarna ifragasatter den genomforda bullerutredningen eftersom férhallandena har
andrats efter att tunneln i planforslaget flyttats narmare Vikdalen. De dnskar en mer
detaljerad och genomarbetad analys. De ifragasatter att dragningen inte kommer att paverka
aven de vastligaste husen langs Vikdalsvéagen. Avslutningsvis tycker de att kommunen borde
arrangera regelbundna informationsmaéte om forbindelsen. (Bilaga 20)

Planenhetens kommentar: Angaende buller samt informationsmoten, se svar under
Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Se aven svar till yttrande fran
fastighetsagare till Sickladn 13:13 och 396:18.

Agarna till Sicklaon 13:63 avvisar forslaget i sin helhet och foresprakar ett nollalternativ
dar ingen bro byggs. De anser att Ryssbergen ar en unik och bevarandevard miljé som for
alltid kommer att forandras efter en byggnation av bro och tunnel. De anser att foreslagen
forbindelse star i stark kontrast till kommunens ambition att skapa ett naturreservat av
omradet. Fastighetsagarna undrar vilken kommunens strategi och plan ar for naturomradet
kring Ryssbergen ur ett naturvardande perspektiv.
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24.

25.

26.

217.

Vidare tycker de att det ar anmarkningsvart att planforslaget inte langre innehaller planer for
anslutande vagar. De menar aven att den trafikalstring som denna plan skapar kommer att fa
stora negativa konsekvenser for all trafik i centrala Nacka utan anslutningen till
Varmdoleden, som har saknas. Detaljplanen borde darfor invanta Trafikverkets arbete.

Fastighetsagarna ar oroade over forslaget att lagga en gc-vég i Vikdalen. Som omrade
betraktat, riskerar Vikdalen att fa en helt annan karaktar genom att bli genomfartsled for
cyklar och mopeder. De menar att en gc-vég borde anléggas i tunneln. Vidare anser de att det
finns brister i utredningen angaende Vikdalens framtid och undrar 6ver vilken kommunens
strategi och plan ar for Vikdalens framtid. De undrar ocksa hur kommunen motiverar
anvandandet av skattepengar till ovanstaende projekt.

Fastighetsagarna anser att genomfarten for cyklar och mopeder genom Vikdalen bla ger
hojda ljudnivaer. De ifragasatter dven bullerutredningen och vill se en mer detaljerad och
genomarbetad analys. De papekar ocksa att bron kommer att ge bullerstorningar for de nya
bostaderna pa Kvarnholmen.

Fastighetségarna dr dven oroliga att sanering pa Kvarnholmen kommer att innebéra stora
transportbehov och menar att hanteringen av farligt gods bor utredas mer utforligt.

Slutligen papekar de att det varje dag ror sig ett stort antal barn i Vikdalens naromrade i
anknytning till daghem, lekpark samt till och fran skolor och idrottsanlaggningar. De menar
att den detaljplan som framlagts pa ett patagligt satt kommer paverka alla barn och vuxna
som ror sig i omradet. (Bilaga 21)

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av forbindelsen, gang- och cykelvagen,
bullerutredning, anslutning till Varmdéleden m.m. se svar under ’Overgripande
sammanfattning av inkomna synpunkter”. | projektet ingar utbyggnaden av en gangbana
langs med Vikdalsvagen mellan vandplanen och Jarlastigen samt en gangbana langs med
Griffelvagen. Dessa gangbanor kan dock byggas inom ramen for de detaljplaner som idag
galler for omradena. Darfor ingar inte dessa omraden i denna detaljplan.

Agaren till Sickladn 391:9 har kommit in med ett yttrande som Gverrensstimmer med
yttrandet fran dgare till Sicklaon 13:63. (Bilaga 22)

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran agare till Sicklaén 13:63

Agaren till Sickladn 394:6 har kommit in med ett yttrande som i huvudsak Gverrensstimmer
med yttrandet fran agare till Sickladn 13:63. (Bilaga 23)

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklaon 13:63.
Ovriga synpunkter noteras.

Agaren till Sickladn 394:13 har kommit in med ett yttrande som dverrensstammer med
yttrandet fran dgare till Sicklaon 13:63 (Bilaga 24)

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklaon 13:63.

Agarna till Sickladn 380:5 anser inte att kommunen beaktat de synpunkter som de framfort
tidigare, framforallt avseende den planerade moped-, cykel- och gangvéagen genom Vikdalen.
De papekar att de synpunkter som de framforde pa det forsta planforslaget kvarstar.

(Bilaga 25)
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28.

Planenhetens kommentar: Angaende gc-vagen se svar under Overgripande
sammanfattning av inkomna synpunkter””. Ovriga synpunkter noteras.

Agaren till Sickladn 391:2 anser att hela detaljplanen bér avvakta en 16sning av
trafiksituationen runt Vikdalen och anslutningen till Varmddleden. Fastighetsédgaren anser
inte heller att gc-vagen behandlas i sin helhet da den planerade strackningen stannar vid
anslutningen till den véstra delen av Vikdalen. Nu nar tunnellutningen reducerats fran 7 %
till 5,5 %, menar fastighetsagaren att ett betydligt battre alternativ fér en handikappanpassad
gc-strackning kan skapas genom tunneln.

Fastighetsagaren papekar att Vikdalens miljo kommer att férandras med en
byggtransportanpassad gc-bro runt delar av Ryssbergen och anser att miljépaverkan av denna
inte tas upp i detaljplanen. Den 6ppna dalen kommer att tdppas till och befintlig trapp och
natur kommer att paverkas negativt. Vikdalsvéagen ar ocksa en mycket smal vag som inte ar
anpassad for tung trafik.

Fastighetsagaren konstaterar att Vikdalen ar mycket kanslig for buller vasterifran och vill att
kommun tar buller fran bron pa stort allvar och vidtar alla mojliga atgarder for att i minimera
bullerpaverkan. Ett bullerplank pa 1,4 meter pa bron tycker fastighetségaren inte ar ett
effektivt skydd. Fastighetsdgaren vill att man lagger till i detaljplanen att tyst asfalt skall
anvandas pa hela bron och tunnelstrackningen.

Fastighetsagaren vill att 6vergangsstalle vid Varmdoleden ska vara bevakat, da vagen leder
till bade skolan, sportomradet och till/fran Ryssbergen. Fastighetsagaren papekar att det
redan idag rader brist pa parkeringsplatser invid ishall, simhall, fotbollsplaner och sportcentra
och att det i detaljplanen inte beskrivs hur man skall l6sa parkeringsproblemet da
parkeringsplatser forsvinner i och med planférslaget.

Fastighetségaren papekar att Vikdalsvagen 6ver Varmdoleden tidigare i ar blev omnamnd
som en av landets mest bensenférorenade vagstrackor. Férbindelsen kommer ytterligare att
paverka féroreningarna i omradet negativt, speciellt da inte anslutningarna till Varmdoleden
finns med.

Fastighetsagaren papekar att det i detaljplanens utstallningshandling 2 introduceras ett
avgashal 135 meter fran narmaste villatomt. Han undrar hur de avgaser som strémmar ut ur
detta schakt skall renas. Vidare undrar fastighetsagaren vad som planeras syd om
rokschaktet, ett omrade som inte omfattas av detaljplanen annat &n under markniva +54 m
vilket &r under marknivan.

Fastighetsagaren vill att miljopaverkan fran bortforande av grundvatten under byggskedet
och driften av tunneln ska utredas innan ett tillstand ges till detta. Vidare vill fastighetsagaren
ha rening av dagvattenutslapp. Avslutningsvis efterfragar fastighetsagaren alternativen till en
bro. Han menar att planeringen for boende sjunkit fran 15000 till 4000 och att kommunen
darfor bor titta pa alternativ till kommunikation till Kvarnholmen. Bat ar ett forslag fran
fastighetsagaren. (Bilaga 26)

Planenhetens kommentar: Angaende anslutningen till Varmdoleden, gc-véag, trafikljus, m.m.
se svar under ’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”.

Forbattringar och forandringar i Vikdalen regleras inte av denna detaljplan. Det ingar dock
i projektet att bygga en gangbana langs med nedre delen av Vikdalsvagen. Denna atgard kan
utféras inom ramen for den befintliga detaljplanen for Vikdalen. En gangbana planeras aven
langs med Griffelvagen. | och med forbindelsen forsvinner ca 35 parkeringsplatser. | det
fortsatta arbetet kommer atgarder vidtas for att om mojligt minska antalet parkeringsplatser
som forsvinner.
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29.

Rokgasschaktet ar till for att leda bort rékgaser vid en brand i tunneln. Schaktet kommer
normalt att vara stangt och endast 6ppnas vid en brand. Markytan ovanfor det omrade som
endast omfattas av detaljplanen under markniva +54 m kommer &ven i fortsattningen att
vara ett naturomrade som saknar detaljplan. Om nagot ska ske pa denna plats kravs att en
detaljplan for markomradet tas fram.

Bortledande av grundvatten prévas i ett separat arende om tillstand till vattenverksamhet.
Bortpumpning av grundvatten kan inte ske utan tillstdnd. Kommunen har sokt och fatt en
miljédom for bortledande av grundvattnet. Domen innehaller foreskrifter for hur detta far
ske. Enligt dagvattenstrategin ska reningskravet utgd ifran vad recipienten tal. Saltsjon ar
bedémd som en mindre kanslig recipient varvid vagdagvatten fran bron och végen inte
behover renas innan det nar recipienten. Dagvatten fran forlangningen av Tre Kronors vag
och tunneln kommer att renas. Ar 2030 beréknas ca 10000 personer bo pa nordvastra
Sickladn, av dessa kommer ca 4000 att bo pa Kvarnholmen. Ovriga synpunkter noteras.

Agaren till Sickladn 393:12 anser att Nacka kommun bor avbryta planerna pa forbindelse
och istallet anvénda dessa pengar till andra noédvandiga infrastrukturprojekt, t.ex.
Danviksldsen eller tunnelbana till Nacka. Fastighetsdgaren menar att nuvarande planférslag
bidrar till att ytterligare forvéarra trafiksakerheten i centrala Nacka. Han anser att det idag ar
rorigt pa Griffelvagen och dess omgivning och brist pa parkeringsplatser i anslutning till
idrotts- och skolomradet. Med planforslaget forsvinner ytterligare parkeringsplatser och
trafiken kommer att 6ka kraftigt pa Griffelvagen. Utan anslutningen till Varmdoleden
kommer trafiken inte bara dka kraftigt pa Griffelvagen utan framférallt i Nacka Forum, bl.a. i
rondellen pa Vikdalsvagen dar situationen redan idag ar ohallbar samt pa Vikdalsbron.
Forbindelsen riskerar dven att bli en smitvag forbi koer till och fran Slussen, vilket ytterligare
forvarrar trafikproblematiken. Detta under tider pa dygnet da manga barn ar pa véag till och
fran skola och andra aktiviteter. Fastighetsagaren saknar en konsekvensanalys for den
framtida trafiksituationen i detta omrade i det tillgangliga materialet. Fastighetsagaren vill att
kommunen redan fran borjan planerar for en cykelvdg i tunneln, da han &nda tror att den
kommer att bli en smitvag for cyklister.

Fastighetsagaren anser att forbindelsen blir dyr. Han papekar att byggherrarna pa
Kvarnholmen ska sta for vissa delar av kostnaderna och undrar om inte de pengarna
egentligen tankta for hela trafiklosningen till och fran Nacka - Danvikstull. Om dessa pengar
anvands for Kvarnholmsforbindelsen far kommunen sjalvt sta for alla kostnader i samband
med den nya l6sningen for Danvikslésen.

Forbindelsen riskerar forstora unika natur och kulturmiljoer pa Ryssbergen. Varden som
fastighetsagaren anser maste varnas. Vidare menar fastighetsagaren att inga 6vertygande
bevis finns framtagna for att boende i Vikdalen inte i framtiden kommer att stéras av buller.
Fastighetsagaren motsatter sig kraftigt byggtransporter genom Vikdalen och forordar
alternativet med att flytta massorna pa vatten. Kommunens uppmanas att géra en fornyad,
objektiv kalkyl som presenteras offentligt innan slutgiltigt beslut tas. (Bilaga 27)

Planenhetens kommentar: Angaende trafiksituationen, gc-vagen, buller, m.m. se svar under
’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. | och med forbindelsen forsvinner
ca 35 parkeringsplatser. I det fortsatta arbetet kommer atgarder vidtas for att om majligt
minska antalet parkeringsplatser som forsvinner. Ovriga synpunkter noteras.
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30. Agaren till Sickladn 394:12 avstyrker forslaget da paverkan pa narmiljon inte tydligt

31.

framgar av handlingarna. Fastighetsagaren saknar helt barnperspektivet. Vidare anser
fastighetsagaren att ett helhetsgrepp pa utvecklingen av omradet Nacka Strand — Vikdalen -
Nacka Centrum — Nacka Sportcentrum med skolor saknas.

Fastighetsagaren anser att planforslaget inte ger nagon garanti for att Ryssbergens natur- och
rekreationsvarden sakras langsiktigt. Fastighetsagaren anser att planomradet ska utvidgas och
genom planbestammelser om naturmark sakra det omrade som sags planeras som
naturreservat. Vidare anser fastighetsagaren att planen &ven bor omfatta markytan ovanfér
huvudgatan och ange att den ska vara vegetationskladd.

Fastighetsagaren avstyrker att mopedtrafik ska ledas genom Vikdalen, da dessa kan utgdra en
trafikfara for lekande barn. Mopeder bor kunna hanvisas till tunneln. Griffelvagen som
genomfartsgata ar en av de fragor som saknar ett helhetsgrepp. Griffelvagen ar idag hart belastad
och bl.a. parkeringsplatserna anvénds till bristningsgrans. Fastighetsagaren vill att kommunen i
utarbetandet av planen tittar utanfor vagomradet och presentera hur kommunen tanker sig att
omradet ska fungera i en framtid. Vidare saknar fastighetségaren en redogorelse for beredskap att
ta om hand trafiken fran Griffelvagen samt korsningar och rondeller kring Nacka Forum som &r
svarframkomliga pa helgerna da kon oftast ar lang ned mot ICA Maxi. Fastighetségaren
papekar att Griffelvagen dr en vag som barn passerar pa vag till skolan. Utan trafikljus
kommer detta att bli en mycket farlig passage.

Fastighetsagaren menar att planforslaget borde 16sa aven en del av de problem som
Vikdalsborna har idag. Kring Vikdalsbron finns flera punkter som bor atgardas, vilket
fastighetségaren beskriver. Fastighetsédgaren avstyrker forslaget med byggtransporter genom
Vikdalen och menar att vattnet bor vara en sjalvklar transportvag. Avseende stérningar m.m.
ar planhandlingarna vaga menar fastighetsagaren. Hon tycker inte att det récker att
kommunen har ambitionen att ”storningarna ska vara sma med hansyn till det arbete som ska
utféras”, tid och omfattning bor framga. (Bilaga 28)

Planenhetens kommentar: Angaende gang- och cykelvagen och trafikljus mm se svar under
>’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter””. Denna detaljplan omfattar endast
de ytor som behover tas i ansprak for forbindelsen. Resterande delar av Rysshbergen samt
markytan ovanfor det omrade som endast omfattas av detaljplanen under markniva +54 m
kommer &ven i fortsattningen att vara ett naturomrade som saknar detaljplan. For att nagot
ska kunna goras pa dessa platser krévs att en detaljplan for berérda omraden tas fram.
Fragan om naturreservat pa Ryssbergen avgors inte i denna detaljplan. Forbattringar och
forandringar i Vikdalen regleras inte av denna detaljplan. Behovet av
trafiksakerhetshojandeatgarder pa befintliga vagar, t.ex. kring Vikdalsbron, hanteras inte i
denna detaljplan utan av Tekniska ndmnden. Entreprendrens byggtransporter ska folja den
lokala ordningsstadgan. | och med férbindelsen forsvinner ca 35 parkeringsplatser. | det
fortsatta arbetet kommer atgarder vidtas for att om mojligt minska antalet parkeringsplatser
som férsvinner. Ovriga synpunkter noteras.

Agarna till Sickladn 396:4 avvisar forslaget i sin helhet och foresprakar ett nollalternativ
dar ingen bro och tunnel byggs. Om detta inte kan ske anser de att detaljplanen maste
innehalla ett fardigt forslag pa hur trafiken fran forbindelsen skall ledas ut pa Varmdaéleden
och tycker att detaljplanen borde invanta Trafikverkets forslag pa anslutning.

De papekar att Ryssbergens unika miljo kommer att forandras och menar att metoden att
spranga ett lange schakt for att sedan forsoka aterskapa 6ver 300 ar gammal natur ar en
ekvation som ar omojlig. De menar att detta star i strid med bevarandet av de unika
naturvardena och den politiska majoritetens ambitioner att vara miljéledande bl.a. genom att
skapa ett naturreservat av omradet.
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De anser att trafiksékerheten liksom halsan och miljon i skol- och idrottsomradet pa
Jarlahojden kommer paverkas negativt av planforslaget. Vidare papekar de att planforslaget
innebér en kraftig reducering av antalet p-platser vid Nacka Bollhall, vilket de menar redan
idag ar otillrackligt. De forordar alternativet att bortforsla sprangsten fran bygget pa bat,
vilket de menar ger minimal paverkan pa naturen och minst olagenhet fér de boende.
(Bilaga 29)

Planenhetens kommentar:

Angaende anslutningen till Varmdoleden, trafiksituationen, mm se svar under
’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. 1 och med forbindelsen forsvinner
ca 35 parkeringsplatser. | det fortsatta arbetet kommer atgarder vidtas for att om mojligt
minska antalet parkeringsplatser som forsvinner. Ovriga synpunkter noteras.

Agaren till Sickladn 396:17 avvisar forslaget i sin helhet och foresprakar ett nollalternativ
dar ingen bro byggs. De anser att forslaget skadar Ryssbergen, vilket de menar ar i kraftig
kontrast mot kommunens ambition att skapa ett naturreservat av omradet. De anser att
planférslaget medfor stora ingrepp i landskapet. Vidare tycker de att det &r anmarkningsvart
att planforslaget inte langre innehaller planer for anslutande vagar. De anser att detaljplanen
borde invénta Trafikverkets arbete. Den trafikalstring som denna plan skapar kommer att fa
stora negativa konsekvenser for all trafik i centrala Nacka utan anslutningen till
Varmdoleden, som har saknas.

Fastighetsagarna ar bekymrade Gver det forslag som finns om att lagga en gc-vag i Vikdalen.
Som omrade betraktat, riskerar Vikdalen att fa en helt annan karaktar genom att bli
genomfartsled for cyklar och mopeder. De anser att en gc-vag borde anldggas i tunneln.
Vidare anser de att det finns brister i utredningen angaende Vikdalens framtid, vilket de
tidigare papekat. De tycker ocksa att det &r oroande att byggtrafiken till och fran bro- och
tunnelbygget inte &r utredd. De anser att de boende i Vikdalen ska fa bestamma var
byggtrafiken ska ga.

De ifragasatter att de vastligaste husen langst Vikdalsvagen inte skulle paverkas av buller. De
menar att de boende med sékerhet kommer att storas av buller av bron och byggnationen. De
papekar ocksa att Kvarnholmsbron kommer att ge bullerstorningar for de nya bostaderna pa
Kvarnholmen.

Végporten under Varmdoleden tycker fastighetsdgarna har forbattrats jamfort med
foregaende plan, men de saknar trafiksignal for en saker skolvag. De menar ocksa att
barnperspektivet helt saknas.

Fastighetségarna dr dven oroliga att sanering pa Kvarnholmen kommer att innebéra stora
transportbehov och menar att hanteringen av farligt gods bor utredas mer utforligt.
Slutligen papekar de att det varje dag ror sig ett stort antal barn i Vikdalens naromrade i
anknytning till daghem, lekpark samt till och fran skolor och idrottsanldggningar. De menar
att den detaljplan som framlagts pa ett patagligt satt kommer paverka alla barn och vuxna
som ror sig i omradet.

De boende tycker ocksa att kommunen borde arrangera regelbundna informationsmote om
forbindelsen. (Bilaga 30)

Planenhetens kommentar: Angaende gang- och cykelvagen, anslutning till Varmdoleden,
trafiksituationen, buller, trafikljus samt informationsmoten, mm se svar under
’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. | projektet ingar en gdngbana
langs med Vikdalsvagen mellan vandplanen och Jarlastigen samt en gangbana langs med
Griffelvagen. Dessa gangbanor kan dock byggas inom ramen for de detaljplaner som idag
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33.

34

35.

36.

géaller for omradena. Darfor ingar inte dessa omraden i denna detaljplan. Beslut om
byggtrafiken fattas i samband med upphandling av entreprendren. Kommunens ambition &r
att stérningar och miljopaverkan under byggtiden ska minimeras. Ovriga synpunkter
noteras.

Agaren till Sickladn 391:1 har kommit in med ett yttrande som dverrensstammer med
yttrandet fran dgarna till Sicklaon 396:17. (Bilaga 31)

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran agarna till Sickladn 396:17.

. Agarna till Sickladn 393:10 har kommit in med ett yttrande som éverrensstammer med

yttrandet fran agarna till Sickladn 396:17. (Bilaga 32)
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran &dgarna till Sickladn 396:17.

Agarna till Sicklaon 396:16 har kommit in med ett yttrande som Gverrensstimmer med
yttrandet fran dgarna till Sicklaon 396:17. (Bilaga 33)

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran agarna till Sickladn 396:17.

Boende pa Sickladn 111:1 séager nej till forbindelsen. Han anser att Ryssbergens ska
skyddas och bevaras genom att omradet avsatts som naturreservat. Vidare anser han att
enbart en gang- och cykelbro skall byggas och att Kvarnholmen déarmed kan utvecklas som
en ny miljovénlig stadsdel i Nacka.

Han vill att detaljplaneforslaget aterremitteras for omarbetning med en plan- och
trafikutredning enligt foljande: Endast gang- och cykelbro 6ver Svindersviken, forstarkt
kapacitet vid Henriksdals trafikplats och utokad kollektivtrafik. Detta forslag skall utredas
lika detaljerad som aktuellt planforslag. Han paminner dven om att i antagen dversiktsplan
2002 for Nacka anges enbart reservat for gang- och cykelbro med spartrafik éver
Svindersviken.

Han vill att kommunen tillampar fyrstegsprincipen vid planering av det aktuella vagprojektet.
Den planerade brofoérbindelsen dver Svindersviken, vagen mot Nacka C och
rampanslutningen till Varmdoéleden innebar ett brutalt ingrepp i Ryssbergens unika karaktar
av gammal tallurskog och han beskriver vidare omradets skydd och att det enligt den
fordjupade oversiktsplanen for Sickla fran 2000 ska anvandas som “bevarandeomrade fran
natur- och kultursynpunkt samt rekreationsomrade”. Vidare papekar han att
detaljplaneforslaget strider mot kommunens mal att bevara gronomraden och bevara
landskapsrummet. Det brutala intranget i Ryssbergen innebar bla att nyckelbiotoper
forsvinner, karaktaren av gammal naturskog paverkas, tallar av hogt naturvarde och
rédlistade arter forsvinner. Planforslaget strider ocksa mot det regionala miljomalet for
biologisk mangfald.

Han menar att en planeringsprocess dar kommunen i ett tidigt skede, utan offentlig
diskussion, skriver avtal med KF-Fastigheter och ansvarar for att hdgbron 6ver
Svindersviken byggs ar forkastligt. Eftersom véagforbindelsen inte har stod i gallande
Oversiktsplan borde kommunen ha bérjat med en bred diskussion om hur denna del av
Sicklaon ska utformas. Efter forslaget till dversiktsplan varit ute pa remiss kan arbetet med
detaljplanen inledas. Han menar att det &r oacceptabelt att forst utarbeta detaljplan och sedan
redovisa detta i 6versiktsplanen.
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Detaljplaneforslaget stimulerar till 6kad biltrafik och dkat bilberoende, vilket successivt
minskar underlaget for kollektivtrafiken. Han papekar vidare att andelen kollektivresenarer
minskat i Nacka. Denna utveckling menar han leder till en ohallbar lokal trafiksituation, ett
landskap for bilar med nya stora trafikytor, forstord narmiljé samt 6kade utslapp av
vaxthusgaser.

Han undrar hur projektet gar ihop med kommunens dvergripande mal att skapa en ”god
livsmiljo och en langsiktig hallbar utveckling”. (Bilaga 34)

Planenhetens kommentar: Angaende behov av forbindelsen, trafiksituationen m.m. se svar
under ”Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”. Bildande av naturreservat
pa Ryssbergen avgors inte i denna detaljplan. Ovriga synpunkter noteras.

Synpunkter inkomna under underrattelsetiden

37. Agarna till Sicklaon 396:17 har kommit in med ett yttrande dar de &r kritiska till att

38.

Ryssbergen bebyggs. Att bygga en tunnel och gangstig kommer att skada Ryssbergen for
alltid och star i kontrast med kommunpolitikernas ambition att skapa ett naturreservat av
omradet. Byggtrafiken till och fran bro- och tunnelbygget ar inte utredd. Fastighetsagarna ar
oroliga for att byggentreprendrerna far bestamma byggtrafiken utan miljohansyn.

Gangstigen gar genom Ryssbergens 6stra del. Déar finns idag en stig som anvands av barn
och vuxna i Vikdalen. Att under byggtiden ha trafik som kor i detta omrade motsétter de sig
starkt. | den dalgang dar gangstigen numera foreslas ga finns flera torrakor och annan
blandskog. Att anldgga en vag hér skulle forandra villkoren for djur och medféra avverkning
av ett stort antal hundradriga trad. De anser att Ryssbergen ska lamnas or6rd och att all gc-
trafik ska ledas genom tunneln. (Bilaga 35)

Planenhetens kommentar: Angéende gc-trafik i tunneln, se svar under ”’Overgripande
sammanfattning av inkomna synpunkter”. Syftet med gangstigen ar bl.a. att tillgangliggora
Ryssbergen for fler manniskor. De byggvagar som entreprendren dnskar utnyttja ska
godkannas av kommunen. Vid val av byggvégar ar paverkan pa miljon och stérningar for
narboende viktiga aspekter att ta hansyn till. Gangstigen ska slingra sig fram igenom
skogen med minimalt intréng i naturmiljon. De transporter som maste ske till
tunnelmynningen kommer inte att ga langs med hela gangstigen. Gangstigen och den tankta
transportstigen sammanfaller endast i norra delen av Rysshergen. Det ar alltsa inte aktuellt
med byggtrafik pa den Gstra delen av gangstigen dar stigen mellan Vikdalen och vagporten
under Varmdoleden idag gar.

Agarna till fastigheten Sickladn 13:63 har kommit in med ett yttrande som
overensstammer med yttrandet fran dgarna till Sickladn 396:17. (Bilaga 36)

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran dgarna till Sickladn 396:17.

Planenheten
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