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Sammanfattning

Syftet med projektet &r att forbinda nordvéstra Sicklabn med 6vriga Nacka och dérmed
skapa en koppling mellan nordvastra Sickladn och skol- och idrottsomradet samt 6vrig
kommunal och kommersiell service som finns i centrala Nacka.

Forbindelsen medfor att det skapas en battre trafikinfrastruktur for nordvastra Nacka och
innebdr att situationen vid Henriksdals trafikplats kan forbattras. Vidare ar det en
forutsattning for att den planerade bebyggelsen pa nordvastra Sicklaon ska kunna
uppforas. Forbindelsen ska vara tillganglig for bil- och busstrafik samt gang- och
cykeltrafik och ga fran Kvarnholmen via en hogbro éver Svindersviken till det allmanna
vagnatet pa centrala Sicklaon.

Planens genomforande har av kommunen bedomts innebara en betydande miljopaverkan.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor tagits fram och ingatt i utstallningen.
Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen redovisas och bemots i denna
sammanstéllning.

Inkomna synpunkter under utstallning 1 beror framst fragestallningar kring
trafikprognosens riktighet och om det verkligen finns ett behov av en ny forbindelse.
Boende i Vikdalen &r starkt kritiska till planerna pa att leda gang- och cykeltrafik genom
Vikdalen. Flera synpunkter har ocksa gallt bulleraspekten bade i Vikdalen, och pa
Ryssbergen. Miljoorganisationer och boende i naromradet ifrdgasatter dven intranget i
naturvardena pa Ryssbergen.
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Bakgrund

Till grund for detaljplanearbetet finns ett program som godkandes av kommunstyrelsen
den 9 februari 2009, 8§ 18. Planchefen beslutade 2009-04-14 med stdd av punkt S30 i
miljo- och stadsbyggnadsnamndens delegationsordning att sanda forslag till detaljplan pa
samrad. Samradet for detaljplanen pagick under tiden 2009-04-16 — 2009-06-22. Miljo-
och stadsbyggnadsndmnden beslutade den 11 november 2009, § 322 att stélla ut
planforslaget. | samband med utstéliningsbeslutet fattade n&mnden &ven beslut om att
utformningen av omradet narmast Varmdoleden skulle utredas under utstallningstiden for
att astadkomma en lésning som ar mer trafiksaker for oskyddade trafikanter samt tar en
mindre del av idrottsplatsomradet i ansprak. Planforslaget var utstallt under perioden

24 november till 22 december 2009.

Andringar efter utstallningen

Efter utstallningen har foérbindelsens strackning narmaste Varmddoleden &ndrats for att
dels astadkomma en l6sning som ar mer trafiksaker for oskyddade trafikanter och dels for
att minska paverkan pa idrottsomradet, bl.a. genom att istéltet kan behallas. Tunnelns
lutning har minskats och mindre justeringar har gjorts av planomradets granser. De
andringar som gjorts efter utstallningen ar sa pass omfattande att en ny utstallning kravs
enligt 5 kap 258 PBL.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Under samradet inkom totalt 32 yttranden fran remissinstanser och boende i naromradet.
Samtliga inkomna yttranden bildgges sammanstallningen. Nedan sammanfattas forst de
vanligaste synpunkterna &mnesvis. Langre ned i dokumentet sammanfattas och
kommenteras samtliga inkomna yttranden.

Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter

Behov av forbindelse

Miljoorganisationer och manga narboende som yttrat sig ar fragande till om en ny bro
och vég &r nddvandiga. De anser att forslaget innebér onddiga kostnader fér kommunens
invanare och onddigt intrang i Ryssbergen nar behovet av anlaggningarna ar tveksamt.
De anser att kommunen istéllet bor satsa pa andra l6sningar an biltrafik, tex utokad
kollektivtrafik.

Planenhetens kommentar:

Projektet ska framforallt férbinda nordvéastra Sicklaén med resten av Nacka och darmed
skapa en koppling mellan nordvastra Sickladn och skol- och idrottsomradet samt 6vrig
kommunal och kommersiell service som finns i centrala Nacka.

Forbindelsen innebar ocksa att det skapas ytterligare en vag till/fran nordvastra
Sickladn, vilket bl a ar viktigt for raddningstjansten.

| planprogram for detaljplanen Kvarnholmen — Hastholmssundet — 6stra Gaddviken
(2005) konstaterades att det behdvs en ny broférbindelse ésterut mot Nacka Centrum for
att delar av bebyggelsen enligt planprogrammet ska kunna uppféras. | planprogrammet
konstateras att kapaciteten pa det 6vergripande vagnatet maste dkas innan ny bebyggelse
i storre omfattning kan genomféras pa Kvarnholmen. Forutom utokad kapacitet vid
Henriksdals trafikplats behovs @aven en ny broférbindelse dsterut mot Nacka Centrum och
Varmdoleden (vag 222). Om en forbindelse inte kommer till stand kommer inte
utbyggnaden av nordvastra Sicklaon att kunna ske i den omfattning som foreslas idag.
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Gang- och cykelvag via Vikdalen

Manga Vikdalshor bestrider GC-vagen genom Vikdalen. Framforallt har trafiksakerhet
och buller lyfts fram som problemomraden. Aven sikerheten for skolbarn som gér mellan
Vikdalen och skolomradet séder om VVarmddleden ifragasatts.

Flera forslag har framforts pa att leda gang- och cykeltrafiken och mopedtrafiken pa
andra satt. Bland annat har man foreslagit att leda gang- och cykeltrafiken genom tunneln
eller via en ny gang- och cykelvag vaster om tunneln.

Planenhetens kommentar:

En utredning angaende gang- och cykelvégar som berdrs av planférslaget har
genomforts. Den kom sammanfattningsvis fram till féljande:

Utifran uppskattningar och antagande av cykeltrafiken antas Vikdalsvagen fa ungefar 17
cykelrorelser under maxtimmen ar 2030. Av antalet cykelrdrelser antas 10 % utgéra
mopeder, vilket under maxtimmen 2030 innebér 2 st. Risken for nagon omfattande
genomfartstrafik pa Vikdalsvagen anses darmed vara liten. Idag ar cyklisterna fa och
cykelrorelserna genereras fran bostaderna langs med Vikdalsvéagen.

Alternativa gang- och cykelvagar éver Rysshergen har studerats under planarbetet.
Samtliga alternativ ar olampliga pa grund av att den orérda naturen omfattas av
riksintresse for kust och skargard och att en gang- och cykelvag éver Ryssbergen innebar
stora ingrepp i den vardefulla miljon om lutningarna ska bli acceptabla. Aven
landskapshilden paverkas negativt med stora visuella ingrepp. Alternativen &r pa grund
av sin langd aven otillgangliga, men ocksa olampliga ur en trygghetsaspekt. De slingrar
sig genom skogen utan nagon direkt narhet till bebyggelse eller trafikerad vég, vilket kan
upplevas otryggt. Alternativet med gang- och cykelvag i tunneln ar ytterst olampligt och
avfardas. De framsta anledningarna &r trygghetsaspekten, buller-, emissions- samt
sakerhetsrisken. Utredningen framhaller att den lampligaste gang- och cykelvéagen ar den
som foreslas i planforslaget.

Utredningen foreslar dven att en 2 meter bred gangbana anlaggs pa sodra sidan av
Vikdalsvagen, fran vandplanen till Jarlastigen. Detta for att pa ett bra satt ansluta till
den befintliga gangbanan. P& Jarlastigen &r det svart att fa in en gangbana samtidigt
som det ska finnas métesmojligheter for bilarna. Pa grund av de sma trafikméangderna
och utrymmesbristen foreslas dar inga atgarder.

Efter utstallningen har planforslaget reviderats sa att gang- och cykelbanan gar pa ostra
sidan av bilvagen vid passagen under Varmddéleden. Gang- och cykelvagen korsar sedan
Griffelvagen soder om Varmddleden.

Buller

Ett flertal fragor har kommit in angaende buller och eventuella atgéarder. Detta géller
framst Vikdalen och buller fran brofastet mot Vikdalsomradet och Ryssbergen.
Planenhetens kommentar:

Bullerutredningar har gjorts under planarbetet for att beskriva bullersituationen och for
att foresla atgarder for att begransa bullrets paverkan pa narmiljon. Efter utstallningen
har kompletterande utredningar gjorts. Bullerutredningarna har bland annat lett till att
bron kompletteras med 1,4 meter héga bullerskdrmar som integreras i broréckena. Av
bullerutredningarna framgar att bulleremissionerna koncentreras kring
tunnelmynningen. Framtida bullernivaer mot Vikdalen bedéms understiga gallande
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riktlinjer. Av bullerutredningen framgar att aven mopeders paverkan pa bullersituationen
for boende langs Vikdalsvagen beddéms som liten.

Trafikutredning

Fragor har inkommit fran ett flertal remissinstanser angaende trafikutredningen bl. a.
angaende trafikmangd och trafikalstring som anses vara dverdrivna.

Planenhetens kommentar:

Utgangspunkten for trafikalstringen utgér kommunens utbyggnadsforslag i enlighet med
den fordjupade oversiktsplanen for Sickla, faktiska siffror for pagaende projekt samt
programmet for Kvarnholmen. Trafikalstringssiffrorna bygger pa att ett fullt utbyggt
omrade. Trafikalstringen &r satt till 3 fordonsrérelser per lagenhet och dygn respektive 2
fordonsrorelser per dygn for arbetsplatser. Tva rorelser innebar en resa till arbetsplatsen
och en fran arbetsplatsen. | dessa rorelser ar aven alla andra transporter till och fran
lagenheterna och arbetsplatserna som bestkare och dvriga transporter inberdknade.
Trafikalstringstalen ar erfarenhetsvéarden fran liknande omraden med ett forhallandevis
centralt lage och hdg exploateringsgrad som innebar farre bilresor. | detta ligger saledes
att omradet har god kollektivtrafikforsorjning. Den planerade utformningen utgar fran ett
trafiksystem med en belastningsgrad som gor att det kommer att uppsta kobildningar
under maxtimmen.

Anslutning till Varmdoleden

Ett flertal fragor har kommit in angdende Trafikverkets planer for framtida anslutningar,
ramper m.m. till Varmddéleden och problem att éverblicka helheten i trafiklosningen.
Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmdoleden vid Birkavéagen ingar inte langre i denna detaljplan.
Anslutning kommer istéllet att prévas i en separat detaljplan som samordnas med
Trafikverkets forstudie och arbetsplan. I kommande detaljplan for anslutningsvagen kommer
fragorna som tagits upp i de inkomna yttrandena att utredas vidare. Det géller exempelvis
utformning av trafikplatsen, buller, eventuellt bullerskydd och tillgangligheten till
Ryssbergen.

Byggtrafik

Boende i Vikdalen har uttryckt oro for att alla alternativa végar som beskrivs kommer
paverka Vikdalsvagen och att det inte namns hur man ska sakra vagen. De for aven fram
att byggtrafiken kommer paverka Griffelvagen med tillkommande
trafiksékerhetsproblem.

Planenhetens kommentar:

Ansvar for sakerhetsfragor avseende byggtrafiken i genomforandeskedet aligger den
entreprendr som upphandlas for projektet. |1 byggskedet upprattar vald entreprencr en
TA-plan (Trafikanordningsplan) som reglerar atgarder rérande byggtrafiken. TA-planen
ska godkannas av ansvarig forvaltning pa kommunen.

For brons sddra landfaste och den norra tunnelmynningen finns tre olika alternativ for

byggtrafiken. De olika alternativen medfor olika lang byggtid:

— Alternativ 1: Nar brons sodra landfaste utfors kommer viss byggtrafik att ga pa den
forstarkta GC-vagen. Denna losning kommer inte att medfora ékat buller fran
byggtrafiken for boende i Vikdalen annat &n under en kortare tid.

— Alternativ 2: Brons sddra landféste och norra tunnelmynningen byggs med hjalp av
den forstarkta GC-vagen. Denna I6sning innebéar ékat buller fran byggtrafiken under
viss tid for boende langs Vikdalsvagen.
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- Alternativ 3: Det sodra landféstet for bron och den norra tunnelmynningen byggs
med hjalp av pramar och lyftkranar fran Svindersviken. GC-véagen fran Vikdalsvagen
nyttjas i detta fall ytterst lite som byggtrafik och enbart med latta fordon och
bullerpaverkan for de boende blir minimal.

Beslut om vilket av alternativen som kommer att bli aktuellt fattas i samband med
upphandling av entreprendr.

Den foreslagna gang- och cykelvagen mellan Vikdalsvagen och bron foreslas forst
anlaggas som byggvag med temporar forstarkning med extra stod.

Alla alternativen medfor byggtrafik pa Vikdalsvagen i olika grad, bl.a. vid utbyggnaden
av gang- och cykelvagen. Malet ar dock att minimera antalet transporter langs
Vikdalsvagen. | samtliga alternativ sker huvuddelen av arbetet med att bygga
bergtunneln fran soder. Byggtrafik kommer till omradet via Griffelvagen.

Inkomna synpunkter
Foljande har inga synpunkter pa planforslaget:
— Lé&nsstyrelsen (Bilaga 1)
— Kommunstyrelsens arbetsutskott (Bilaga 2)
— AB Storstockholmslokaltrafik, SL (Bilaga 14)

Féljande har synpunkter pa planforslaget:
— Tekniska ndmnden, Nacka kommun (Bilaga 3)
— Fritidsndmnden, Nacka kommun (Bilaga 4)
— Trafikverket (f.d. Vagverket) (Bilaga 5)
— Sjofartsverket (Bilaga 6)
— Sddertorns Brandforsvarsforbund (Bilaga 7)
— HSB Stockholm Distrikt Nacka-Véarmdo (Bilaga 8)
— Stockholms Handelskammare (Bilaga 9)
— Nacka Energi (Bilaga 10)
— Nacka Hembygdsforening (Bilaga 11)
— Naturskyddsforeningarna Stockholmslén och Nacka (Bilaga 12)
- Nacka Miljévardsrad (Bilaga 13)
— Holmenkvarnen 5 AB, fastighetsdgare till Sickladn 38:1 (Bilaga 15)
— Vikdalens villaférening (Bilaga 16)
— Fastighetsdgare till Sickladn 396:17 (Bilaga 17)
— Fastighetsagare till Sickladn 380:5 (Bilaga 18)
— Fastighetsagare till Sickladn 391:8 (Bilaga 19)
— Fastighetsdgare till Sickladn 13:8 (Bilaga 20)
— Fastighetsagare till Sickladn 13:13 (Bilaga 21)
— Fastighetsagare till Sickladn 13:63 (Bilaga 22)
— Fastighetsagare till Sickladon 393:8 (Bilaga 23)
— Fastighetségare till Sickladn 391:3 (Bilaga 24)
— Fastighetsagare till Sickladn 390:4 (Bilaga 25)
— Fastighetségare till Sickladn 396:6 (Bilaga 26)
— Fastighetsagare till Sickladn 391:2 (Bilaga 27)
— Fastighetsagare till Sickladn 396:16, nuvarande agare (Bilaga 28)
— Fastighetsagare till Sickladn 396:16, blivande &gare (Bilaga 29)
— Fastighetsdgare till Sickladn 393:11 (Bilaga 30)
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— Fastighetsagare till Sickladn 151:19 (Bilaga 31)
— Boende pa Sicklaon 111:1 (Bilaga 32)

Sammanfattning och bemdtande av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder och remissinstanser
Léansstyrelsen har inga synpunkter pa planforslaget. (Bilaga 1)

Kommunstyrelsens arbetsutskott har inga synpunkter pa planférslaget. (Bilaga 2)

Tekniska némnden, Nacka kommun (Bilaga 3)

| planhandlingarna beskrivs behovet av strategi for raddningsinsatser vid pasegling av
broforbindelse. Tekniska n&mnden undrar vem som i forsta hand ansvarar for att ett
sadant underlag tas fram? Vidare undrar Tekniska namnden nar arbetet aterupptas
angaende det omnamnda utredningsarbetet dar “raddningstjanstens insatsmojligheter
fortsattningsvis pagar”.

Planenhetens kommentar: Arbetet med sakerhetsfragor pagar. Raddningstjansten deltar
i arbetet. Efter utstallningen har tunneln kompletterats med ett rékgasschakt som
forbattrar utrymningsmajligheterna vid en eventuell brand.

Fritidsndmnden, Nacka kommun (Bilaga 4)

Fritidsndmnden konstaterar att delar av byggnader tillhdrande ishallen ligger inom allmén
plats enligt forslaget. Fritidsnamnden foreslar att planforslaget justeras sa att byggnaderna
hamnar utanfor detaljplanens granser.

Planenhetens kommentar: Efter utstallningen har planforslaget reviderats sa att istaltet
och samtliga byggnader som tillhor ishallen ligger utanfor detaljplanen.

Trafikverket (f.d.Vagverket) (Bilaga 5)

Trafikverket ser positivt pa forbindelsen. Myndigheten framfor att lokalvagsforbindelsen
som ska korsa genom befintlig vagport under Varmddéleden vid Griffelvagen kréver en
andring av vagporten for att erhalla fri hojd. Innan atgarder som berér den allmanna
végen paborjas ska ritningar granskas och godkannas av Trafikverket samt avtal upprattas
mellan Trafikverket och Nacka kommun.

Planenhetens kommentar: Nivaerna vid vagporten kommer att atgardas for att
astadkomma onskad fri hojd. Erforderlig samordning med Trafikverket kommer att ske i
det fortsatta arbetet med forbindelsen.

Sjofartsverket (Bilaga 6)

Sjofartsverket hanvisar till tidigare framforda synpunkter under samrad. Vidare anger
Sjofartsverket att vid planering av fasta belysningspunkter av och invid bron skall hénsyn
tas sa att den ger en tydlig markering for en saker mangévrering men ej blandar sjofarande
eller paverkar funktionen pa de ljuspunkter som &r avsedda for navigation.

Detta galler aven for arbetsbelysning och samrad ska i dessa fall ske med Sjofartsverket.

Vid alla forandringar av befintlig utmarkning for sjoéfarten skall tillstand forst sokas hos
Transportstyrelsen.
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Efter fardigstéllande skall koordinater for alla objekt geodetiskt bestdmmas och
rapporteras till Sjofartsverket. Detta galler &ven forandringar av strandlinje och
bottentopografi eller andra fordndringar som medfor andring av sjokortsinformationen.

Fore arbeten pabdrjas som kan paverka sjofarten ska detta meddelas till Sjofartsverket.
Planenhetens kommentar: Fortsatt samrad angaende namnda atgarder och
forandringar kommer att ske med Sjofartsverket.

Soédertérns Brandforsvarsforbund (Bilaga 7)

Sodertorns brandforsvarsforbund undrar hur arbetet fortskrider med sékerhetsatgarder
som namns under 3.9 risk och sékerhet i MKB:n. | planhandlingarna beskrivs behovet av
strategi for raddningsinsatser vid pasegling av broforbindelse. Férbundet undrar vem som
i forsta hand ansvarar for att ett sadant underlag tas fram? Vidare undrar forbundet nar
arbetet aterupptas angaende det omnamnda utredningsarbetet dar "raddningstjanstens
insatsmajligheter fortsattningsvis pagar”.

Planenhetens kommentar: Arbetet med sakerhetsfragor pagar. Raddningstjansten deltar
i arbetet. Efter utstallningen har tunneln kompletterats med ett rékgasschakt som
forbattrar utrymningsmajligheterna vid en eventuell brand.

HSB Stockholm Distrikt Nacka-Varmdo (Bilaga 8)

HSB framfor som tidigare i samradet att den foreslagna bron inte bor byggas. Ny
bebyggelse pa Kvarnholmen anses vara alltfér omfattande med negativa konsekvenser pa
den nuvarande KF-bebyggelsen. En mer anpassad bebyggelse skulle kunna fungera med
nuvarande vagforbindelser. HSB anser dven att den kritik som framforts mot forslaget
och den ekonomiska krisen gor att man bor avvakta med bron och se om
bostadsbyggandet blir som planerat.

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av ny broférbindelse se svar under
Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter, behov av forbindelse™.

Stockholms Handelskammare (Bilaga 9)

Handelskammaren Nacka/Varmdo som foretrader det samlade néringslivet i kommunerna
hanvisar till sitt svar under samradet och &r positiva till forslaget och betonar vikten av
samordning i det fortsatta arbetet med en framtida 6stlig forbindelse.

Planenhetens kommentar: | det fortsatta arbetet kommer vid behov ndédvéndig
samordning att ske med aktorer och processer som ingar i en framtida 6stlig forbindelse.

Nacka Energi (Bilaga 10)

Nacka Energi dnskar ytterligare ett E-omrade norr om Tre Kronors vag for
elforsorjningen till delar av omradet Sillkajen.

Planenhetens kommentar: Planeringen av Sillkajen kommer att ske i en kommande
detaljplaneprocess och det 6nskade E-omradet ingar lampligen i den detaljplan som
kommer att omfatta Sillkajenomradet.

Nacka Hembygdsfoérening (Bilaga 11)

Hembygdsforeningen anser att Ryssbergen maste fa ett langsiktigt skydd, och att
utbyggnaden ska ske med storsta forsiktighet mot naturen. Den tankta anslutningen mot
Véarmdoleden bor forlaggas soder om denna for att inte inkrakta pa Rysshergen. Detta for
att &ven minimera ljudstorningar i omradet. Vidare & Hembygdsféreningen bekymrade
for de oskyddade trafikanternas sékerhet vid passage dver Kvarnholmsvagen och framfor
att det bor anlaggas ett signalreglerat 6vergangsstalle soder om Varmdoleden.
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Underfarten till Jarlahojden bor fa en GC-bana pa dstra sidan och en smalare gangbana pa
den véstra sidan for sakrare forbindelse till Ryssbergen.

Planenhetens kommentar: Detaljplanen férhindrar inte ett eventuellt framtida beslut om
skyddsstatus av Ryssbergen. Avvéagningar mot naturvarden har gjorts i MKB:n som foljer
planarbetet. Anslutningar mot Varmdoleden ingar i Trafikverkets arbete for en framtida
utbyggnad av Varmddéleden. Om dvergangsstallen ska vara signalreglerade regleras inte
genom bestammelser i detaljplan utan det hanteras i en separat process. Gang- och
cykelbanan har flyttats till den 6stra sidan av bilvagen vid passagen under Varmdoleden.

Naturskyddsféreningarna i Stockholms lan och Nacka (Bilaga 12)
Naturskyddsforeningarna avvisar forslaget till detaljplan och ifragasatter behovet av en
vagforbindelse. De anser att Kvarnholmen kan utvecklas utan denna vagforbindelse.
Ryssbergen bor bevaras genom att avséttas som naturreservat. Foreningarna anser vidare
att trafikprognoserna &r orealistiska och att kommunen bor utreda mojligheterna att bygga
en GC-bro och utveckla Kvarnholmen till en Eko-stadsdel.

Naturskyddsforeningarna anser att planforslaget strider mot Nacka kommuns egna mal
om langsiktig hallbar utveckling och mot nationella och regionala miljémal. De anser
aven att nar av- och pafarterna till Varmdaéleden utgatt ur denna plan forsamras
mojligheterna att fa ett helhetsgrepp kring omradet. Foreningarna redogor for de
naturvarden som finns inom Kvarnholmen och Ryssbergen. De framfér dven att
klimatfragan inte ar tillrackligt belyst och att alternativa I6sningar ej ar utredda.

Vad géller finansieringen framfor foreningarna att det i avtalet mellan KF-fastigheter och
Nacka kommun saknas 225 miljoner for finansieringen av projektet. Det &r uppenbart att
en exploatering av Ryssbergen ska finansiera Kvarnholmsbron.

Planenhetens kommentar: Angaende behovet av ny broférbindelse m,m se svar under
Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter, ”’behov av férbindelse™””.
Detaljplanen férhindrar inte ett eventuellt framtida beslut om skyddsstatus av
Ryssbergen.

Den totala kostnaden for projektet inklusive anslutning till Varmdoleden beraknas uppga
till cirka 300 miljoner kronor. Infér antagande av detaljplanen kommer en uppdaterad
kalkyl baserad pa en ny riskanalys att tas fram.

Fastighetsagaren pa Kvarnholmen har via avtal forbundit sig att sta for delar av
kostnaden i relation till méangden byggratter fastighetséagaren far i planlaggningen av
Kvarnholmen. Forutsatt att utbyggnaden pa Kvarnholmen sker enligt programmet for
Kvarnholmen kommer ca 165 miljoner kronor att tillfalla férbindelsen mellan
Kvarnholmen och centrala Nacka.

Nacka Miljovardsrad (Bilaga 13)

Nacka Miljévardsrad avvisar planerna pa en bro och tunnel fran Kvarnholmen till Nacka
Centrum. Huvudargumentet mot forslaget ar att de vill vdrna om Ryssberget, ett ndstan
ordrt naturomrade endast nagon kilometer fran Stockholms centrum. Planen strider mot
Nacka kommuns mal om langsiktig hallbar utveckling genom att uppmuntra till
bilakande. Radet anser att trafikprognoserna ér uppblasta for att motivera bygget. Vidare
framfor Miljovardsradet att nagra alternativ inte heller redovisats. Kostnaderna anses
orimliga for projektet.
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Planenhetens kommentar: Angaende behovet av ny broférbindelse m,m se svar under
’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”’

Den totala kostnaden for projektet inklusive anslutning till Varmdoleden beraknas uppga
till cirka 300 miljoner kronor. Infér antagande av detaljplanen kommer en uppdaterad
kalkyl baserad pa en ny riskanalys att tas fram.

Fastighetsagaren pa Kvarnholmen har via avtal forbundit sig att sta for delar av
kostnaden i relation till mangden byggratter fastighetsagaren far i planlaggningen av
Kvarnholmen. Forutsatt att utbyggnaden pa Kvarnholmen sker enligt programmet for
Kvarnholmen kommer ca 165 miljoner kronor att tillfalla férbindelsen mellan
Kvarnholmen och centrala Nacka.

SL har inga ytterligare synpunkter pa planférslaget. (Bilaga 14)

Inkomna synpunkter fran fastighetsagare inom och utom planomradet
Holmenkvarnen 5 AB (Bilaga 15)

Bolaget anser att planforslaget ar val genomténkt, men anser att planarbetet for de av- och
pafarter till Varmdoleden som utgatt ur detaljplanen behover aterupptas sa snart som
mojligt.

Planenhetens kommentar: Anslutningar mot Varmdoleden ingar i Trafikverkets arbete
for en framtida utbyggnad av Varmddleden. Anslutningarna kommer att planlaggas i en
separat detaljplan som samordnas med Trafikverkets arbete.

Vikdalens Villaférening (Bilaga 16)

Foreningen avvisar forslaget avseende planerad GC-vag genom Vikdalen. Féreningen
foresprakar i forsta hand en cykelvdg i tunneln genom Ryssbergen och i andra hand en
separat cykel- och gangvég 6ver Ryssbergen. Villaféreningen hanvisar till tidigare
skrivelser angaende Vikdalen och konstaterar att detaljplanen medfér stora negativa
konsekvenser for de boende i Vikdalen. Foreningen anser att det fortfarande saknas fakta
och underlag kopplat till VVikdalens framtid. Genom forslaget 6ppnas Vikdalen for
genomfartstrafik vilket for all framtid kommer att férandra omradets karaktar. Detta &r
olampligt ur trafiksékerhetssynpunkt sarskilt for barn och ungdomar. Féreningen anser
ocksa att konsekvenser for boendemiljé och kulturmiljé borde utredas vidare.
Villaféreningen hanvisar aven till skrivelsen fran fastighetsagaren till Sicklacn 396:17.
Fdreningen valkomnar en gangbana langs med hela Vikdalsvagen.

Planenhetens kommentar: Planférslaget medfor att gang- och cykeltrafikanter samt
mopeder klass Il leds genom Vikdalen. Genomfartstrafik fran dessa trafikanter bedéms
inte paverka Vikdalens karaktéar. Yttrande &r i stort i 6verrensstammelse med den
skrivelse som fastighetsagare till Sickladn 396:17 inkommit med. Se &ven planenhetens
svar till yttrandet fran fastighetsagare till Sicklatn 396:17.

Fastighetsagare till Sicklatn 396:17 (Bilaga 17)

Fastighetsagarna avvisar forslaget i sin helhet och foresprakar ett nollalternativ dar ingen
bro byggs. Miljovarden kommer for alltid att ga forlorade i och med byggandet.
Ryssbergen ar en speciellt bevarandevérd miljo och dess skog och mark kommer for
alltid att forandras. Naturomradet har forblivit obebyggt pa grund av sin besvarliga
geologi. Alternativa forslag till en bro &r fortfarande inte tillrackligt analyserade vilket
fastighetsagarna tycker &r sorgligt. De hanvisar till att flera tunga instanser ifragasatter
delar av planen dar det finns brister, enligt samradsredogorelsen. | egenskap av boende i
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Vikdalen konstaterar de att det fortfarande saknas fakta i detaljplanen kopplat till
Vikdalens framtid. Flera fakta gallande paverkan pa Vikdalen saknas.

Fastighetsdgarna bestrider en GC-vég genom Vikdalsvagen.

De tycker att det vore mycket mer lampligt med en kompletterande vég i tunneln.
Lutningen pa kérbanan i tunneln ar 7 % vilket i sig dverskrider Trafikverkets standard.
De anser att det ar inkonsekvent att anldgga moderna vagar enligt modern standard for att
avsluta med verklighetens vagar som inte uppfyller dessa villkor. Lutningen pa
Vikdalsvéagen och Jarlastigen ar ett problem om man avser gora omradet tillgangligt for
funktionshindrade. Jarlastigen har en lutning pa éver 10 % och alla andra anslutningar
som leder till Jarlahdjden, Forum Nacka eller Nacka stadshuset har starka lutningar.
Vidare framfor de att berakningarna som presenteras gor géllande att antalet cyklister pa
denna GC-vdag kommer att vara 112 cyklar per dag, varav de flesta boende i Vikdalen.
Fastighetsdgarna konstaterar att det blir en kostsam GC-vadg.

De anser att Vikdalen behdver forbattringar och valkomnar férslaget om en gangbana
l&ngst med hela Vikdalsvégen, liksom andra forbattringar som kan goras i Vikdalen, tex
parkeringsreglering, och gatubelysning. Dock papekar de att detta inte ingar i planen
vilket gor att det kanske drar ut pa tiden att fa till stand en bra och heltackande l6sning for
Vikdalsvéagen. Da delar av omradet ar Q-markt borde forandringar som planeras som
paverkar Vikdalens miljo utredas vidare.

Vad géller buller saknar fastighetsédgarna fortfarande uppgifter om hur bostéderna néra
broféstet paverkas. Bullerutredningen visar varden vaster om bron men inte dster om dar
Vikdalens mynning finns. Anda namns att bullernivéaerna kommer att 6ka for bostader
nara broféstet.

Vad galler byggtrafiken anser fastighetsdgarna att alla tre nd&mnda alternativ kommer att
paverka Vikdalsvagen. De papekar att det inte namns i underlagen hur man ska sakra
vagen under byggtiden. De framfor att paverkan pa Griffelvagen ocksa ar noterbar och
borde diskuteras utifran ett sékerhetsperspektiv. Byggtrafik som belastar Griffelvagen ar
inte inréknat i trafikprognosen ”PM trafik”, vilket kan ge en felaktig bild av hur trafiken
nar bygget startar kommer att se ut. En Overbelastning av korsningen vid Vikdalsvagen
kan snabbt bli en realitet.

Som fastighetségare av hus i Vikdalen &r de oroliga for hur tunnelsprangningar,
byggtrafik och 6vrig byggnation kommer att paverka hus. De vill att Vikdalens hus
besiktigas i stor utstrdckning och garantier ges for att skador ska erséattas.

| egenskap av tomtagare med mark en bit upp pa Ryssbergen ar de oroliga for hur detta
bygge ska paverka mojligheterna att nyttja sin mark, och vilka skyldigheter de har
gentemot allménheten. Sarskilt vilka skyldigheter de har nér Ryssberget tillgangliggors
och som gar utdver allemansrétten.

Fastighetsdgarna anser att finansieringen av bron &r otydlig och undrar varfor inte en
broavgift diskuteras som en del av finansieringen. Den samfinansieringslosning mellan
kommunen och exploateringsbolag som beskrivs i genomforandebeskrivningen visar en
kalkyl som séager att 290 mkr &r realistiskt varav 72 mkr kommer fran byggherrarna pa
Kvarnholmen. Detta ar 40 mkr mer &n tidigare berakningar. Da har inte alla arbeten som
blir en konsekvens av bygget inrédknats. De anser att det kommer att krdvas en
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ombyggnad av Vikdalsvégen som inte &r inrdknad. De vill veta slutsumman for denna bro
inklusive alla kringarrangemang som Kkrévs.

Fastighetsagarna papekar vidare att Varmdoledens anslutningar blir férsenade nar nu
denna del planl&ggs i en separat detaljplan och Trafikverkets forstudie ej samordnas med
denna.

De framfor dven att hanteringen av farligt gods behandlas alltfor kort i
planbeskrivningen. Saneringsarbetet pa Kvarnholmen kommer att genomfdras under lang
tid. Det bor fortydligas hur dessa transporter kommer att belasta centrala Nacka.

Fastighetsdgarna 6nskar aven att Nacka kommun i sin nya 6versiktsplan for Sickladn inte
avser bebygga Ryssberget och norra sidan av Varmdoéleden utan se till att spara de
naturvarden som finns dar for framtida generationer.

Planenhetens kommentar: Flera av synpunkterna angaende bron, Ryssbergen och GC-
vagar besvaras under ’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter””.

Forbattringar och forandringar i Vikdalen regleras inte av denna detaljplan. Det ingar
dock i projektet att bygga trottoar langs med nedre delen av Vikdalsvagen. Denna atgéard
kan utféras inom ramen for den befintliga detaljplanen for Vikdalen. Kommunen har som
malsattning att minimera de negativa konsekvenserna for boende i Vikdalen.

Ansvar, ersattning och garantier i samband med sprangningsarbeten avilar utvald
entreprendr. Entreprendren utfor sedvanlig inventering, bedémning och kontroll av
berdrt omrade infor, under och efter sprangningsarbeten.

Fastighetsagares rattigheter och skyldigheter foljer lagstiftning och praxis gallande
allemansratten. Beddmningar av vad som omfattas av allemansratten sker vanligtvis efter
platsens karaktér, tomtens avgransning och exponering av bostadshus osv. Jamfort med
idag medfor detaljplanen inga forandringar av fastighetsagarnas rattigheter och
skyldigheter mot allménheten.

Den totala kostnaden for projektet inklusive anslutning till Varmdéleden beréknas till
uppga till cirka 300 miljoner kronor. Infér antagande av detaljplanen kommer en
uppdaterad kalkyl baserad pa en ny riskanalys att tas fram.

Fastighetsagaren pa Kvarnholmen har via avtal forbundit sig att sta for delar av
kostnaden i relation till mangden byggratter fastighetsagaren far i planlaggningen av
Kvarnholmen. Forutsatt att utbyggnaden pa Kvarnholmen sker enligt programmet for
Kvarnholmen kommer ca 165 miljoner kronor tillfalla forbindelsen mellan Kvarnholmen
och centrala Nacka.

Hanteringen av fororenade massor fran saneringsarbetena pa Kvarnholmen ska ske
enligt miljo- och stadsbyggnadsnéamndens direktiv.

Fastighetsagare till Sickladn 380:5 (Bilaga 18)
Yttrandet dverrensstimmer med Vikdalens villadgarforenings yttrande.
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sickladn 396:17
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Fastighetsagare till Sickladn 391:8 (Bilaga 19)

Fastighetsagaren avvisar forslaget och foresprakar ett nollalternativ. De anser att
miljovarden i Ryssbergen skulle gar forlorade om forbindelsen byggdes. De anser att det
saknas fakta kopplade till Vikdalens framtid. De anser att om forbindelsen byggs bor
gang- och cykelvég byggas i tunneln. De star d&ven bakom de synpunkter som inlamnats
av fastighetsagare till Sickladn 396:17.

Planenhetens kommentar: Se svar till Vikdalens villaforening samt svar till yttrande fran
fastighetsagare till Sickladn 396:17

Fastighetsagare till Sicklatn 13:8 (Bilaga 20)
Yttrande i Overrensstammelse med fastighetségare till Sickladn 396:17
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklatn 396:17

Fastighetsagare till Sickladn 13:13 (Bilaga 21)

Yttrande i Overrensstimmelse med fastighetségare till Sicklabn 396:17 avseende
rubrikerna "Vikdalen behover forbattringar”, ”Byggtrafik”, "Bygget skador pa
bebyggelse” och "Tomtégares skyldigheter”

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sickladn 396:17

Fastighetsagare till Sickladn 13:63 (Bilaga 22)
Yttrande i Overrensstammelse med fastighetségare till Sickladn 396:17
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklaén 396:17

Fastighetsagare till Sickladn 393:8 (Bilaga 23)
Yttrande i Overrensstdmmelse med fastighetségare till Sickladn 396:17
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sickladn 396:17

Fastighetsagare till Sickladn 391:3 (Bilaga 24)
Yttrande i Overrensstdmmelse med fastighetségare till Sicklabn 396:17
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklaén 396:17

Fastighetsagare till Sickladn 390:4 (Bilaga 25)

Fastighetsdgarna anser att den planerade anslutningscykelvégen &r en faktor som kommer
att paverka trafiksakerheten i omradet avsevart da manga barn bor och leker i omradet.
De motsatter sig darfor att gang- och cykeltrafikanter leds genom omradet.
Fastighetsdgarna undrar om kommunen gjort en riskanalys dar konsekvenserna av att 6ka
trafiken i Vikdalen har utvéarderats och om det finns en miljokonsekvensbeskrivning.
Fastighetsagarna foreslar att en linbana byggs over viken till Forum. Alternativt att vagen
genom Ryssbergen breddas sa att alla trafikanter kan fardas genom tunneln eller gora en
smalare forbindelse endast for bussar samt gang- och cykeltrafikanter.

Planenhetens kommentar: Se ’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter,
’Gang- och cykelvag via Vikdalen™”” samt svar till yttrande fran fastighetsagare till
Sicklaon 396:17. En miljokonsekvensbeskrivning ingar i planhandlingarna dar risker och
bedémningar om konsekvenser av detaljplanen beskrivs. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagare till Sickladn 396:6 (Bilaga 26)

Fastighetsdgarna avvisar forslaget och foresprakar ett nollalternativ. Yttrandet
overrensstammer med fastighetségare till Sickladn 396:17 avseende rubrikerna ”Bestrider
en gang- och cykelvag genom Vikdalsvagen”, ”Okade bullerstérningar” "Byggtrafik”,
"Bygget skador pa bebyggelse”, "Tomtéagares skyldigheter”, ”Varmdovagens
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anslutningar blir férsenade ” och "Ytterligare exploatering av Rysshergen maste
forhindras”.
Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklaon 396:17.

Fastighetsagare till Sickladn 391:2 (Bilaga 27)

Yttrande i stort i dverrensstdimmelse med fastighetsdgare till Sickladn 396:17 med
féljande tillagg:

Fastighetsagarna avvisar forslaget i sin helhet och foresprakar ett nollalternativ dar ingen
bro byggs.

Fastighetsagarna anser att de bullernivaer som anges i planforslaget ar i underkant till
foljd av Vikdalens topografi som medfor att ljud studsar och koncentreras till nedre delen
av Vikdalen. Bullerproblematiken bor behandlas mer utforligt i planhandlingarna.

De avvisar forslaget att gang- och cykeltrafiken ska ledas fran sodra brofastet till
Vikdalsvéagen. Detta da cykelleden inte minskar avstandet in till Stockholm namnvart
men det finns risk for att cyklister valjer denna vag for att fa nedforbacke och en mer
naturskon vég in till Stockholm. Den foreslagna bommen kommer inte att minska
hastigheterna pa Vikdalsvagen annat &n nere vid vandplanen. Fastighetsagaren framfor
aven synpunkter pa trafiksakerhetsrisker nar cyklar och bilar ska samsas pa Vikdalsvéagen
dar utfarter fran fastigheter delvis doljs av gronska. De anser inte att en dragning av gang-
och cykelvagen véster om tunneln bor avfardas som for lang. De anser att gc-véagen
mellan bron och Vikdalen kommer att forstora den naturliga ravin som leder ner mot
viken. De anser att en gc-vdg genom tunneln &r den bésta l16sningen och att alternativet
inte bor avfardas som otryggt och alltfor brant da aven Jarlastigens lutning 6verskrider
standarden. Det ar ocksa troligt att ungdomar kommer att gena genom tunneln for att na
gymnasie- och idrottsomradet. Ge-véagen anses vara ett svepskal for att kunna utnyttja ge-
vagen for byggtrafik. Fastighetsagarna saknar ocksa kostnader for de olika gc-
alternativen.

Fastighetsdgaren anser att forbindelsen med anslutningar till Griffelvdgen kommer att
paverka Nacka Sportcentra negativt. Okade trafikytor och mer trafik kommer att ge okad
risk for olyckor, buller och trafikdamm. Ishall B, som maste flyttas om planen genomfors,
maste fa ett alternativt lage samt vara fardigbyggd innan befintlig anlaggning rivs. Om
inte detta uppfylls innebar det stora svarigheter for ishockeyns utévande i centrala Nacka.

Planenhetens kommentar: Planforslaget har andrats for att minska paverkan pa
idrottsomradet. Andringen medfor att istéltet inte behover flyttas pa grund av
forbindelsen. Huvudsaklig bullerkélla i omradet ar Varmdoleden. Tillkommande buller
som tillfors av den nya forbindelsen bedoms paverka bullersituationen i mindre
omfattning. | 6vrigt se ”’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”” samt
svar till yttrande fran fastighetsagare till Sickladn 396:17.

Fastighetsagare till Sickladn 396:16, nuvarande &gare (Bilaga 28)

Fastighetsagarna anser inte att det ar tillrackligt utrett hur en GC-vag kan tankas paverka
trafik och lekmiljon i Vikdalen. Den nedre delen av Vikdalsvégen &r inte tillrackligt bred
for att ge nog med plats for saker transport till och fran skolor med trottoar. Aven
narmiljon kan paverkas negativt av ingrepp i den narliggande naturen som &r
Vikdalsbornas rekreationsomrade. De anser att detaljplanen medfér en forsamrad
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narmiljo och minskat varde pa fastigheterna. De avser att yrka pa ersattning pga.
nedsattning av vérde pa fastigheten och forsamrad boende miljo.

Planenhetens kommentar: Se ”’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”
samt svar till yttrande fran fastighetsagare till Sicklabn 396:17.

Fastighetsagare till Sickladn 396:16, blivande &gare (Bilaga 29)

Yttrande i 6verrensstammelse med yttrandet fran nuvarande fastighetsagare till Sicklaon
396:16.

Planenhetens kommentar: Se svar till yttrande fran fastighetséagare till Sickladn 396:17.

Fastighetsagare till Sickladn 393:11 (Bilaga 30)

Fastighetséagaren stéller sig fragande till finansieringen och behovet av bron och vill
sarskilt framhéva att Ryssbergens unika natur aldrig kan fas tillbaka. Fastighetsagaren
stéller sig aven fragande till en gang- och cykelvag genom Vikdalen och undrar var den
skulle fa plats. Fastighetsagaren instammer i yttrandet fran fastighetsagare till Sicklacn
396:17.

Planenhetens kommentar: Genom Vikdalen kommer det inte att byggas en separat gang-
och cykelvég utan trottoaren langs med Vikdalsvagen foreslas forlangas ner till
vandplanen. Cyklister kommer att cykla pa vagen. Fran vandplanen till det sédra
brofastet kommer en gang- och cykelvég att byggas. Se aven svar till yttrande fran
fastighetsagare till Sickladn 396:17.

Fastighetsagare till Sicklaon 151:19 (Bilaga 31)

Fastighetsagaren anser att det rader oklarheter om pafarterna till Varmdéleden kommer
att byggas eller inte. Ramperna kommer dock inte att avlasta det befintliga végnatet
osterut. | praktiken innebéar det 6kad trafik pa Varmddévagen som idag har bullervarden
Over riktvarden for bostader. Varfor tar miljokonsekvensbeskrivningen inte hansyn till
detta? Fastighetsagaren anser att MKB:n &r for sndv och att man inte bor fatta beslut
innan dessa allvarliga miljékonsekvenser ar belysta. Fastighetségaren bifogar
bullerutredning for Sickladn 151:19 samt informationsbladet "Buller- riktvérden med
mera”.

Planenhetens kommentar: Méangden trafik pa Varmdovagen paverkas i mindre
utstrackning av detaljplaneforslaget. Huvudproblematiken pa Varmdovéagen ar kopplad
till befintlig trafiksituation och generella trafikokningar.

Boende pa Sicklaon 111:1 (Bilaga 32)

Den boende anser att forbindelsen inte ska byggas utan anser att enbart en gang- och
cykelbro bor byggas och att Ryssbergen ska avséttas som naturreservat. Han skriver att
detaljplanefdrslaget strider mot kommunens mal att bevara gronomraden och
landskapsrummet. Det brutala ingreppet i Ryssbergen, som han anser att broférbindelsen
medfor, innebdr bl.a. att nyckelbiotoper forsvinner, karaktaren av gammal naturskog
paverkas och att tallar av hogt naturvarde och radlistade arter forsvinner. Han anser aven
att planforslaget strider mot det regionala miljomalet for biologisk mangfald.

Att en planeringsprocess dar kommunen i ett tidigt skede, utan offentlig diskussion,

skriver avtal med KF Fastigheter och ansvarar for att hgbron 6ver Svindersviken byggs
tycker han &r forkastligt. Han anser att det ar den borgerliga majoriteten som beslutat att
bron ska byggas och att medborgarna enbart far medverka i valet av alternativ for vagen.
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Han anser att detaljplaneforslaget stimulerar till 6kad biltrafik samt leder till ett samhélle
med Okat bilberoende, vilket successivt minskar underlaget for kollektivtrafiken.

Beslutsunderlaget anses bristfalligt och han anser att det saknas en plan- och
trafikutredning lika detaljerat utrett som aktuellt beslutsunderlag. En sadan utredning
skulle inriktas pa att skissera olika handlingsalternativ; t.ex. endast gang- och cykelbro,
forstarkt kapacitet vid Henriksdals trafikplats och utokad kollektivtrafik.

Han anser att Nacka kommun borde satsa pa bilsnal stadsplanering genom att tillampa
den s.k. fyrstegsprincipen. Han séger nej till en hogbro for biltrafik éver Svindersviken
och till att en bilvag byggs genom Ryssbergens unika och kansliga naturomrade. Istéllet
ges egna forslag pa losningar.

Slutligen vill han aterremittera detaljplaneforslaget for omarbetning och framtagande av
en plan- och trafikutredning som ska innehalla alternativen: endast en gang- och cykelbro
Over Svindersviken, forstarkt kapacitet vid Henriksdals trafikplats och utdkad
kollektivtrafik.

Planenhetens kommentar:

Angéende trafikutredning se ’Overgripande sammanfattning av inkomna synpunkter”’.

I planprogram for detaljplaner Kvarnholmen — Hastholmssundet — 0stra Gaddviken
(2005) konstaterades att det behdvs en ny broforbindelse ésterut mot Nacka Centrum for
att delar av bebyggelsen enligt planprogrammet ska kunna uppforas. | planprogrammet
konstateras att kapaciteten pa det 6vergripande vagnatet maste 6kas innan ny bebyggelse
i storre omfattning kan genomféras pa Kvarnholmen. Férutom utokad kapacitet vid
Henriksdals trafikplats behovs &ven en ny broférbindelse dsterut mot Nacka Centrum och
Varmdoleden (vag 222). Om en forbindelse inte kommer till stand kommer inte
utbyggnaden av nordvastra Sickladn att kunna ske i den omfattning som foreslas idag.

Forbindelsen kommer att ge en kortare vag mellan centrala Nacka och nordvastra
Sickladn, vilket okar tillgangligheten till service, skolor och idrott. Den kommer &ven att
forbattrad kollektivtrafik genom att bussarna kan ga pa bron. Kortare resvagar bidrar
aven till minskad klimatpaverkan.

Fragan angaende en hogbro med bl a bilvéag togs upp i programmet till Kvarnholmen
innan avtal skrevs. Samma alternativ som foreslogs i programmet fér Kvarnholmen samt
ytterligare tva alternativ fanns med i program till Férbindelsen Kvarnholmen — Nacka
centrum.
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