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Samradsredogorelse for detaljplan samt miljokonsekvensbeskrivning

Bakgrund

Syftet med projektet &r att forbinda nordvastra Sickladn med resten av Nacka och déarmed
skapa en koppling mellan nordvastra Sicklaén och skol- och idrottsomradet samt 6vrig
kommunal och kommersiell service som finns i centrala Nacka.

Forbindelsen medfor att det skapas en battre trafikinfrastruktur for nordvastra Nacka och
forbindelsen &r ett nédvandigt komplement till Henriksdals trafikplats for att den
planerade bebyggelsen pa nordvastra Sicklaon ska kunna uppforas. Forbindelsen ska vara
tillganglig for bil- och busstrafik samt gang- och cykeltrafik och ga fran Kvarnholmen via
en hogbro éver Svindersviken till det allmanna vagnatet pa centrala Sicklaon.

Inkomna synpunkter under samradet beror framst fragestéllningar kring trafikprognosens
riktighet och om det verkligen finns ett behov av en ny forbindelse. Boende i Vikdalen ar
starkt kritiska till planerna pa att leda gang- och cykeltrafik genom Vikdalen samt att
barnen pa sin skolvég i och med forslaget maste korsa forbindelsen. Flera synpunkter har
ocksa gallt bulleraspekten bade i Vikdalen, vid Birkavagen och pa Ryssbergen.
Miljoorganisationer och boende i naromradet ifragasatter aven intranget i naturvardena pa
Ryssbergen. VVagverket accepterar inte att en ny anslutning till Varmddleden planléaggs
innan Végverkets forstudie och arbetsplan for projektet ar framtagna.

Planens genomfoérande har av kommunen bedémts innebéra en betydande miljopaverkan.
En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor tagits fram och ingatt i samradet.
Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen redovisas och beméts i denna
samradsredogorelse.

Till grund for detaljplanearbetet finns ett program som godkandes av kommunstyrelsen
den 9 februari 2009, 8 18. Planchefen beslutade 2009-04-14 med stdd av punkt S30 i
miljo- och stadsbyggnadsnamndens delegationsordning att sanda forslag till detaljplan pa
samrad. Samradet for detaljplanen pagick under tiden 2009-04-16 — 2009-06-22.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Under samradet inkom totalt 45 yttranden fran remissinstanser och boende i naromradet.
Samtliga inkomna yttranden bilagges samradsredogorelsen. Nedan sammanfattas forst de
vanligaste synpunkterna &mnesvis. Langre ned i dokumentet sammanfattas och
kommenteras samtliga inkomna yttranden.
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Behov av forbindelse

Milj6organisationer och manga narboende som yttrat sig ar fragande till om en ny bro och
vég &r nodvandiga. De anser att forslaget innebér onddiga kostnader fér kommunens
invanare och onddigt intrang i Ryssbergen nar behovet av anlaggningarna ar tveksamt. De
anser att kommunen istallet bor satsa pa andra losningar &n biltrafik, t ex utékad
kollektivtrafik.

Planenhetens kommentar:

Projektet ska framforallt forbinda nordvéastra Sicklaén med resten av Nacka och darmed
skapa en koppling mellan nordvéstra Sickladn och skol- och idrottsomradet samt évrig
kommunal och kommersiell service som finns i centrala Nacka.

Forbindelsen innebar ocksa att det skapas ytterligare en vag till/fran nordvastra Sicklaon,
vilket bl a &r viktigt for raddningstjansten.

| planprogram for detaljplanen Kvarnholmen — Hastholmssundet — dstra Gaddviken
(2005) konstaterades att det behévs en ny broforbindelse dsterut mot Nacka Centrum for
att delar av bebyggelsen enligt planprogrammet ska kunna uppféras. | planprogrammet
konstateras att kapaciteten pa det dvergripande vagnatet maste dkas innan ny bebyggelse
i storre omfattning kan genomféras pa Kvarnholmen. Férutom utékad kapacitet vid
Henriksdals trafikplats behdvs aven en ny broforbindelse ésterut mot Nacka Centrum och
Varmdoleden (vag 222). Om en forbindelse inte kommer till stand kommer inte
utbyggnaden av nordvastra Sicklaon att kunna ske i den omfattning som foreslas idag.

Okade branslekostnader innebar naturligtvis ett minskat bilresande. 1 vilken utstrackning
en okad branslekostnad paverkar ar svart att ha nagon riktig uppfattning om. Aven
aktuellt konjunkturlage kan paverka bilresandet.

Trafikutredning

Fragor har inkommit fran ett flertal remissinstanser angaende trafikutredningen bl. a.
angaende trafikmangd och trafikalstring som anses vara 6verdrivna.

Planenhetens kommentar:

Utgangspunkten for trafikalstringen utgér kommunens utbyggnadsforslag i enlighet med
den fordjupade versiktsplanen for Sickla, faktiska siffror for pagaende projekt samt
programmet for Kvarnholmen. Trafikalstringssiffrorna bygger pa att ett fullt utbyggt
omrade. Trafikalstringen ar satt till 3 fordonsrorelser per lagenhet och dygn respektive 2
fordonsrorelser per dygn for arbetsplatser. Tva rorelser innebar en resa till arbetsplatsen
och en fran arbetsplatsen. | dessa rorelser ar dven alla andra transporter till och fran
lagenheterna och arbetsplatserna som bestkare och dvriga transporter inberéknade.
Trafikalstringstalen ar erfarenhetsvarden fran liknande omraden med ett forhallandevis
centralt lage och hog exploateringsgrad som innebér farre bilresor. | detta ligger saledes
att omradet har god kollektivtrafikforsorjning. Den planerade utformningen utgar fran ett
trafiksystem med en belastningsgrad som gor att det kommer att uppsta kobildningar
under maxtimmen.

Framtida tunnelbaneldsning och 6vrig kollektivtrafik

Synpunkter har kommit in pa kollektivtrafiken och att man 6nskar bl.a. sparbunden
kollektivtrafik.

Planenhetens kommentar:

Forbindelsen kommer att trafikeras av kollektivtrafik i form av buss. | projektet
Danvikslosen planeras ingen utbyggnad av spartrafik till Kvarnholmen. Saltsjébanan och
Tvéarbanan har inte kapacitet att ta emot mer trafik om inte ett extra spar mot Slussen
byggs. Det finns i dagslaget inga planer pa att bygga fler spar.
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Nacka kommun arbetar med en 6vergripande kollektivtrafikplanering i samarbete med
Stockholms lokaltrafik (SL), Stockholms stad och Varmdo kommun i projektet
kapacitetsstark kollektivtrafik™. Forbindelsen beddms inte vara i konflikt med en
framtida tunnelbana.

Gang- och cykelvag genom Vikdaslvagen

Manga Vikdalshor &r oroliga for hur Vikdaslvagen, som idag ar férhallandevis smal,
kommer att paverkas nar gang- och cykeltrafiken och viss mopedtrafik fran forbindelsen
leds via Vikdalsvagen. Framforallt har trafiksékerhet och buller lyfts fram som méjliga
problemomraden.

Flera forslag har framforts pa att leda gang- och cykeltrafiken och mopedtrafiken pa andra
satt. Bland annat har man foreslagit att leda gang- och cykeltrafiken genom tunneln eller
via en ny gang- och cykelvag vaster om tunneln.

Planenhetens kommentar:

En utredning angdende gang- och cykelvagar som berors av planforslaget har
genomforts. Den kom sammanfattningsvis fram till féljande:

Utifran uppskattningar och antagande av cykeltrafiken antas Vikdalsvagen fa ungefar 17
cykelrorelser under maxtimmen ar 2030. Av antalet cykelrorelser antas 10 % utgora
mopeder, vilket under maxtimmen 2030 innebar 2 st. Risken for nagon omfattande
genomfartstrafik pa Vikdalsvagen anses darmed vara liten. Idag ar cyklisterna fa och
cykelrorelserna genereras fran bostaderna langs med Vikdalsvéagen.

Alternativa gang- och cykelvagar 6ver Rysshergen har studerats. Samtliga alternativ ar
olampliga pa grund av att den orérda naturen omfattas av riksintresse for kust och
skargard och att en gang- och cykelvag éver Rysshergen innebar stora ingrepp i den
vardefulla miljon om lutningarna ska bli acceptabla. Aven landskapsbilden paverkas
negativt med stora visuella ingrepp. Alternativen ar pa grund av sin langd aven
otillgangliga, men ocksa olampliga ur en trygghetsaspekt. De slingrar sig genom skogen
utan nagon direkt narhet till bebyggelse eller trafikerad véag, vilket kan upplevas otryggt.
Alternativet med gang- och cykelvag i tunneln ar ytterst olampligt och avfardas. De
framsta anledningarna &r trygghetsaspekten, buller-, emissions- samt sékerhetsrisken.
Utredningen framhaller att den lampligaste gang- och cykelvagen ar den som foreslas i
planforslaget.

Utredningen foreslar aven att en 2 meter bred gadngbana anlaggs pa sodra sidan av
Vikdalsvagen, fran vandplanen till Jarlastigen. Detta for att pa ett bra satt ansluta till den
befintliga gdngbanan. Pa Jarlastigen ar det svart att fa in en gangbana samtidigt som det
ska finnas motesmojligheter for bilarna. Pa grund av de sma trafikmangderna och
utrymmesbristen foreslas dar inga atgarder.

Buller

Ett flertal fragor har kommit in angaende buller och eventuella atgarder. Bland annat
eftersoker man kompletterande bullerutredningar fér mopedtrafik pa Vikdaslvagen och
buller fran bron mot Ryssbergen. Man ar aven orolig for att brons stalkonstruktion ska
forvarra bullerproblematiken.

Planenhetens kommentar:

Kompletterande bullerutredningar har genomférts for att underséka om brons
konstruktion forvarrar bullersituationen, mopeders bullerpaverkan i Vikdalen och
atgarder for att begransa bullrets paverkan pa narmiljon. Bullerutredningen har lett till
att bron kompletteras med 1,4 meter hdga bullersk&rmar som integreras i bronsrackena
samt att den norra tunnelmynningen kompletteras med bullerabsorberande material.
Brons stalkonstruktion paverkar enligt utredningen inte bullersituationen. Av
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bullerutredningen framgar att &ven mopeders paverkan pa bullersituationen fér boende
langs Vikdalsvégen bedéms som liten.

Overgangstalle vid Vikdalsvagen

Manga i Vikdalen har dven papekat att barnen som bor i Vikdalen och gar i skola pa
Jarlahdjden idag har en skolvég dar de inte behdver passera storre bilvdgar. Detta kommer
att forandras med planforslaget som innebar att de maste passera vagforbindelsen vid
Vikdalsstigen som inte planeras med trafikljus.

Planenhetens kommentar:

Overgangsstallet vid Vikdalsstigen utformas med refug. Mojligheten finns att forhoja
overgangsstallet eller att forse det med trafikljus. Ett forhojt 6vergangstallet ar en
trafiksakrare losning &n trafikljus. Detta ar dock inte en fraga som avgors i detaljplanen.

Vid vidare projektering av forbindelsen kommer fragan om hur sikten vid dvergangstallet
kan forbattras att utredas vidare.

Att bygga en tunnelpassage under forbindelsen for gang- och cykeltrafikanter ar
komplicerat hdjdmassigt och bedéms inte som ekonomiskt rimligt.

Anslutning till Varmdoleden (vag 222)

Ett flertal fragor har kommit in angaende den foreslagna anslutningen till Varmdoleden
vid Birkavagen. Vagverket har papekat att innan arbetet med anslutningen fortsatter ska
deras arbete med forstudie och arbetsplan for anslutningen invéntas.

Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmdoleden vid Birkavéagen ingar inte langre i denna detaljplan.
Anslutning kommer istéllet att provas i en separat detaljplan som samordnas med
vagverkets forstudie och arbetsplan. | kommande detaljplan for anslutningsvagen kommer
fragorna som tagits upp i de inkomna yttrandena att utredas vidare. Det galler exempelvis
utformning av trafikplatsen, buller, eventuellt bullerskydd och tillgangligheten till
Ryssbergen.

Byggtrafik

Boende i Vikdalen har uttryckt oro for att Vikdalsvagen ska anvéndas som byggvag och

Onskat besked om vilka vagar som byggtrafiken kommer att anvanda.

Planenhetens kommentar:

For brons sddra landféste och den norra tunnelmynningen finns tre olika alternativ for

byggtrafiken. De olika alternativen medfor olika lang byggtid:

— Alternativ 1: N&r brons sodra landfaste utfors kommer viss byggtrafik att ga pa den
forstarkta GC-vagen. Denna l6sning kommer inte att medféra ékat buller fran
byggtrafiken for boende i Vikdalen annat &n under en kortare tid.

— Alternativ 2: Brons sddra landféste och norra tunnelmynningen byggs med hjélp av
den forstarkta GC-vagen. Denna I6sning innebar okat buller fran byggtrafiken under
viss tid for boende langs Vikdalsvagen.

- Alternativ 3: Det sddra landfastet for bron och den norra tunnelmynningen byggs med
hjalp av pramar och lyftkranar fran Svindersviken. GC-végen fran Vikdalsvagen
nyttjas i detta fall ytterst lite som byggtrafik och enbart med latta fordon och
bullerpaverkan for de boende blir minimal.

Beslut om vilket av alternativen som kommer att bli aktuellt fattas i samband med
upphandling av entreprendr. Upphandlingen beraknas ske tidigast under varen/sommaren
2010. Om detaljplanen dverklagas kan beslutet bli senarelagt.
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Den foreslagna gang- och cykelvagen mellan Vikdalsvagen och bron foreslas forst
anlaggas som byggvag med temporér forstarkning med extra stod. Byggvéagen kommer att
halla samma bredd som gang- och cykelvéagen, vilket innebar att det fysiska ingreppet blir
detsamma.

Alla alternativen medfér byggtrafik pa Vikdalsvagen i olika grad, bl.a. vid utbyggnaden av
gang- och cykelvagen. Malet &r dock att minimera antalet transporter langs Vikdalsvagen.
| samtliga alternativ sker huvuddelen av arbetet med att bygga bergtunneln fran soder.
Byggtrafik kommer till omradet via Griffelvagen och déarefter langs en provisorisk
byggvag genom den befintliga gangtunneln vid Nacka gymnasium. Byggtrafiken foreslas
lamna arbetsomradet via en temporar byggramp direkt mot Varmdaéleden i vastlig
riktning. Detta for att minimera byggtrafiken pa Griffelvagen. Om transporter fran
arbetsomradet inte kan ga via en byggramp till Varmdéleden kommer Griffelvagen att
behdva anvandas for transporter i bada riktningarna. Under byggtiden kommer gc-véagar
mellan Vikdalen och Jarlahdjden tillfalligt att behdva dras om for att trafiksdkerheten ska
kunna tillgodoses.

Inkomna synpunkter
Foljande har inga synpunkter pa forslaget till detaljplan:
- Miljédomstolen vid Nacka Tingsratt (Bilaga 10)
- Vattenfall Eldistribution AB (Bilaga 13)
- TeliaSonera Skanova Access AB, (Bilaga 14)
- Polismyndigheten i Stockholms 1&n, N&rpolisen Nacka, (Bilaga 17)

Foljande har synpunkter pa forslaget till detaljplan:
- Lénsstyrelsen i Stockholms lan (Bilaga 1)
- Kommunstyrelsens arbetsutskott (Bilaga 2)
- Fritidsn@mnden, Nacka kommun (Bilaga 3)
- Tekniska ndmnden, Nacka kommun (Bilaga 4)
- Végverket, Region Stockholm (Bilaga 5)
- Regionplane- och trafikndmnden, Stockholms lans landsting (Bilaga 6)
- Storstockholms Lokaltrafik (SL), Trafikplanering (Bilaga 7)
- SjoOfartsverket (Bilaga 8)
- Handikappradet (Bilaga 9)
- Nacka miljévardsrad (Bilaga 11)
- AB Fortum Varme (Bilaga 12)
- Stokab Ab (Bilaga 15)
- Nacka Energi (Bilaga 16)
- Stockholms handelskammare, Lokalavdelningen Nacka/VVarmdo (Bilaga 18)
- HSB Stockholm, Distrikt Nacka-Varmdo (Bilaga 19)
- Hyresgastforeningen i Nacka-Véarmdo (Bilaga 20)
- Nacka Hembygdsforening (Bilaga 21)
- Naturskyddsforeningen i Stockholms I&n och Naturskyddsforeningen i Nacka
(Bilaga 22)
- Saltsjo-Jarla Villadgareforening (Bilaga 23)
- Nyholmenkvarnen 2 AB, &gare till Sickladn 13:2 (Bilaga 24)
- Fastighetségare till Sickladn 13:5 (Bilaga 25)
- Fastighetségare till Sickladn 13:8 (Bilaga 26)
- Fastighetsagare till Sickladn 13:63 (Bilaga 27)
- Holmenkvarnen 5 AB, égare till Sickladn 38:1 (Bilaga 28)
- Fastighetségare till Sickladn 129:1 (Bilaga 29)
- Fastighetségare till Sickladn 380:5 (Bilaga 30)
- Fastighetségare till Sickladn 391:4 (Bilaga 31)
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- Fastighetségare till Sickladn 390:8 med instimmande av fastighetsagarna till
Sickladn 390:9 och fastighetségarna till Sicklatn 396:18 (Bilaga 32)

- Fastighetségare till Sickladn 391:2 (Bilaga 33)

- Fastighetségare till Sickladn 393:6 Vikdalen, (Bilaga 34)

- Fastighetsagare till Sickladn 393:11 (Bilaga 35)

- Fastighetsagare till Sickladn 394:1 (Bilaga 36)

- Fastighetségare till Sickladn 394:2 (Bilaga 37)

- Fastighetségare till Sickladn 394:13 (Bilaga 38)

- Fastighetségare till Sickladn 394:22 (Bilaga 39)

- Fastighetségare till Sickladn 396:6 (Bilaga 40)

- Fastighetsagare till Sickladn 396:16 (Bilaga 41)

- Fastighetsagare till Sickladn 396:17 (Bilaga 42)

- Boende pa Blomstervagen 7E (Bilaga 43)

- Boende pa G:a Varmdovagen 6 (Bilaga 44)

- Barn boende i Vikdalen (Bilaga 45)

Synpunkter fran remissinstanser

Lansstyrelsen i Stockholms lan (Bilaga 1)

Léansstyrelsen har i tidigare programyttrande foresprakat alternativ C eftersom det fran
naturvards- och friluftslivssynpunkt &r att foredra, &ven om alternativ A skulle kunna
accepteras.

Lansstyrelsen papekar att omradet Svindersviken-Ryssbergen har stora varden framforallt
for riksintressena kulturminnesvarden, kust och skargard samt for det rorliga friluftslivet,
vilket de tycker beskrivs bra i miljokonsekvensbeskrivningen. Eftersom alternativ C enligt
lansstyrelsen vore att foredra fran natursynpunkt vore det dock bra om skalen for valet av
alternativ A framgick tydligare i avsnittet om alternativbeskrivning. En f6ljd av detta
stéllningstagande anser lansstyrelsen borde medféra en béttre anpassning till Ryssbergens
kansliga natur &n vad forslaget anger. Till exempel férandras bullersituationen drastiskt
over landskapsrummet dar bron ar dragen med nivaer som beraknas ligga hogt over de 45
dB(A) som ér riktvarden for rekreationsomraden enligt bullerkartorna pa sidorna 24 och
25 i miljokonsekvensbeskrivningen. Eventuellt skulle det kunna utredas om det &r mojligt
att minska denna paverkan genom en lag skarmning av bro och tunnelpaslag. Vidare anser
lansstyrelsen att dagvattnet fran bron borde renas innan det avleds till Saltsjons vatten.

Byggskedet innebar ett stort ingrepp och skada pa omradets hdga naturvarden och
lansstyrelsen anser darfor att miljokonsekvensbeskrivningen bor innehalla krav pa
speciella skyddsatgarder vid schaktningsarbeten och sprangning for att minimera skador
pa naturvardena. Till detta bor krav pa uppfoljning och kontroll av hur arbetena genomfors
finnas med i miljokonsekvensbeskrivning och foras dver i genomférandebeskrivning och
eventuella exploateringsavtal.

Planenhetens kommentar:

En bullerutredning har utférts och férbindelsen kommer att kompletteras med bullerskydd
for att minska paverkan pa Ryssbergens tysta miljoer, se vidare under ”’Sammanfattning
av inkomna synpunkter”’.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats avseende alternativbeskrivning och krav
pa skyddsatgarder och kontroll under byggtiden.

Kommunen delar inte lansstyrelsens bedémning att dagvatten fran bron ska renas. Enligt
kommunens dagvattenstrategi stalls krav pa rening med denna recipient da
fordonsmangden &r stérre &n 30 000 fordon/dygn. Ovriga synpunkter noteras.
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Kommunstyrelsens arbetsutskott (Bilaga 2)

Kommunstyrelsens arbetsutskott anser att den nya gang- och cykelférbindelsen fran bron
fram till Vikdalsvagen ska anlaggas pa friliggande brygga utanfor fastigheten Sicklaén
13:5.

Planenhetens kommentar:

Gang- och cykelvéagen har justerats sa att den inte medfdr intrang pa fastigheten
Sickladn 13:5.

Fritidsndmnden, Nacka kommun, (Bilaga 3)

Fritidsndmnden meddelar att kommunens idrottsanlaggningar utnyttjas till 100 procent
idag och att det ar givet att kommunen haller idrottsverksamheter i omedelbar anslutning
till kommunens skolor. Det ar darfor fullstandigt sjalvklart att innan ishallar och
sporthallar tas ur drift maste nya anlaggningar sta fardiga.

Fritidsndmnden har tillstyrkt ett utredningsalternativ till planenheten betréffande Nacka
sportcentrums framtid. | utredningsalternativet ingar att man ska visa pa planernas
konsekvenser for sport- och fritidsverksamheter och de anldggningar som kan knytas till
dessa. Utredningen var menad att tas fram parallellt med planarbetet for den fordjupade
oversiktsplanen och bor innehalla en plan for verksamheternas framtid, dar det tydligt
framgar vilka anlaggningar som behover flyttas. | utredningsdirektiven bor aven
framtagande av nya detaljplaner dér sa kravs inga. Fritidsnamnden saknar ovan namnda
utredning i detaljplanearbetet.

Namnden papekar att istaltet (B-hallen) pa Nacka Sportcentrum maste flyttas omedelbart
om forbindelsen ska vara i bruk i slutet av ar 2011. B-hallen ska da ersattas. Problemet ar
att det inte finns tillrackligt med yta att ta i ansprak for en ny ishall i anslutning till den
befintliga ishallen (A-hallen) pa Nacka Sportcentrum, om inte nagon annan
idrottsverksamhet ska minskas. Det finns manga fordelar att lokalisera ishallar i nara
anslutning till varandra och fritidsnamnden foreslar darfor den sodra sidan av Ryssbergen,
i anslutning till den ténkta vagforbindelsen, i slanten ner mot Varmddleden, som ett
intressant omrade att utveckla for ishallsverksamhet. De ser manga fordelar med denna
placering, bland annat att anldggningarna skulle fungera som bullerskydd fér boende i
Vikdalen. Det korta avstandet mellan Nacka sportcentrum och skolomradet bor inte vara
nagot hinder och eleverna kan pa sa vis behalla mojligheter till idrottsverksamhet.
Nuvarande markomrade for Nacka ishall skulle kunna anvandas for en ny idrottshall med
multifunktioner och fritidsgard. Fritidsnamnden hanvisar till det separata drendet
”Forstudie av multiarena i Nacka”.

Planenhetens kommentar:

Istaltet kommer att flyttas nar det inte &r sdsong. Under tiden for flytten kommer det bara
att finnas en ishall i omradet. Istéltet foreslas bli placerat 6ster om Nacka ishall p& den
nuvarande 11-mannafotbollsplanen. 11-mannaplanen som idag &r i grus kommer da att
ersattas av en 7-mannaplan i konstgras. Resterande del av den nuvarande planen kommer
att anvandas for parkering. Placeringen medfor ett mindre intrang i naturmarken norr om
befintlig bollplan.

| forbindelseprojektet hanteras de fragor som berdrs direkt av en byggnation av
forbindelsen. For idrottsverksamheten paverkas den tillfalliga B-hallen, da denna maste
flyttas. Den samlade idrottsverksamheten pa Jarlahéjden hanteras inom arbetet med den
fordjupade oversiktsplanen for centrala Nacka, dar &ven en eventuell flytt av befintliga
idrottsanléaggningar till norra sidan av Varmddéleden utreds vidare. Inom hela kommunen
hanteras lokalisering av idrottsverksamhet inom ramen for éversiktsplanen. Ovriga
synpunkter noteras.
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Tekniska namnden, Nacka kommun (Bilaga 4)

Tekniska namnden papekar att samtliga gang- och cykeloverfarter som foreslas i
planforslaget ska utformas trafiksékert.

Namnden framhaller aven att de hoga bergsskarningarna vid den sodra tunnelmynningen
innebér att de befintliga gangforbindelserna upp mot utsiktsbergen och véstra delen av
Ryssbergen kommer att skdras av och bli obrukbara. De vill darfor att nya trappleder eller
motsvarande mellan de befintliga stigarna och den planerade gangstigen byggs ut i
samband med planens genomférande. Den nya huvudvégen, som gar parallellt med
Varmdoleden, bor forses med 6vergangar pa lampliga platser for att ge gangtrafikanter
som kommer fran Finntorpshallet mojlighet att na naturmarken och stigsystemen pa
Ryssbergen.

Den norra tunnelmynningen, trappleden med gangstig samt gang- och cykelvagen planeras
inom ett naturomrade som ar klassat som nyckelbiotop. Namnden framhaller att minsta
mojliga paverkan i denna miljo maste efterstravas. Planforslagets bestaende fysiska
paverkan pa naturmiljon samt eventuella effekter pa naturvardena till foljd av
utformningen maste redovisas liksom tankta skyddsatgarder. | byggskedet maste ocksa
hoga krav stallas pa byggmetod och skydd av vardefull vegetation och hallmark.

Ryssbergens norra sluttning &r idag en relativt tyst och bullerfri miljo. Tekniska Nadmnden
papekar att de i sammantradesprotokoll fran 23 september 2008 lamnade en synpunkt om
att detta ar ett rekreationsvarde som maste beaktas samt att bullerskyddande atgarder bor
vidtas. De konstaterar att detta inte finns redovisat i liggande forslag till detaljplan.

Eftersom omradet ingar i riksintresse for kust och skargard med varden for turism och
friluftsliv papekar namnden att det innebér att extra hansyn bor tas vid utformning av t.ex.
belysning pa gc-vagen mellan broféstet och Vikdalen for att minimera storningens
omfattning.

Namnden papekar att brandpost kommer endast att finnas vid respektive tunnelmynning,
dvs ingen brandpost kommer att anldggas i mitten av tunneln sasom beskrivet i
planbeskrivning. Vattenledning som anldggs fram till dessa &r endast avsedd for
brandslackningsandamal samt for spolning av tunneln. Detta innebar att vatten i denna
ledningsstracka kan bli stillastaende. | stillastdende vatten gynnas tillvéxten av bakterier
som kan paverka dricksvattnets kvalitet negativt. For att eliminera risken att stillastaende
vatten strommar tillbaka i distributionsledningen, och foérorenar dricksvatten, ska
brandpostledningens anslutning utformas pa sadant satt att bakatstrémning av
brandpostvatten forhindras. Namnden papekar vidare att den ledning som kommer att
ledas ut i vattenomradet ar en dagvattenledning, som tar hand om dréanerings-, dag-, spol-
och slackvatten fran tunnel, och inte en spillvattenledning som det star i planbeskrivning.

En reningsanlaggning som behandlar dag-, spol- och sléackvatten kommer att anldggas
innan detta vatten leds ut i recipient. Det bor fortydligas att draneringsvatten och dagvatten
avleds i tva separata ledningar och att draneringsvatten/inlackande vatten behéver ej ledas
till reningsanléggning.

Under byggandet av tunnel kommer inlackande vatten samt skéljvatten fran
vattenbegjutning, efter rening, att ledas till en dagvattenledning. Namnden framhaller da
att det ar viktigt att det inte leds till spillvattennatet.

Slutligen papekas att Sodertorns brandforsvarsférbund PM 609 bor beaktas i
projekteringsarbetet, i syfte att sdkerstélla rdddningstjanstens framkomlighet.
Brandforsvaret onskar delta i kommande arbete kring tunnelns utformning vad galler
sékerheten i tunneln. Framfor allt ar det intressant for Brandforsvaret att delta i
diskussionerna kring utrymning och insatsmojligheter. De papekar dven att detaljplanen
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inte behandlar fragan kring brandgasventilering av tunneln och brandforsvaret anser att
denna fraga bor beaktas.

Planenhetens kommentar:

Forbindelsen kommer att kompletteras med bullerskydd for att skydda Ryssbergens tysta
omraden, se vidare under ”’Sammanfattning av inkomna synpunkter”.

Mojliga gangforbindelser fran Birkavagen over den foreslagna anslutningen till
Varmddleden kommer att behandlas i den separata detaljplanen dar anslutningen till
Varmddleden planléaggs, se vidare under ”Sammanfattning av inkomna synpunkter”.

| samband med att forbindelsen byggs kommer gangstigarna fran Vikdalsstigen upp pa
Ryssberget delvis behtdva dras om, detta gérs med samma standard som idag.

Planbeskrivningen har justerats avseende beskrivning av dagvatten mm.

Brandgaserna ventileras ut sdder ut via tunnelmynningen. Vidare arbete kommer att
samordnas med brandforsvar och raddningstjanst. Ovriga synpunkter noteras.

Véagverket, Region Stockholm (Bilaga 5)
Véagverket yttrar sig i drendet som vaghallare for Varmdoleden, lansvag 222 och som
sektorsansvarig myndighet for vagtransportsystemet.

For att astadkomma en ny trafikplats pa Varmdoleden kravs att en forstudie forst tas fram,
som ocksa konstateras pa sidan 11 i planbeskrivningen. En forstudie ska forutsattningslost
belysa behovet av en ny anslutning och var pa strackan en trafikplats i sa fall ar bast
lampad. Végverket har tidigare patalat att detaljplanen for kopplingen mot vég 222 tidigast
kan ga ut pa samrad samtidigt som Vagverkets arbetsplan. Vagverket kan inte acceptera
att kopplingen mot vég 222 detaljplaneldggs innan forstudien &r gjord och arbetsplanen
framtagen. Deras malsattning &r att paborja forstudien snarast efter det att avtalet mellan
Vagverket och kommunen &r undertecknat.

Déremot anser Vagverket att sammanbindningen av lokalnéatet mellan Kvarnholmen och
Nacka centrum med fordel kan detaljplaneléggas i ett tidigare skede. For att genomféra de
etappatgarder som paverkar Vagverkets vagomrade men inte kraver handlingar enligt
vaglagen, sa som sammanlankning av lokalvagnatet under Varmdoleden, sankning av
vagport for att f& fri hojd mm, ska handlingar granskas och godkénnas av Végverket. Aven
detta forfaringssatt forutsatter att ovan ndmnda avtal undertecknas av kommunen.

Végverket forutsatter darmed att kommunen avvaktar med de delar som ber6r den nya
trafikplatsen och dess koppling fran lokalvagnatet i detta skede.

Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmdaéleden vid Birkavéagen ingar inte langre i denna detaljplan.
Anslutning kommer istéllet att provas i en separat detaljplan som samordnas med
Véagverkets forstudie och arbetsplan. Ovriga synpunkter noteras.

Regionplane- och trafikndmnden, Stockholms lans landsting (Bilaga 6)

Regionplane- och trafiknamnden papekar att det i utstallningsforslaget till ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen foreslas en forlangning av tunnelbana fran
Kungstradgarden till Forum Nacka. Det ar darfor angelaget, skriver man, att planforslaget
inte forsvarar tankbara framtida tunnelbaneldsningar till Forum Nacka. | Gvrigt har
namnden inget att erinra mot forslaget.

Planenhetens kommentar:

Forbindelsen beddms inte vara i konflikt med en framtida tunnelbana.
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Storstockholms Lokaltrafik (SL), Trafikplanering (Bilaga 7)

SL &r positiva till den planerade bron och tycker att det valda alternativet A &r ett bra
alternativ, &ven om Nacka Strand/Jarlaberg inte nas lika smidigt i alternativ A som i
alternativ C.

| programskedet lamnade SL ett yttrande och vidhaller de synpunkter som framférdes da.

| dvrigt avser SL trafikera bron med bussar till och fran Kvarnholmen. Tanken &r att
forlanga linje 402 Slussen - Kvarnholmen till Nacka Centrum/Nacka gymnasium men
detaljerna kring trafikeringen ar inte klara.

Lutningen i tunneln kommer enligt planhandlingen att vara 7 %, vilket &r precis den
lutningen som inte far 6verstigas om busstrafik ska kunna framforas. SL ber darfor
kommunen se 6ver mojligheten att minska denna lutning nagot om det &r mojligt da
forutsattningarna for busstrafik inte ar optimala. Pa hallplatser kan lutningen vara max 2,5
% for att bussen ska kunna starta och stanna utan problem. SL forutsétter att kommunen
arbetar for att ge bussen god framkomlighet 6ver bron samt i anslutande gatunét pa bada
sidor.

Aven om utredningen angdende kapacitetsstark kollektivtrafik till Nacka ligger vilande for
nérvarande, vill SL att kommunen har en framtida kapacitetsstark 16sning (t.ex.
tunnelbana) i atanke, sa att detta inte omajliggors pa grund av den nya bron.

Som framfordes i tidigare yttrande ar det viktigt for SL att bussarnas radiokommunikation
fungerar i tunneln.

SL vill delta i fortsatt planering av placering och utformning av hallplatser sa att dessa
passar ihop med den trafikering de planerar och att gangavstand till viktiga malpunkter
blir sa korta och tillgangliga som majligt.

Planenhetens kommentar:

Lutningen i tunneln kan inte minskas ytterligare utan att bron maste hojas. Brons hojd och
huvudsakliga lage processades fram under programsamradet for Kvarnholmen och har
placerats med hansyn tagen till riksintressena och att bron ska fa ett sa naturligt 1age som
mojligt i landskapet.

Busshallplatsen vid Griffelvagen ligger enligt planforslaget i 3,5 % lutning. Minskas
lutningen forlangs ombyggnadsstrackan pa Griffelvagen. Enligt RIBUS 08 &r lutningar pa
2,5-3,5% acceptabelt. Samarbete kommer fortsatt att ske med SL for att 16sningen ska
vara godtagbar.

Forbindelsen beddms inte ligga i konflikt med en framtida tunnelbana. Ovriga synpunkter
noteras.

Sjofartsverket (Bilaga 8)

Sjofartsverket menar att &ven om risken for en olycka bedéms som férsumbar i den
aktuella risk- och sékerhetsbedémningen saknas konsekvensbeskrivning om en olycka
skulle intraffa. Sjofartverket motséger sig trots detta inte planerad broférbindelse med
planerad segelfri hojd av 19,0 m inom segelfri bredd av 25,0 m. De papekar att den
segelfria hojden skall utforas i 6verenskommelse med definitionen for segelfri h6jd, som
berdknas med medelhdgvattenytan som referensplan reducerat med sékerhetsmarginal, har
0,5 m. Hojdskyltar skall anslas. Dessa och den segelfria bredden skall mérkas ut med
tavlor i Gverensstammelse med Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad om
sjovagmarken, SIOFS 2007:19. Utover detta bor ocksa nautiska ljus utmarkande segelfri
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bredd och mittlinje anbringas. Samrad bor ske med Sjofartsverket for utformning av
skyltar och ljus.

Innan och under byggnadstiden skall samrad hallas med Sjofartsverket for eventuell
utmarkning av arbetsplatsomrade samt information delges sjotrafik i omradet dver
arbetenas omfattning och tidplan. Efter avslutat arbete skall uppgifter om fardigstallande
ldmnas till Sjofartverket for inférande i sjokort.

Planenhetens kommentar:

Den segelfria hojden ar beraknad med en sakerhetsmarginal pa 0,5 m. Fortsatt samrad
kommer att ske med Sjofartsverket. Ovriga synpunkter noteras.

Handikappradet (Bilaga 9)

Handikappradet, som tidigare yttrat sig i programskedet, noterar nu att gangforbindelsen
langs stranden utokats i enlighet med radets 6nskemal. Planférslaget innebar en
omfattande forbattring av trafikforbindelserna inom véstra Sickladn, vilka kan komma alla
grupper inom samhéllet tillgodo, inte minst dem som &r beroende av den kollektiva
trafiken. Handikappradet valkomnar darfor forslaget.

Radet har dock synpunkter pa gangforbindelserna. Gangstigarna i Ryssbergsomradet ar
idag bitvis svarframkomliga och behdéver rustas upp. Radet sager sig vara medvetet om de
stora nivaskillnaderna i norra delen av omradet, men ifragasatter om inte tillgangligheten
fran soder med relativt enkla medel skulle kunna forbéttras, sa att flera skulle kunna
anvanda atminstone nagon av stigarna till nagon av utsiktspunkterna. Vidare skriver radet
att upprustningen av gangstigen bor tas med i genomférandebeskrivningen.

Handikappradet vill daven ta tillfallet i akt att géra miljo- och stadsbyggnadsnamnden
uppméarksam pa att de allt vanligare eldrivna rullstolarna ger mycket storre mojligheter att
évervinna nivaskillnader (10 % lutning). Darfor, menar radet, maste trappsteg undvikas i
de fallen da lutningen ar sadan att en eldriven rullstol kan ta sig upp dven dér handdrivna
inte klarar det.

Planenhetens kommentar:

| samband med att férbindelsen byggs kommer gangstigarna fran Vikdalsstigen upp pa
Ryssberget delvis behtdva dras om . Eventuell framtida upprustning/handikappanpassning
av gangstigar p& Ryssbergen hanteras inte inom detta projekt. Ovriga synpunkter noteras.

Miljodomstolen vid Nacka Tingsratt (Bilaga 10)
Miljodomstolen meddelar att de inte yttrar sig i remisser av detta slag, eftersom de ofta ar
den myndighet som beslutar om tillstand fér denna typ av verksamhet.

Nacka miljovardsrad (Bilagall)

Nacka miljovardsrad &r starkt negativ till planerna pa en bro fran Kvarnholmen till Nacka
centrum. Den framsta anledningen &r att radet vill varna om Ryssbergen, som de anser ar
ett unikt naturomrade med bland annat manghundradriga trad. Som vagarna &r planerade

forstors vasentliga naturvarden i omradet.

Miljovardsradet ifragasatter argumenten for behovet av bron och undrar varfor
Kvarnholmsborna ska lockas till Nacka centrum och varfor skattebetalarna ska sta for
kostnaderna for detta.

Vidare uppfattar Miljévardsradet prognosen for trafikmangden fran nordvastra Sickladn
efter utbyggnad (30 000 fordon/dygn) som kraftigt éverdriven och ej underbyggd med
fakta relevanta for Kvarnholmen. Biltrafiken blir avsevart lagre, snarare 15 000
fordon/dygn. Réadet papekar ocksa vikten av att omradet far god kollektivtrafik, helst spar,
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annars tat busstrafik. Nacka miljoévardsrad tror att framtidens urbana befolkning varken
kan eller vill aka bil i samma utstrackning som idag och menar darfor att nuvarande
vagsystem kommer att racka till.

Radet befarar att forbindelsen kommer att anvandas som smitvég, varvid
genomfartstrafiken ger stora problem for boende pa och omkring Kvarnholmen.

Bron i sig befaras ge betydande ljudstorningar pa grund av sin stalkonstruktion och vara
till estetisk nackdel for Ryssbergen, Marinstaden, sddra Kvarnholmen och Fjaderholmarna
inom Nationalstadsparken.

Standarden for gang- och cykeltrafiken ar en annan punkt som Miljévardsradet finner
otillfredsstéallande. De kallar den usel och befarar att den kan ge upphov till betydande
trafikproblem, sasom cyklister och éven fotgangare i tunneln, trots férbud mot detta.

Vidare tycker Miljovardsradet att behovet av att bygga den s.k. parallella vagen norr om
Véarmdoleden om mojligt & d&nnu mindre &n brofdrbindelsen och man betonar vikten av att
dess anslutning till Varmdoéleden inte far forsvara mojligheterna att komma ut i
Ryssbergen fran Birkavagen.

Planenhetens kommentar:

Angéaende behovet av bron, trafikutredningen, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik pa
Vikdalsvagen, anslutningen till VArmddleden och kompletterande utredning av buller se
vidare under ’Sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

AB Fortum Varme (Bilaga 12)

Fortum Varme har ingen erinran avseende distributions- och produktionsanlédggningar for
fjarrvarme, fjarrkyla och stadsgas. De papekar att de har ledningar for fjarrvarme inom
planomradet for Kvarnholmen, dar de samordnar de planerade ledningarna med JM och
Nacka kommun.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras.

Vattenfall Eldistribution AB (Bilaga 13)
Vattenfall har inga anlaggningar som berdrs av detaljplanen och har darfér inget att erinra.

TeliaSonera Skanova Access AB (Bilaga 14)
TeliaSonera Skanova Access AB har inget att erinra mot forslag till detaljplan.

Stokab AB (Bilaga 15)

Stokab har eventuellt intresse av att samforlagga kanalisation i projektet Detaljplan for del
av Sickladn 13:3 m fl och Ny férbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum. De
ser fram emot framtida kontakt i projektet.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras.

Nacka Energi (Bilaga 16)

Nacka Energi papekar att elforsorjningen till tunneln och belysningscentraler kraver att
Nacka Energi far tillgang till mark inom omradet for uppforande av en
transformatorstation. Om transformatorstationen ska ha ett avvikande utseende fran det
som framgatt fran de ritningarna Nacka Energi bilagt yttrandet, bekostas detta av
exploatoren. De framhaller ocksa att det vid framtida behov av kabelforlangning fran
Kvarnholmen till Sickla kan finnas behov av ror i bron och att detta maste utredas vidare.
Vidare papekar de att flyttning eller andring av befintliga eller tilifalliga anlaggningar
bekostas av exploatoren och ska ske i god tid. Slutligen framhaller de att det
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vagbelysningsanlaggningar, som efter nybyggnation 6vergar till Nacka Kommuns égo,
skall samordnas med kommunen innan byggstart.

Planenhetens kommentar:

Plankartan har kompletterats med ett E-omrade for placering av en inbyggd néatstation i
norra tunnelmynningen. Ovriga synpunkter noteras.

Polismyndigheten i Stockholms l1an, Narpolisen Nacka (Bilaga 17)
Nérpolisen Nacka har tagit del av aktuella planer och har inget att erinra.

Stockholms handelskammare, Lokalavdelningen Nacka/VVarmdo (Bilaga 18)
Handelskammaren Nacka/Varmdo som foretrader det samlade néringslivet i kommunerna
stéller sig positiva till forslaget och menar att detaljplanen ar véal genomténkt och val
motiverad. De vill dock poédngtera att det ar viktigt att byggnationen av férbindelsen
mellan Kvarnholmen och Nacka centrum ger full handlingsfrihet vad géller planeringen
och byggnationen av Osterleden i framtiden.

Planenhetens kommentar:

| det fortsatta arbetet kommer samordning att ske med arbetet for 6stlig férbindelse.
Ovriga synpunkter noteras.

HSB Stockholm, Distrikt Nacka-Varmdo (Bilaga 19)

HSB:s distriktstyrelse hanvisar till sitt tidigare remissyttrande dér de férordade det s.k.
nollalternativet. Uppfattningen har inte dndrats sedan HSB tagit del av det senaste
planforslaget. Man papekar att omistliga natur- och kulturvéarden gar forlorade om bron
over Svindersviken och tunneln under Ryssbergen byggs.

HSB saknar en redovisning av utfallet av den tidigare remissomgangen. En sadan hade
varit intressant for att kunna bedéma vilket underlag kommunen haft for sina
stallningstaganden. HSB ifragasétter dessa, eftersom det pa sidan 26 i planbeskrivningen
sags "Planforslaget strider till viss del mot Nacka kommuns mal att bevara de
grénomraden som finns samt att bevara landskapsrummet mellan branter och hojder”.

HSB konstaterar att genomférandetiden pa 5 ar kommer att medfora en betydande negativ
omgivningspaverkan. Deras asikt dr dessutom att de pengar kommunen ldgger pa projektet
istallet borde anvandas som “lockbete” for att fa vagverket att med fortur satsa de
resterande summorna som krévs for att bygga en ny Skurubro.

Planenhetens kommentar:

Tidigare yttrande har sammanfattas och besvarats i en samradsredogorelse for
planprogrammet, daterad 2008-11-24, och legat till grund for arbetet med detaljplanen.

Genomfdrandetid ar den tid under vilken detaljplanen inte kan andras, ersattas eller
upphévas mot berdrda fastigheters bestridande annat &n om det ar nodvandigt pa grund
av nya forhallanden av stor allméan vikt, vilka inte kunnat férutses vid planlaggningen.
Den kortaste genomforandetid som kan séattas enligt Plan- och bygglagen &r fem ar.
Ovriga synpunkter noteras.

Hyresgastforeningen i Nacka-Varmdo (Bilaga 20)

Hyresgastforeningen vill reservera sig mot trafiklésningen, som de anser tveksam av skél

som framfordes i tidigare remissvar till vilket de hénvisar. Utover detta tas fargséttningen

av bron upp, vilken Hyresgastféreningen reserverar sig mot. Den ”guldmetallic” som bron
forutsatts bli lackerad i anser man inte riktigt smalter in i den genuina skargardsmiljé man
tycker att Fjaderholmarna utgor, fran vilka man forvantas se bron.
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Den allvarligaste oron betraffande detaljutformningen kénner Hyresgéastféreningen infor
bullret. Eftersom bron kommer att ligga vid mynningen av en langstrackt vik med hoga
och reflekterande bergssidor kan ljuden fran bron komma att reflekteras och forstarkas. De
ar aven oroliga for att infraljud med Iag tonh6jd kan komma att béaras langt 6ver vattnet
och drabba Fjaderholmarna. Brons konstruktion kan ocksa i sig komma att generera ljud
genom sin stalkonstruktion och spanda upphangning. Den kan &ven fungera som resonans
for trafikljuden och vibrationer, skriver man. Hyresgastféreningen anser att dessa aspekter
bor utredas eftersom de tycker att det vore olyckligt om kontinuerligt trafikbuller skulle
komma att spridas ver till Nationalstadsparken och Fjaderholmarna. Sadana
konsekvenser bor sa langt som mojligt undvikas och forebyggas.

Planenhetens kommentar:

Angaende kompletterande utredning av buller se vidare under ’Sammanfattning av
inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

Nacka Hembygdsforening (Bilaga 21)

Hembygdsforeningen papekar i sitt remissvar att bron kommer att utgora en viktig
anslutning mellan Kvarnholmen, Sodra lanken och Nacka centrum. Man papekar att
utformningen av bron och brons anslutning till tunnelmynningen &r viktig och att
anslutningen maste utforas sa att den smalter ihop med naturen. Hembygdsforeningen
skriver att kollektivtrafiken ver Kvarnholmen mellan Nacka Centrum och Slussen borde
ga via en sparbunden linje. Vidare papekas att anslutningen till trafikplats Birkavagen bor
forlaggas mellan Varmddleden och Nacka gymnasium for att undvika ingrepp i det
kansliga naturomradet, Ryssbergen.

Planenhetens kommentar:

Angaende kollektivtrafik och anslutningen till Varmdoleden se vidare under
’Sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

Naturskyddsféreningen i Stockholms l&an och Naturskyddsforeningen i Nacka
(Bilaga 22)

Naturskyddsforeningarna anser att detaljplanen ar helt oacceptabel utifran ett miljo- och
naturskyddsperspektiv. Planen strider mot Nacka kommuns egna mal om langsiktigt
hallbar utveckling enligt dversiktsplanen och dessutom strider den mot flera av de
nationella och regionala miljomalen.

Foreningarna ifragasétter starkt den trafikutredning som ligger till grund for projektet.
Man papekar att fyrstegsprincipen inte foljts och att inga alternativ till bilbron angetts.
Trafikprognoserna kallas for orealistiska och uppblasta i syfte att motivera brobygget.
Naturskyddsforeningarna skulle hellre se att Kvarnholmen planerades som en ekologisk
stadsdel med modern kollektivtrafik och lag biltathet t.ex. genom ett inférande av battrafik
mellan Kvarnholmen och Stockholm. Man tycker dven att mojligheterna att bygga en
gang- och cykelbro istallet, som inte skadar den kansliga miljon i Rysshergen ska utredas.

Naturskyddsforeningarna finner det markligt att det i MKB:n inget ndmns om den
intressanta och vardefulla floran pa sodra och syddstra delen av Kvarnholmen. De har
sjalva hittat signalarter och rodlistade arter p& Kvarnholmen. Aven i Ryssbergen
forekommer ett flertal rodlistade arter och signalarter. Naturskyddsforeningen anser att
naturvéardena och upplevelsevarden i omradet ar unika och att MKB:n inte tillrackligt
redovisar konsekvenserna for det sistnamnda. Riskerna for naturen och framférallt
vaxtligheten, som &r beroende av de lokala grundvattenmagasinen under byggskedet anses
oacceptabla. Naturskyddsforeningarna foreslar att Ryssbergens unika natur- och
rekreationsvarden, klassade som nyckelbiotop, bevaras genom att omradet avsatts som
naturreservat i den fordjupade éversiktsplanen for centrala Nacka. Aven den berdknade
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okningen av ljudnivan pa Ryssbergen innebar en betydande ljudfororening i en del av
Nacka som verkligen behover tysta omraden.

Vidare &r foreningarna mycket forvanade over att klimatfragan inte belyses i MKB:n,
nagonting som de anser strida mot Miljobalken kap 6, 128. Det ar en fraga som ar mycket
viktig vid planering av vagnéat. Naturskyddsforeningarna redogor for Nackas dkade
koldioxidutslapp och vill pAminna om att nya vagar skapar okad biltrafik. De undrar
samtidigt hur det ar mojligt att na malet med ett miljéanpassat transportsystem i Nacka
och Stockholmsregionen om planen genomfars. Man efterfragar istallet en kombination av
miljostyrande avgifter, utokad kollektiv- och cykeltrafik samt kapacitetshojande atgérder i
det befintliga véagnatet.

Att de enda alternativ som redovisats forutom nollalternativet &r olika dragningar av vagen
anser foreningarna inte uppfylla Miljobalkens krav pa redovisning av alternativa
I6sningar.

Slutligen undrar Naturskyddsforeningen var de resterande ca 200 miljoner kronorna —
efter att KF fastigheter betalt 75 miljoner — ska komma ifran? De tycker att det ar
uppenbart att det &r exploatering av Ryssbergen som ska finansiera Kvarnholmsbron.
Darfor anser foreningen att det ar i det narmaste ofrankomligt att om bron byggs sa
kommer Ryssbergen att exploateras.

Planenhetens kommentar:

Angaende behov av forbindelsen, trafikutredningen och kollektivtrafik se vidare under
’Sammanfattning av inkomna synpunkter”’.

MKB:n och planbeskrivningen har kompletterats med Iglimatpéverkan. MKB:n har
kompletterats avseende naturmiljon pa Kvarnholmen. Ovriga synpunkter noteras.

Synpunkter fran boende/foreningar i anslutning till planomradet

Saltsjé-Jarla Villadgareforening (Bilaga 23)

Villadgareforeningen har forstaelse for att det finns ett behov av att bygga bron med
tillhdrande delar och menar att det kommer att innebdra fordelar for Nacka och &ven i
slutdndan nagot positivt for dem. Foreningen har dock asikter betraffande de féreslagna
av- och pafarter for Varmdoleden som kommer att skara rakt genom deras omrade. De
anser att Birka redan idag har en besvarlig trafiksituation och att forslaget med ytterligare
en dppning i flodet kommer att utgéra ett hot mot tryggheten i omradet. Forslaget utgor
aven ett onddigt stort ingrepp i Ryssbergens skogsmiljo och i idrottsomradet och
villadgareforeningen ifragasatter behovet av dessa forbindelser. Sammanfattningsvis anser
foreningen att ingreppen i Birka maste utga fran att boende och deras barn, bestkare och
andra som ror sig i omradet ska kanna sig trygga i en levande miljo.

Vidare ser Saltsj6-Jérla Villadgareforening det som ett absolut krav att det inte genomfors
en anslutning for trafikplatsen (under Varmdoleden i Birkavégens forlangning) till
Birkavagen. En genomfartsled genom villaomradet vore en dodsstot for omradet.

Villadgareforeningen anger féljande absoluta krav:

- Uppférande av bullerskydd langs Varmdoledens sédra strackning. Dessa bor vara
rejala och hoga och inte av glassorten som ar laga och ser smutsiga ut.

- Avskarmning mot fastigheterna av den avfartsramp som pa sédra sidan av
Véarmdoleden matar trafiken. Detta med hansyn till buller och sékerhet.
Avskarmningen maste dven sakerstalla skydd for en avakning av ett tungt fordon,
dvs. ett kraftigt racke.
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- Sékerstallande av tilltrade till Ryssbergens skogsomrade fran Birkavéagen. Det
papekas att det inte finns nagon beskrivning av hur en anslutning for den inritade
GC-vagen under bron ska kunna knytas till parallellvdgens norra sida.

Foreningen anser for 6vrigt att det &r av storsta vikt att de bullerstdrningar som uppstar av
trafiken pa den nya brodragningen utreds fullstandigt. Forslag lamnas &ven pa att
Ryssbergen bor bullerskyddas med plank eller bullervall.

Saltsjo-Jérla Villadgareforening har dven bifogat det dokument som féreningen tagit fram
for att dvergripande beskriva hur ett gammalt villaomrade kan forandras med fornuft och
kansla. Beskrivningen heter "Ett tryggt och levande Birka” och skrevs bland annat for att
Birkaborna kéanner oro infor de planarbeten i kommunen som paverkar deras omrade.
Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmddéleden har brutits ut ur denna detaljplan och kommer att provas i
en separat detaljplan. Buller, utformning av ramperna och tillganglighet till Ryssbergen
kommer att utredas vidare i det detaljplaneforslag som omfattar anslutningen till
Varmdaéleden. Angaende kollektivtrafik, anslutningen till Varmdoleden och
kompletterande bullerutredning se &ven vidare under *’Sammanfattning av inkomna
synpunkter”.

Nyholmenkvarnen 2 AB, &gare till Sickladn 13:2 (Bilaga 24)

Bolaget Nyholmenkvarnen 2 AB anser att planforslaget ar véal genomténkt och skapar
goda forutsattningar for en ur alla aspekter bra utveckling av Kvarnholmen samt en
effektiv sammankoppling av denna med de centrala delarna av Nacka och VVarmddéleden.
Bolaget tycker ocksa att planforslaget tar hansyn till olika slags trafikbehov och att
betydande markomraden sparas for framtida utvecklingsandamal eller for fritid och
rekreation.

Det konstateras ocksa med tillfredsstallelse att stor vikt lagts vid att utforma bron och
dvriga trafikanlaggningar pa sadant satt att de kommer att utgora attraktiva riktmarken i
landskapshilden samtidigt som de ska smélta val in i denna. Bolaget tillstyrker
planforslaget.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras.

Fastighetsagare till Sickladon 13:5 (Bilaga 25)
Fastighetsagaren samtycker med Vikdalens Villaférening om att fororda ett sa kallat
nollalternativ dar ingen broforbindelse sker mellan Kvarnholmen och Ryssbergen.

Fastighetsagaren menar att alternativet med en gang- och cykelvag med mopeder genom
Vikdalen kommer att 6ka genomstromningen av trafiken pa vagen som &r en smal
atervandsgrand. Fastighetsdgaren menar aven att den befintliga vagen kommer att ha svart
att svalja 6kningen och detta kommer att paverka trafikmiljon i Vikdalen pa ett mycket
negativt satt.

Vidare skriver fastighetsagaren att den nybyggda gangvégen efter stranden i Vikdalen
redan utgdr en forbindelse och darfér gor att en ny gang- och cykelvag, bara nagra meter
darifran, forefaller onodigt. Fastighetsagaren tycker att man utan svarigheter borde kunna
utnyttja den da redan befintliga forbindelsen.

Sammanfattningsvis motsatter sig fastighetsagaren bron fran Kvarnholmen och den nya
gang-, cykel och mopedvagen genom Vikdalen.
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Planenhetens kommentar:
Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen se vidare under ’Sammanfattning av
inkomna synpunkter”.

Forbindelsen skall aven vara tillganglig for cyklar, vilket promenadvagen vid vattnet inte
ar. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagarna till Sickladn 13:8 (Bilaga 26)

Fastighetsagarna anser att den planerade gang- och cykelvag som tillater mopedtrafik ar en
synnerligen dalig trafiklosning for de boende i Vikdalen, eftersom det kommer att
innebara en fara for dalens barn med cyklister som aker forbi i hdga hastigheter.
Mopederna kommer &ven att innebéra stora bullerstérningar, sarskilt nattetid.
Fastighetsagarna menar aven att den tankta strackningen av gang-, cykel- och mopedbanan
inte méter de krav som finns pa maximal véaglutning. Istéllet for GC-vag genom Vikdalen
foreslar fastighetsagarna en dragning som gar norr om den tankta tunneln under
Ryssbergen och som kan anslutas till den befintliga tunneln under Varmdoleden.

For att komma at problemet med buller och trafikfaror i Vikdalen pa grund av mopedister
foreslar fastighetsagarna att man i forsta hand helt enkelt forbjuder mopedakning (bade
EU-moped och icke EU-moped) och i andra hand att placera ut ett flertal mopedhinder,
som tvingar mopeder att aka i mycket 1ag hastighet.

Barnen i Vikdalen har idag sin gangvag till Jarla skola via gangstigar genom Ryssbergen.
De behdver inte passera nagon trafikerad gata och har en séker vag till skolan. Enligt
dagens tankta strackning av bilvag ska barnen passera en starkt trafikerad véag pa ett
dvergangsstalle som inte har trafiklysen. Detta anser fastighetséagarna vara helt
ogenomtankt och en ej accepterbar 16sning. De vill att det tas fram en trafikséker 16sning
for barnen direkt och inte efter att nagon allvarlig olycka har intraffat. Fastighetsagarna
foreslar atgarder for att barnen fran Vikdalen aven i fortsattningen ska ha en séker
skolvég: | forsta hand bygga en sérskild tunnelpassage under den nya tankta végen uppe i
Ryssbergen eller atminstone ta fram en trafikpassage som har trafikljus.

Planenhetens kommentar:

Angaende kompletterande utredning av buller och 6vergangstélle vid Vikdalsstigen se
vidare under ’Sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagare till Sickladn 13:63 (Bilaga 27)

Fastighetsdgarna skriver att de valt Vikdalen for dess lugna och trevliga 1age, med aldre
hus och frukttradgardar, en oas som de kallar det. Med forslaget kommer dessa varden att
forsvinna fran Vikdalen, anser de. | dvrigt haller de med fastighetsagarna till Sickladn
390:8:s yttrande pa alla punkter.

Planenhetens kommentar: Se planenhetens kommentarer till yttrande fran
fastighetségarna till Sickladn 390:8.

Holmenkvarnen 5 AB, dgare till Sicklaén 38:1 (Bilaga 28)

Bolaget Holmenkvarnen 5 AB anser att planforslaget &r val genomtankt och skapar goda
forutsattningar for en ur alla aspekter bra utveckling av Kvarnholmen samt en effektiv
sammankoppling av denna med de centrala delarna av Nacka och VVarmddleden. Bolaget
tycker ocksa att planforslaget tar hansyn till olika slags trafikbehov och att betydande
markomraden sparas for framtida utvecklingsandamal eller for fritid och rekreation.

Holmenkvarnen 5 AB é&r positiva till brons utformning och anser att den kommer att
utgora ett attraktivt riktmarke i landskapsbilden. Dock har man nagra betankligheter kring
brons lokalisering och anser att det norra broféstet, dvs. det pd Kvarnholmen, maste flyttas
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vasterut sa att basta mojliga anpassning till naturmarken kan ske och att det pa ett naturligt
satt gar att ansluta vagen fran Kvarnholmen till bron.

Betraffande buller utgar bolaget fran att broférbindelsen kommer att utformas pa sadant
satt att det blir en bra boendemiljo for nérliggande bostéder.

Eftersom forbindelsen &r viktig for utbyggnaden av Kvarnholmen och eftersom bolaget
tydligt markerat detta genom att medverka i finansieringen av forbindelsen vill man
understryka vikten av att malsattningen for fardigstéallandet till 2011-12-31 uppratthalls.
Med beaktande av ovan anfdrda synpunkter tillstyrker bolaget planforslaget.
Planenhetens kommentar:

Angaende kompletterande utredning av buller se vidare under >Sammanfattning av
inkomna synpunkter””.

| planprogrammet for detaljplaner Kvarnholmen — Hastholmssundet — 6stra Gaddviken
processades brons hojd och huvudsakliga lage. Av hansyn till riksintressena samt for att
uppna en sa naturlig strackning som majligt i landskapet, stracker sig den nya bron fran
Kvarnholmen dver Svindersvikens inlopp till ett ldge pa Ryssbergen strax vaster om
Vikdalen. Udden kommer da delvis att délja brofastet sett fran farleden. Arbete pagar med
det exakta laget for brons landfasten. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagarna till Sicklatn 129:1 (Bilaga 29)

Fastighetsagarna papekar att deras bostadsomrade redan idag ar extremt utsatt for trafik.
De tycker att den langa parallella vagen langs motorvagens norra sida for att komma at
viadukten i Birka ar onddig, dyr och forstor vardefull natur pa Ryssbergen. Den foreslagna
vagen dr en indikation pa att kommunen har framtida planer pa att dra ner &nnu mer trafik
i omradet. De menar att det ar fullt méjligt att ha en av- och pafart vid viadukten vid
Griffelvagen/Nacka IP istéllet eller vélja andra trafiklosningar. En bild med alternativ
vagdragning har bifogats yttrandet. Denna losning har skickats med i tidigare samradssvar
utan att fastighetsagarna fatt kommentarer pa bilden. De vill nu veta om forslaget de ger &r
ogenomforbart och i sa fall varfor.

Om planen genomfors staller fastighetsdgarna féljande krav:

- Bullerplank som bérjar bakom fotbollsplanen vid Tallidsskolan till viadukten vid
Birkavagen. Bullerplanket bor i méjligaste man déljas med véxtlighet.

- Atgérder som skarmar av motorvagsbelysningen mot tomterna pa Borgvégen.

- Tyst asfalt som minskar bade buller och partiklar pa strackan fran Talliden till Nacka
Forum.

- Nagon sorts garanti for att man inte kommer koppla pa Birkavagen med de nya av-
och pafarterna.

- Kopplingen mellan Birka och Ryssbergen far inte forsvinna. Fastighetdgarnas oro
uppstar eftersom det i detaljplanen inte finns nagon gang- och cykelvéag under
viadukten.

Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmddéleden har brutits ut ur denna detaljplan och kommer att provas i
en separat detaljplan. Buller, utformning av ramperna och tillganglighet till Ryssbergen
kommer att utredas vidare i det detaljplaneforslag som omfattar anslutningen till
Varmddleden, se aven vidare under ’Sammanfattning av inkomna synpunkter”. Det
forslag som skickats in av fastighetségarna har bedémts ligga fér nara avfartsramperna
som leder upp till Vikdalsvagen. Forslaget paverkar dven omradet vid Nacka gymnasium
da det inte finns tillrackligt med plats for en trafikplasts i detta lage och medfér att den
befintliga vagporten maste byggas om. Var den framtida trafikplatsen ska ligga kommer
att utredas i vagverkets forstudie.
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Fastighetsagaren till Sickladn 380:5 (Bilaga 30)

Fastighetsagarna tycker inte att det ligger i linje med Sveriges miljomal att satsa sa mycket
pa biltrafik och sa lite pa cykeltrafik som gors med detta planforslag. De papekar att
strackningen har begrénsad sikt i korsningarna och att gallande normer for stoppsikt inte
uppnas. De efterlyser ett betydligt mer framsynt stt att stimulera cyklandet och skapa en
sa trygg trafiklosning som majligt for cyklister och inte bara bilister i Nacka. En berakning
av det framtida cykelfloédet saknas och fastighetsdgaren &r samtidigt orolig for att
cykeltrafiken ska halla hastigheter uppemot 40-50 km/h som den gor pa till exempel Norr
Malarstrand. En sadan typ av trafik vore mycket olamplig genom ett bostadsomrade som
Vikdalen.

Eftersom snorojning ska kunna genomforas pa GC-vagen befarar fastighetsagarna att
denna kommer att vara allt ifran smécker och fragar hur det kan komma sig att det inte
finns en enda ordentlig bild eller gestaltning pa denna vag med i underlaget. De menar att
det i princip inte heller utretts vad som kravs for att en 16sning med moped/cykel/gangvag
genom tunneln skulle kunna vara mgjlig.

Fastighetsagarna har forslag pa alternativa strackningar for GC- och mopedvagen. Om den
nu foreslagna strackningen for denna véag fran norra tunnelmynningen till Vikdalsvagen
istallet dras i sydvastlig riktning fran tunnelmynningen bor en anslutning till den befintliga
grusvagen, fran tunneln under vag 222 som gar i nordvastlig riktning 6ver Ryssberget,
kunna skapas relativt enkelt. Med detta alternativ behdvs det inte heller en ny
promenadstig. | kombination med en gangtrappa fran brofastet ner till strandpromenaden
ar en sadan vag mer andamalsenlig och mer kostnadseffektiv.

Argumentet for att inte leda moped/gang/cykelvagen dver Rysshergen ar att det skulle bli
svart att undvika en lutning pa max 5 %. Detta finner fastighetsagarna markligt eftersom
alternativet som foreslas innebér att vagen leds via Jarlastigen vars lutning dverstiger 5 %
flera ganger om. Man menar att alternativen med moped/gang/cykelvég i tunneln och 6ver
Ryssbergen avforts alltfor lattvindigt. Det finns heller inga kostnadsuppskattningar for
olika alternativ.

Fastighetsdgarna anser att planforslaget ar inkonsekvent. Detta for att motiven till bron
anses overvaga de riksintressen som Ryssbergen utgdr. Nar sedan gang-, cykel- och
mopedvagen diskuteras forlaggs den i Vikdalen istallet for 6ver Ryssbergen med motiven
att skydda natur- och rekreationsvardena. Fastighetsagarna anser darfor att skyddsintresset
for Rysshergen inte &r sa stort att det hindrar en gang-, cykel- och mopedvég 6ver berget.
Dessutom skulle en placering av vagen dver berget gora omradet mer tillgangligt for t.ex.
barnfamiljer, aldre och handikappade.

Att gang- och cykelvagen ska korsa bilvagen vid sodra tunnelmynningen anser
fastighetségarna &r en brist i infrastrukturen som maste ses Gver.

Istallet for att genomfora tva halvdaliga forslag, (1) att 6ppna for genomfart av gang-,
cykel- och mopedvég genom Vikdalen och (2) att dra en promenadstig 6ver Ryssbergen
som varken kan anvéndas av gamla, barnvagnar eller handikappade, framfor
fastighetsdagarna tre andra forslag. De tycker att (1) det istéllet ska byggas en ordentlig
gang-, cykel- och mopedvag 6ver Ryssbergen i tunneln eller markplanet som ansluter till
IP/Jarla-omradet och (2) att endast en promenadstig byggs fran bron till den nya
strandpromenaden och (3) att befintlig gangvag upp till vandplanen vid Vikdalsvéagen
rustas upp i man av behov.
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Fastighetsagarnas asikter delas av manga boende i Vikdalen och ligger i linje med de
synpunkter som framforts av Vikdalens Villaforening i dess yttrande till programforslaget.
Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen och anslutning till Varmdoleden se
vidare under ’Sammanfattning av inkomna synpunkter”.

N&r kommunen bygger nya vagar galler nuvarande normer, daremot ar det inte mojligt
att bygga om alla befintliga véagar efter dessa normer. For att man i framtiden skall fa
battre vagar ar det dock viktigt att nybyggnation sker enligt vid utbyggnaden gallande
normer. Fran Vikdalsvagen kan man aven ta sig till Jarlahojden via Rosenbergsvagen och
befintlig vagport under Varmdaéleden. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagare till Sickladn 391:4 (Bilaga 31)

Fastighetsagarna finner det markligt att Nacka kommun valjer att satsa pa biltrafiken,
vilket de tycker gar stick i stiv med modernt miljomedvetande och Nacka kommuns
uttalade policy. | dvrigt instimmer de med fastighetsagarna till Sickladn 390:8:s yttrande.
Planenhetens kommentar: Se planenhetens kommentarer till yttrande fran
fastighetségarna till Sickladn 390:8.

Fastighetsagarna till Sicklatn 390:8 med instammande av fastighetsagarna till
Sickladn 390:9 och fastighetségarna till Sicklatn 396:18 (Bilaga 32)

Fastighetsdgarna inleder sitt yttrande med att konstatera att forbindelsen mellan Nacka
centrum och Kvarnholmen kommer att byggas och att en snyggt designad bro till och med
kan tillfora landskapsbilden nagot positivt. Ryssbergen kan bli ett viktigt
rekreationsomrade for framtida Kvarnholmsbor.

Det buller som genereras fran VVarmdaoleden fortar stora delar av upplevelsen av
Ryssbergen och sddra delen ar tamligen oattraktivt pa grund av detta, skriver
fastighetsagarna. Fastighetsagarna ar 6vertygade om att samtliga boende i omradet skulle
gladjas om det investerades i att fa till ett rekreationsomrade i klass med Tyresoreservatet.
Angaende bullret skriver de vidare att det ar beklagligt att ingen atgard for
bullereffekterna finns beskrivna i gestaltningsprogrammet, med undantag for nagra
pliktskyldigt ditritade bullerskydd vid avfartsrampen osterut mot Kvarnholmen vid Birka.
Darfor forslar de att kraftiga bullerskydd byggs langs hela det avsedda rekreationsomradet
samt att bullernivan for fastigheterna vid Vikdalsvagen/Jarlastigen reduceras pa samma
satt som man har for avsikt att gora vid Birka. De foreslar vidare bullervallar som forhojer
upplevelsen och ger exempel pa sadana fran Taby, Fittja/Hallunda och Sodra
lanken/Hammarbybacken/Fredells. Aven tyst asfalt borde vara en bra l6sning skriver de.

Gang- och cykelvagen som ska anslutas till Vikdalsvagen anser fastighetsagarna vara
overdimensionerad och onddig. De menar att de allra flesta kommer vilja ta vdgen genom
tunneln anda och att man darfor skulle ansla resurser for att gora en cykel- och
promenadvag genom tunneln, séker och skild fran 6vrig trafik. Ett alternativ till detta
forslag ger fastighetsagarna genom att foresla att vagen helt tas bort och att man istallet
bygger trappa/gangstig fran bron ner till strandpromenaden.

Om kommunen &nda beslutar att det ska finnas en anslutning mellan bron och
Vikdalsvéagen foreslar fastighetsagarna att denna endast ska vara anpassad for fotgangare.
De menar aven att om Vikdalsvéagen ska inga i infrastruktursatsningen vore det rimligt att
rusta upp den. Det vore pa sin plats med trottoar langs hela Vikdalsvagen samt att byta ut
den befintliga gatubelysningen till nagot mer diskret &n den motorledsbelysning som nu
dominerar gaturummet. Man papekar att Vikdalens Villaférening under manga ar forsokt
fa till en "snéllare” belysning utan att lyckas och undrar om det kanske finns majlighet nu?
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Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen och kompletterande bullerutredning se
vidare under ”Sammanfattning av inkomna synpunkter”. GC-véagen planeras att fa ett
utseende motsvarande den redan utbyggda strandpromenaden. Ovriga synpunkter
noteras.

Fastighetsagare till Sickladn 391:2 (Bilaga 33)

Brev daterat 2009-06-21 23:00

Fastighetsdgaren anser att ingen bullerutredning &r gjord for hur Vikdalen kommer att
paverkas av buller fran den tilltankta bron. Fastighetséagaren papekar att det i
planbeskrivningen namns att det finns risk att buller sprids fran Kvarnholmen 6ver
Svindersviken. Det papekas dven att bron som valts har en stalkonstruktion och
fastighetsagaren undrar om hansyn tagits till val av bro med tanke pa buller. Vidare
ifrdgasatts konstruktionen av bron fran bullersynpunkt och man undrar bl.a. om bron
kommer forses med stomljudsisolering och om bullerskyddsskédrmar kommer att anldggas
langs bron.

De stérningar som den nya gang- och cykelleden och forvantad mopedtrafik bidrar med
skall enligt fastighetségaren laggas pa toppen av de stérningar som en tankt broforbindelse
kommer att ge.

Vidare undrar fastighetsagaren om en gang- och cykelled runt Ryssbergen kommer 6ppna
upp ingangen till Vikdalen och pa sa satt 6ka ljudkansligheten.

Fastighetsagaren vill att man undersoker mopedbuller i Vikdalens nedre del. Det papekas
att mopeder som idag aker ned upplevs som valdigt stérande da de har betydligt hdgre
bullernivaer an de bilar som passerar.

Vidare vander sig fastighetsdgaren mot att introducera buller till de &nnu tysta delarna av
skogsomradena pa Rysshergens norra sida. Det pastas att det i planbeskrivningen star att
man vid byggnation av leden tdnker upprétta bullerskydd langs Vdrmdoéleden for att 6ka
vardet pa omradet. Fastighetsagaren anser att man bor vidta kraftiga atgarder for att inte

introducera buller i de tysta naturomradena.

Fastighetsagaren vill ocksa héja ett finger for att man tanker tillata dagvatten fran bron att
rinna ner i Saltsjon och vill hellre att man tittar pA mojligheterna att vid ett eventuellt
bygge av bron leda tvattvatten och dagvatten fran bron till Henriksdals reningsverk och
samtidigt avlagsna det spill fran Varmdaéleden som idag rinner ut vid stranden i Vikdalen.

Fastighetsdgaren anser att forbindelsen inte bor byggas.

Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen, kompletterande bullerutredning samt
behov av forbindelsen se vidare under >’Sammanfattning av inkomna synpunkter”.

Dagvattnet fran bron bedéms inte vara speciellt fororenat. Kommunen arbetar for att
minimera méangden dag- och grundvatten som gar till reningsverk. Vagverket utreder
separat rening av dagvatten utmed hela Varmddleden.

Brev daterat 2009-06-21 23:12

Fastighetsagaren papekar att kommunen anser att tunneln inte ar lamplig for gang- och
cykeltrafik pa grund av att lutningen skulle 6verstiga 5 %, men att man istéllet leder in
gang- och cykeltrafik pa den befintliga Jarlastigen som dverstiger tunnelns planerade
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lutning pa 7 % vilket kommunen kan acceptera eftersom det ar en befintlig gang- och
cykelled. Fastighetsagaren papekar da att man missar det handikappvanliga alternativet.

Fastighetsagaren ifragasatter Iampligheten i att leda gang- och cykelleden via Vikdalen da
den naturliga strackningen &r via tunneln. Vidare anser fastighetségaren att man bor
planera en gang- och cykelbana genom tunneln, vilken dessutom skulle kunna fungera
som utrymningsvag. Den tankta naturstigen kan da fungera som alternativ for de
fotgangare som tycker att tunnelmiljon &r otrygg. Om man pa detta satt utnyttjar den
naturligaste véagen for cyklister att ta sig till Kvarnholmen och om man pa Kvarnholmen
bygger ut gang- och cykelnatet sa kan man enligt fastighetsagaren fa en gang- och
cykelled in mot Stockholm som kan konkurrera med nuvarande gang- och cykelled som
gar parallellt med Varmdoleden.

Den foreslagna gang- och cykelvéagen fran det sddra brofastet till Vikdalsvagen anser
fastighetsagaren skulle fa en lika negativ effekt pa naturen som en gang- och cykelled 6ver
Ryssbergen och att den dessutom skulle forstora landskapsbilden i naromradet. Vidare
anser man att planbeskrivningen maste utvecklas med att tydligt beskriva inverkan av att
denna led ska anvéndas for tung byggtrafik under byggtiden.

Fastighetsagaren anser dven att en gang- och cykelled genom Vikdalen i blandad trafik
innebdr en dkad trafikrisk i Vikdalen.

Vidare anser fastighetsagaren att som man nu planerar for en obevakad 6vergang med
refug dar skolbarn fran Vikdalen skall behdva korsa for att ta sig till skolan innebér en risk
som bor undvikas. En gang- och cykelled under Varmddéleden 6ster om den téankta vagen
och sedan i tunnel under Griffelvdgen anser fastighetségaren bor vara ett béattre alternativ.
Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen och byggtrafik, se vidare under
’Sammanfattning av inkomna synpunkter”’.

En gang- och cykelvag under Varmdoleden 6ster om underfarten vid Vikdalsstigen finns
idag och denna kopplas sedan till Griffelvagens planerade gangbana via ett befintligt
overgangstéalle. Ovriga synpunkter noteras.

Brev daterat 2009-06-21 23:23

Fastighetséagaren har fragor som berdr istaltet och undrar hur schemat ser ut for ny
placering av denna och om den gamla kommer att behdva rivas redan 20107 Detta
eftersom den forsta etappen innebar utbyggnad av tillfartsvagen fran Griffelvagen fram till
den stdra tunnelmynningen. Vidare undrar fastighetsdgaren hur man tanker sékerstélla att
Nacka har tva ishallar under kommande sasonger, sa att man inte behdver sta utan under
utbyggnadstiden.

Det papekas dven hur fullbokade fotbollsplanerna &r och att det bara finns tva
elvamannaplaner idag. Darfor motiveras fragan hur man kommer att lésa
fotbollsplansproblemet om ishallen placeras pa den 6stra sidan av Nacka sporthall, da
delar av fotbollsplanen kommer att tas i ansprak.

Vidare undrar fastighetsagaren hur man tankt I6sa parkering inom sport- och skolomradet.
Det papekas att omradet redan idag &r i behov av fler parkeringsplatser.

Slutligen tas bullerfragan upp, huruvida det kommer att anléaggas bullerplank séder om
Griffelvagen nér den 6kade trafiken antagligen kommer att flytta bullret 6ver befintligt
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plank. Fastighetségaren tycker aven att buller och luftféroreningsaspekten for
sportomradet borde beréras i MKB:n.

Planenhetens kommentar:

Angaende kompletterande utredning av buller se vidare under ”’Sammanfattning av
inkomna synpunkter”.

Istaltet kommer att flyttas nar det inte &r sdsong, Under tiden for flytten kommer det bara
att finnas en ishall i omradet. Istaltet placeras pa Ostra sidan av sporthallen delvis pa den
befintliga 11-mannaplanen. Planen, som idag ar i grus, kommer att géras om till en 7-
mannaplan med konstgras. Nya parkeringsplatser planeras i anslutning till istéltets nya
placering. Kommunen arbetar dven pa att kompensera bortfallet av p-platser pa annat
hall i naromradet.

Fragan angaende buller och luftfororeningar inom idrottsomradet utreds i den fordjupade
oversiktsplanen for Centrala Nacka.

Fastighetsagare till Sickladn 393:6, Vikdalen (Bilaga 34)

Fastighetsdgarna anser att forslaget helt och hallet ar ett kommersiellt projekt for att 6ka
kundunderlaget for det i dagslaget havererande Forum Nacka. De papekar att
Kvarnholmsborna redan har kortare vag till bra shopping, ndmligen Sickla Kdpkvarter.

Fastighetsagarna skriver att det inte finns nadgonting i planen som bidrar till en forbattrad
trafikmiljo, 6kad trafiksakerhet for barn, minskad bullerstérning eller tillvaratagande av
Ryssbergens och Vikdalens natur och miljo. De vill stalla det har bygget som kostar
miljoner i relation till att det bara finns en papperskorg i hela Vikdalen, till att trafiken till
och fran Varmdo far halla tillgodo med en nara nog antik Skurubro och till att
snordjningen inte fungerar tillfredsstéllande.

De ér oroliga for att forslaget kommer att leda till 6kad genomstromning av trafik i det
redan Gverbelastade trafikomradet kring Vikdalsvagen mellan Fribergs och Statoil, att det
ska bli ytterligare trafik och ordningsstérningar kring McDonalds under kvéllar och
helger, dramatiska ingrepp i Ryssbergen samt dkat trafiktryck vid Griffelvégens infart. En
kraftig 6kning av cyklister och mopedister pa Vikdalsvagen kommer att upplevas stérande
och for vissa direkt otackt.

Fastighetsagarna undrar hur kostnaden for den nya trafikplatsen motiveras och varfor man
inte istallet rustar upp och trafiksékrar den till- och franfart till Kvarnholmen som redan
finns.

Slutligen anser de att forslagets enda sjalvklara mervarde for framtida invanare pa
Kvarnholmen &r att de far en enkel tillgang till Sickladns naturomraden och att detta latt
och billigt skulle uppnas med en promenadvag langs vattnet istéllet.

Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen och kompletterande bullerutredning se
vidare under ’Sammanfattning av inkomna synpunkter”’.

Forbindelsen ska inte bara skapa en koppling till kopcentrat Forum Nacka utan framfor
allt till skol- och idrottsomradet och den kommunala service som finns i centrala Nacka
och koppla ihop nordvéstra Sicklabn med resten av Nacka.

Skurubron tillndr inte kommunens vagnat, utan ar vagverkets vag. En eventuell
medfinansiering av Skurubron fran kommunens sida ar ett politiskt beslut.
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Forutom uttkad kapacitet vid Henriksdals trafikplats behdvs &ven en ny broforbindelse
Osterut mot Nacka Centrum och Varmddleden (vag 222). Om en forbindelse inte kommer
till stdnd kommer inte utbyggnaden av nordvastra Sicklaon att kunna ske i den omfattning
som foreslas idag. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagare till Sicklatn 393:11 (Bilaga 35)

Fastighetsagaren papekar att det saknas uppskattningar om antalet cyklar och mopeder
som kommer att kéra genom Vikdalen pa Vikdalsvagen och dnskar narmare utredning i
fragan om trafikokningen. Fastighetsagaren skriver att det bor ungefar 100 barn i Vikdalen
och menar att det redan idag sker incidenter med lekande barn och bilar, cyklar och
mopeder. Eftersom det bor manga barn utmed Vikdalsvagen och vagen &r en smal gata
som saknar gangbana pa ungefar halva strackan menar fastighetsagaren att den nya
genomfarten ar en uppenbar trafikfara.

Vidare ndmner fastighetségaren att den 6kade mopedtrafiken kan leda till bullerstorningar
och dessa har inte preciserats i planbeskrivningen.

Det papekas att den gangvag som ett 50-tal barn anvander varje dag for att komma till
skola och idrottsanlaggningar enligt planbeskrivningen kommer att korsa den nya végen,
dar 9 000 fordon beréknas passera varje dag. Fastighetsagaren undrar om det &r rimligt att
lata skolbarn, via ett dvergangsstalle, passera en sa trafikerad véag. Sikten misstanks vara
skymd da dvergangsstallet kommer att ligga tamligen néra tunnelmynningen.
Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen, 6vergangsstélle vid Vikdalsstigen och
kompletterande utredning av buller se vidare under ’Sammanfattning av inkomna
synpunkter”.

Fastighetsagaren till Sickladn 394:1 (Bilaga 36)

Fastighetsagaren tycker att man i planforslaget bor sla fast att omradet skall bevaras som
strovomrade. Om Ryssbergen i framtiden ska bebyggas sa bar bebyggelsen lokaliseras
utefter motorvagen for att pa sa vis tjana som en bullervall.

| samband med exploateringen tycker fastighetsagaren att man bor géra en 6versyn av
behovet av bullervallar eftersom fastighetsdgaren menar att Vikdalen idag ar mycket
bullerstort. Fastighetsagaren anser ocksa att man ska forbattra bullermiljon for de
drabbade pa sodra sidan om Varmdaéleden.

Fastighetsdagaren anser att mopedister och cyklister under alla omstandigheter kommer
anvanda tunneln eftersom den strdckningen blir betydligt nérmare &n dragningen via
Vikdalsvégen. Vidare anser fastighetsagaren att om det inte byggs en avskild moped- och
cykelbana genom tunneln kommer dessa trafikanter att utsattas for onédiga och
oacceptabla risker.

Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen och kompletterande bullerutredning se
vidare under ’Sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagarna till Sicklaén 394:2 (Bilaga 37)

Fastighetsagaren avvisar forslaget i sin helhet och foresprakar ett nollalternativ dar ingen
bro byggs. Ryssbergen ar en speciellt bevarandevard miljo och med en forbindelse
kommer dess skog och mark forandras for alltid.

De papekar att Vikdalen idag ar en trygg och lugn milj6 och att planforslaget kommer att
paverka livet i omradet negativt. De undrar varfor underlagen inte inkluderar barnens
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resvag till skola och fritidsaktiviteter nar man skriver om sakerhet. Pa samma sétt namns
inte Vikdalens natur- och arkitekturvarden i kulturmiljodiskussionerna.

Detaljplanen saknar helt ett barnperspektiv trots att FN rekommenderar en

barnkonsekvensanalys vid alla beslut som ber6r barn och ungdomar. Detta gor att foljande

undringar kommer upp:

— Kommer barn och ungdomar i Vikdalen och naromradet att tillfragas och engageras i
utvecklingen och forandringen av sitt bostadsomrade?

— Kommer kommunen att beakta resultatet av kartlaggningen av férskolors och skolors
anvandning av gronomraden i arbetet med broforbindelsen?

Slutligen 6nskar fastighetsagaren att Nacka kommun i sin dversiktsplan for Sickladn inte
kommer att bebygga Ryssberget utan att se till att spara de naturvéarden som finns dar for
framtida generationer.

Planenhetens kommentar:

MKB:n och planbeskrivningen har kompletterats med de boendes sékerhet.

Hela planarbetet har utgatt fran att tillgodose alla grupper i samhallet.

MKB:n och planbeskrivningen har kompletterats utifrdn kartlaggningen av forskolors och
skolors anvéandning av grénomraden. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagarna till Sicklaén 394:13 (Bilaga 38)

Fastighetsdgarna har varit bosatta i Vikdalen sedan 1996 och valde miljon for att den har
stora skonhetsvéarden med mycket gron miljo och for att den var utan genomfart. Detta ger
dem en unik boendemiljo och livskvalitet trots nérheten till Stockholm. Fastighetsédgarna
ar angelagna om att fa behalla denna boendemiljo och instammer darfor med det remissvar
som skickats in av fastighetségarna till Sickladn 390:8.

Planenhetens kommentar: Se planenhetens kommentarer till yttrande fran
fastighetségarna till Sickladn 390:8.

Fastighetsagaren till Sickladn 394:22 (Bilaga 39)

Fastighetsagarna staller sig bakom skrivelsen fran fastighetsagarna till Sicklaon 390:8.
Planenhetens kommentar: Se planenhetens kommentarer till yttrande fran
fastighetsagarna till Sickladn 390:8.

Fastighetsagarna till Sicklatn 396:6 (Bilaga 40)

Fastighetsagarna avvisar forslaget i sin helhet, precis som i det tidigare remissvaret fran
Vikdalens Villaférening. De skriver att forslaget framstar som en dyr och onddig
infrastrukturlosning givet osdkerheten i den framtida trafikberdkningen, forstorande av
unik natur i Ryssbergen och de mycket stora paverkningarna pa Vikdalens boendemiljo
bade fran trafiksakerhetssynpunkt och med tanke pa bullerstérningar.

Fastighetsagarna noterar att mycket omsorg lagts pa att beskriva och redogora for all
hénsyn som tas till normer kring nybyggnation som planeras, men saknar dessa
anstrangningar nar det galler paverkan pa befintlig byggnation och boendemilj.

Den allvarligaste kritiken riktar fastighetsagarna mot planerna pa att leda gang-, cykel-
och mopedtrafik genom Vikdalen. De menar att den smala atervandsgatan Vikdalsvagen
ar olamplig for genomfartstrafik for cyklar, mopeder, fotgdngare och barn som ska samsas
med de bilar som kor dér.
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Vidare skriver fastighetsagarna att det saknas underlag for effekterna av 6kat buller i
Vikdalen till f6ljd av den mopedtrafik som avses ledas genom bebyggelsen. Detta &r en av
de viktigaste fragorna for boende i Vikdalen, som avféardas i planbeskrivningen pa en och
en halv rad. Fastighetsdgarna saknar underlag for slutsatsen att “boende langs
Vikdalsvagen kommer fa sma ékade storningar av forbipasserande mopeder”. De papekar
ocksa att de branta bergvaggar pa bada sidor om Vikdalsvagen har en tendens att bade
forstarka och vidarebefordra ljud som alstras pa vagen.

Sammanfattningsvis saknar fastighetsagarna foljande:

- En trafiksékerhetsutredning om konsekvenserna av att leda genomfartstrafik pa
Vikdalsvagen.

- Underlag for hur slutsatsen om bullernivaer pa Vikdalsvéagen dras.

- En utredning om kostnaden for att ha en separat gang- och cykelbana genom tunneln,
som intuitivt framstar som den vag manga mopedister och cyklister i alla fall kommer
att anvénda sig av.

Slutligen ansluter sig fastighetsagarna till de 6vriga synpunkter som anges i remissvaret
fran fastighetséagarna till Sicklacn 396:17.

Planenhetens kommentar:

Angéaende kompletterande utredning av buller och 6vergangstélle vid Vikdalsstigen se
vidare under ”Sammanfattning av inkomna synpunkter”. Ovriga synpunkter noteras.

Fastighetsagarna till Sicklatn 396:16, (Bilaga 41)

Fastighetsagarna haller pa alla punkter med Vikdalens Villaférenings
programsamradsyttrande och avvisar darmed forslaget i sin helhet och foresprakar
nollalternativet. De bifogar Vikdalens Villaférenings remissvar pa programforslaget.
Planenhetens kommentar:

Villadgarforeningens yttrande sammanfattade och kommenterades i
programsamradsredogdrelsen daterad 2008-11-24. Angaende behov av forbindelsen,
trafikutredning, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen och kompletterande
bullerutredning se aven under rubriken ”’Sammanfattning av inkomna synpunkter™.

Fastighetsagarna till Sickladn 396:17 (Bilaga 42)

Fastighetsagarna papekar att de, som de tidigare tillskrivit kommunen, avvisar forslaget i
sin helhet och foresprakar ett nollalternativ dar ingen bro byggs. Rysshergen &r en speciellt
bevarandevard miljo och med en forbindelse kommer dess skog och mark forandras for
alltid.

De papekar ocksa att barns resvag till skola och fritidsaktiviteter inte inkluderas nar
sékerheten i planen beskrivs och att i planens beskrivning av kulturmiljé inkluderas inte de
varden som Vikdalens natur och arkitektur besitter.

Barnperspektivet saknas helt, anser fastighetsédgarna, som menar att detta perspektiv bor
vara av kommunalt vérde da forslaget innebér att idrottsanldggningar, skolor och
fritidsomraden paverkas. De undrar om barn och ungdomar i Vikdalen och naromraden
kommer att tillfragas och engageras i utvecklingen och forandringen av sitt
bostadsomrade. De undrar &ven om kommunen kommer att beakta resultatet av
kartlaggningen av forskolors och skolors anvandning av gronomraden i arbetet med
broforbindelsen.

Sarskilt bekymrade ar fastighetsagarna 6ver forslaget att lagga en gang- och cykelvag i
Vikdalen. De undrar foljande:
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— Kommer en fullstdéndig utredning goras dver Vikdalsvagens nyttjande och trafik?

— Kommer buller och andra varden att matas utifran Vikdalens egenskaper och det
framtida bruket dar framfdrallt mopeder undersdks?

— Kommer erfarenheter fran andra platser att inhdmtas for att skapa en gang- och
cykelvag utan storningar fér de boende?

— Hur &r det tankt att cyklister och mopedister lampligast ska ta sig till Nacka centrum?
Via Jéarlastigen/Vikdalsvagen/Griffelvagen eller via Vikdalsvégen?

— Ar marken som foreslagits for gang- och cykelvag lamplig att bebygga med tanke pa
geologiska forutsattningar?

— Kommer Vikdalsvagen att breddas for att kunna rymma en gang- och cykelbana?

— Kommer korsningen Vikdalsvagen/Vikdalsgrand/Rosenbergsvégen att inkluderas i
planarbetet?

— Kommer strandpromenaden att uttkas i riktning mot trafikplats Lugnet och
Hammarby sjostad och darmed tillgangliggoras for gang- och cykeltrafik via den
foreslagna gang- och cykelvagen?

Som &gare av hus i Vikdalen ar fastighetsdgarna oroliga for hur tunnelspragningar och
dvriga byggnationer kommer att paverka husen i Vikdalen. De undrar om kommunen
kommer att genomfora for- och efterbesiktningar av husen i Vikdalen i samband med
tunnelbygget.

Som é&gare av tomt med mark en bit upp pa Ryssbergen ar de vidare oroliga 6ver hur

bygget paverkar deras majligheter att nyttja deras mark och vilka skyldigheter de har. De

undrar darfor:

— Var kommer nya bullerskydd och viltstangsel att séttas upp?

— Kommer vattenfloden att uppsta till foljd av bygget?

— Kommer tillgéngligheten for allménheten att medféra risker som gor dgare skyldiga att
satta upp staket eller pa annat satt forhindra att olyckor sker pa privat mark?

De papekar att de och manga andra personer anvander stigar i omradet for att na
Vikdalsstigen och skogen.

Fastighetsagarna ar oroliga for tunnelbygget med tanke pa att det i underlagen star att

grundvattennivan i Ryssbergen tros ligga under tunnelnivan och att vattenavrinningen fran

bygget och sedan tunneln ska ga orenat ut i Svindersvik. Detta leder till foljande fragor:

— Vilka blir konsekvenserna om antagande om grundvattennivan inte stimmer?

— Kommer métningar att goras i Svindersvik for att félja om fororeningar uppstatt till
foljd av tunnelbygget?

— Vilka material kommer att anvandas vid bygget av tunneln?

— Nar soks tillstand fran miljédomstolen?

De tre forslag pa utforandet av tunnelbygget (via nya ramper pa Varmdaéleden, via vattnet

och via Vikdalen) genererar foljande fragor:

— Kommer Vikdalsvagen att anvandas som transportvag och/eller i dvrigt vara foremal
for tung trafik i samband med brobyggnation och tunnelarbeten?

— Nar beslutas om vilket alternativ som kommer att anvéndas for byggtrafiken?

— Hur kommer man under byggtiden att ta sig fran Vikdalsstigen till Jarlah6jden och
kommer detta beslut att tas i samrad med boende i Vikdalen?

Angaende tunnelbygget och trafiken till Nacka gymnasieskola undrar fastighetsagarna
foljande:
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— Kommer man att kunna forhindra att gadende och cyklister tar genvagen genom
tunneln?

— Kommer det odvervakade 6vergangsstallet vid Vikdalsstigen att vara tillrackligt sakert
for att forhindra olyckor?

— Ar det utraknat vad alternativet att bygga en gc-vag i tunneln kostar?

De forandringar som planeras vid Vikdalstrappan och Vikdalsvagens vandplan paverkar

Vikdalens miljo och borde utredas anser fastighetsagarna. De papekar att delar av omradet

ar Q-markt. De undrar:

— Kommer man att utreda hur Vikdalens kulturmiljo paverkas av en gc-véag?

— Hur kommer man att férandra Vikdalsvagen for att infora gc-trafik?

— Kommer kulturvérden att forstarkas i Vikdalen genom att t.ex. byta végbelysning och
forbattra kommunala gronomraden?

Vidare stalls fragor angaende buller fran bron:
— Kommer en bullerutredning att géras med anledning av brons konstruktion?
— Kommer en bullerutredning att géras med anledning av brons trafikljud?

Fastighetsdgarna anser att risk- och sakerhetsperspektivet i underlaget ar véldigt snéavt och

undrar:

— Kommer man att férandra forslaget for trafiklosning vid Vikdalsstigen sa att barns och
vuxnas vég till Jarlahojden blir saker?

— Kommer man att se till att VVikdalsvéagen blir en sékrare gata genom att genomféra
sakerhetsatgarder som t.ex. att ta bort mojligheten att parkera pa vagen?

Populationen pa Kvarnholmen ifragasatts:
— Finns undersokningar som beskriver framtidens Kvarnholmenbor?
— Har de som idag bor pa Kvarnholmen tillfragats om sina framtida behov?

Fastighetsagarna har nagra évriga fragor:

— Hur &r finansieringsldsningen for bron?

— Riskerar kommunen att sta for hela kostnaden om inga hus byggs pa Kvarnholmen?

— Kommer bron att belastas med trafik for saneringsmassorna vid framtida bebyggande
av Kvarnholmen?

Avslutningsvis skriver fastighetsdgarna att de dr oroade 6ver att se att Nackas
beslutsfattare inte vill utreda alternativa trafiklosningar for Kvarnholmen och att det &r
tragiskt att inga incitament finns for att kommunen ska skapa miljévanliga trafiklésningar,
fran till exempel regeringen eller EU. De 6nskar at Nacka kommun i sin nya dversiktsplan
for Sickladn inte kommer att bebygga Ryssberget utan se till att spara de naturvérden som
finns dér for framtida generationer.

Planenhetens kommentar:

Angaende gang- och cykeltrafik pa Vikdalsvagen, 6vergangstalle vid Vikdalsstigen,
byggtrafik och kompletterande bullerutredning se vidare under ”’Sammanfattning av
inkomna synpunkter”’.

Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med
kulturmiljons varden i Vikdalen samt med sékerhetsaspekter ur de boendes perspektiv.
MKB:n och planbeskrivningen har dven kompletterats utifran kartlaggningen av
forskolors och skolors anvandning av grénomraden.

Hela planarbetet har utgatt fran att tillgodose alla grupper i samhallet.
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Gang- och cykeltrafikanter fran Vikdalsvagen kan valja tva véagar till Jarlahojden. Den
ena gar via Vikdalsstigen och korsar den planerade véagen for att sedan ga under
Varmdaéleden och ansluta till Griffelvagen vid ishallen. Den andra vagen gar via
Rosenbergsvagen under befintlig underfart under Varmdaoleden, korsar Griffelvagen vid
befintligt 6vergangstalle i hojd med Forum Nacka och ansluter sedan till en ny gdngbana
langs med Griffelvagen.

Den foreslagna gang- och cykelvagen mellan bron och Vikdalsvagen kommer att ligga i
ett omrade med brant berg. Bedémningen har dock gjorts att det gar att bygga.

Nackas och Stockholms avsikt har varit att binda samman detta strak langs Svindersviken
med Sjostaden pa nagot satt. Hur detta skall I6sas ar idag inte utrett.

Promenadvagen vid vattnet mellan Vikdalen och Marinstaden &r inte tillganglig for
cyklar.

Kommunen kommer att genomfora for- och efterbesiktningar i naromradet.
Var viltstangsel kommer att sattas upp kommer att avgoras i ett senare skede.

Vid tunneldrivning kommer produktionsvatten fran borrningar att ge visst vattenflode.
Detta vatten omhandertas normalt genom sedimentationsdammar.

Nér tunneln byggs kommer det inlédckande vattnet tas om hand eftersom det &r en
blandning mellan skoljvatten fran vattenbegjutning av sprangstenen och inlackande
vatten. Detta vatten kommer att ga genom en sedimenteringsanlaggning innan det avleds
till recipent. Vattnet i Svindersviken bedéms darmed inte paverkas och inga matningar ar
darfor planerade.

Allmanhetens tillgang till Ryssbergen &ndras inte i och med planen. Aliméanheten har aven
idag tillgang till Ryssbergen.

Tunneln ligger delvis under grundvattennivan. Ansokan om tillstand for vattenverksamhet
har lamnats in till miljodomstolen i slutet av september 2009 angaende avledning av
inlackande grundvatten. Miljodomen kommer att innehalla foreskrifter for hur
grundvatten ska avledas.

For bergarbeten i tunneln kommer sprutbetong och stalbultar samt cementbaserad
injektering att anvandas. Vilka sprangdmnen som kommer att anvandas ar ej faststallt,
men troligt ar att dessa kan ge liten rest med kvaveféreningar.

Exploatdren pa Kvarnholmen betalar ett visst antal kronor per kvadratmeter byggratt.
Detta resulterar i att Nacka kommun far 150 miljoner kronor fran Kvarnholmen att
fordela mellan broférbindelsen och Danviksldsen. Resten finansieras med skattemedel.
Bebyggelsetrycket i Stockholmsregionen ar mycket hégt och har inte forandrats patagligt
med anledning av finanskrisen.

Hur byggtrafiken fran utbyggnaden pa Kvarnholmen ska ledas utreds i detaljplanerna for
Kvarnholmen. Ovriga synpunkter noteras.
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Boende pa Blomstervagen 7E (Bilaga 43)

Han undrar hur man pa ett enkelt och snabbt satt ska kunna na strandpromenaden mellan
Marinstaden och Nacka Strand fran bron. Det foreslas en komplettering med en enkel liten
trappa fran brofastet ner till strandpromenaden, eftersom man inte har lust att ta den
snirkliga omvégen for att komma upp till eller ner fran bron, om man inte behéver pa
grund av rorelsehinder eller barnvagn.

Han framfor aven synpunkter pa bullersituationen. Ett bullerskydd mot omradet
Talliden/Birka ar ett maste och bor konstrueras sa att de inte forsamrar bullersituationen
for fastigheter som ligger langre bort.

Planenhetens kommentar:

Anslutningen till Varmddéleden har brutits ut ur denna detaljplan och kommer att provas i
en separat detaljplan. Buller, utformning av ramperna och tillganglighet till Ryssbergen
kommer att utredas vidare i det detaljplaneforslag som omfattar anslutningen till
Varmdoleden, se vidare under *’Sammanfattning av inkomna synpunkter”’.

| ett tidigare skede har en trappa fran bron direkt ner till strandpromenaden utretts och
det bedémdes da att ingreppen blev for stora och att det ar en béttre 16sning att befintliga
trappor vid Vikdalsvagen anvands.

Boende pa G:a Varmdovagen 6 (Bilaga 44)

Han skriver att detaljplaneforslaget strider mot kommunens mal att bevara grénomraden
och landskapsrummet. Det brutala ingreppet i Ryssbergen, som han anser att
broférbindelsen medfor, bl.a. innebér att nyckelbiotoper forsvinner, karaktéren av gammal
naturskog paverkas och att tallar av hogt naturvarde och rodlistade arter férsvinner. Han
anser dven att planforslaget strider mot det regionala miljémalet for biologisk mangfald.

Han skriver att koldioxidutslappen fran vagtrafiken dkat i kommunen med nastan 30 %
fran 1996 till 2005 och anser att detaljplaneforslaget stimulerar till 6kad biltrafik samt
leder till ett samhalle med okat bilberoende, vilket successivt minskar underlaget for
kollektivtrafiken.

Att en planeringsprocess dar kommunen i ett tidigt skede, utan offentlig diskussion,

skriver avtal med KF Fastigheter och ansvarar for att hégbron 6ver Svindersviken byggs

tycker han &r forkastligt. Han anser att det ar den borgerliga majoriteten som beslutat att

bron ska byggas och att medborgarna enbart far medverka i valet av alternativ for vagen.

Beslutsunderlaget anses bristféalligt och han anser att det saknas en plan- och

trafikutredning lika detaljerat utrett som aktuellt beslutsunderlag. Denna utredning skulle

inriktas pa att skissera olika handlingsalternativ; t.ex. endast gang- och cykelbro, forstarkt

kapacitet vid Henriksdals trafikplats och utokad kollektivtrafik. Kring detta har han nagra

fragor:

— Varfor saknas en sadan plan- och trafikutredning?

— Pavilket satt medverkar detaljplaneférslaget till att dampa eller minska biltrafiken i
Nacka?

— Varfor ligger arbetet med detaljplanen fore den fordjupade 6versiktsplaneringen i
planeringsprocessen?

— Varfor skriver kommunen avtal med KF Fastigheter om att bygga en hégbro och en
bilvdg genom Ryssbergen innan denna fraga diskuterats offentligt?

— Hur stor andel av byggkostnaden ska kommunen svara for?

Han anser inte att det framgar av trafikutredningen vilka antaganden som har gjorts som
underlag for trafikprognosen och undrar:
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— Finns det bara en prognos och ett sétt att 16sa problemet med den, enligt kommunen,
otillrackliga kapaciteten vid Henriksdal?

— Vilka antaganden ligger till grund for den styrande prognosen som visar s.k.
overbelastning vid Henriksdal?

— Vilken kollektivtrafikandel har antagits for resande mellan Kvarnholmen — Nacka C
och innerstaden?

— Vad skulle en forstarkt busstrafik innebéra for belastningen vid trafikplatsen under
rusningstimmarna?

— Vilken effekt far den aterinforda trangselskatten pa biltrafiken fran Nacka?

— Vad hander med bilresandet om bensinpriset stiger kraftigt och resvanorna &ndras?

— Varfor har det inte gjorts ndgon kénslighetsanalys i trafikutredningen?

Han sdger nej till en hogbro for biltrafik dver Svindersviken och till att en bilvag byggs

genom Ryssbergens unika och kansliga naturomrade. Istallet ges egna forslag pa

l6sningar:

— Borja planeringen med att skapa goda villkor for gaende och cyklister. Planera for
minskat bilberoende och prioritera kollektivtrafiken.

— Oversiktsplaneringen maste ges storre betydelse och styra detaljplaneringen.

— Bygg enbart en gang- och cykelbro.

Slutligen vill han aterremittera detaljplaneforslaget for omarbetning och att en plan- och
trafikutredning laggs fram som ska vara lika detaljerat utredd som det aktuella
planforslaget och ska innehalla alternativen: endast en gang- och cykelbro 6ver
Svindersviken, forstarkt kapacitet vid Henriksdals trafikplats och utdkad kollektivtrafik.
Planenhetens kommentar:

Angaende trafikutredning se ”” Sammanfattning av inkomna synpunkter™.

| planprogram for detaljplaner Kvarnholmen — Hastholmssundet — 6stra Gaddviken
(2005) konstaterades att det behdvs en ny broforbindelse dsterut mot Nacka Centrum for
att delar av bebyggelsen enligt planprogrammet ska kunna uppféras. | planprogrammet
konstateras att kapaciteten pa det Gvergripande vagnatet maste 6kas innan ny bebyggelse
i storre omfattning kan genomféras pa Kvarnholmen. Férutom utokad kapacitet vid
Henriksdals trafikplats behdvs aven en ny broférbindelse ésterut mot Nacka Centrum och
Varmdoleden (vag 222). Om en forbindelse inte kommer till stdnd kommer inte
utbyggnaden av nordvastra Sickladn att kunna ske i den omfattning som foreslas idag.

Forbindelsen kommer att ge en kortare vag till centrala Nacka fér blivande
Kvarnholmsbor med bl a kommunal service och skolor och idrott. Den kommer &ven att
forbattrad kollektivtrafik genom att bussarna kan ga pa bron.

Da man ville paskynda arbetet med forbindelse Kvarnholmen — Nacka Centrum fattades
ett beslut att bryta ut planen ur den fordjupade 6versiktsplanen for Nacka centrum.

Fragan angaende en hdgbro med bl a bilvag togs upp i programmet till Kvarnholmen
innan avtal skrevs. Samma alternativ som féreslogs i programmet for Kvarnholmen plus
ytterligare tva alternativ fanns med i program till Forbindelsen Kvarnholmen — Nacka
centrum. Kommunen kommer att f& 150 miljoner fran exploateringen pa Kvarnholmen,
vilket skall fordelas mellan broforbindelsen och Danviksldsen. Resterande kostnader
kommer kommunen att sta for.

En forstarkt busstrafik innebéar troligen en nagot samre framkomlighet vid trafikplatsen
under rusningstimmarna. Den aterinforda trangselskatten far till effekt att fler kor Sodra
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Lanken an 6ver Danviksbron. Angaende kanslighetsanalys i trafikutredningen sa har en
trafikutredning gjorts dar hansyn tagits till olika scenarier med olika trafikutveckling.
Kommunen har beddmt att detta &r tillrackligt. Ovriga synpunkter noteras.

Barn boende i Vikdalen, (Bilaga 45)

De vill inte ha nagon bro och anser att bron forstér deras skolvag.

Planenhetens kommentar: FOr Nacka kommun &r det viktigt att alla som bor i Nacka
kommun har tillgang till de skolor, idrottsomraden, service och handel som finns i
omradet vid Nacka centrum. Darfor tycker kommunen att en bro ska byggas, trots att det
paverkar boende i Vikdalen och naturen pa Ryssbergen. Det ar dock viktigt for kommunen
att forsoka gora det sa bra som mojligt for de som bor i Vikdalen. Darfor kommer en
trottoar byggas langs med hela Vikdalsvagen. Det finns ocksa mojligheter att satta upp
trafikljus eller hoja upp Gvergangsstallet vid den nya vagen om det behdvs for att
skolvagen ska bli séker.

Planenheten

Andreas Totschnig Therese Sjoberg
Planchef Planarkitekt

Bilagor: Inkomna synpunkter
Anteckningar fran samradsmotet



