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1. Inledning

1.1 Bakgrund
Detaljplan for en ny vagforbindelse mellan Kvarnholmen och centrala Nacka var

utsénd pa samrad under maj och juni med samradsméte i bérjan av juni 2009.
Den nya vagférbindelsen knyter samman Kvarnholmen med centrala Nacka via
Griffelvagen. I projektet ingdr &ven en ny trafikplats pa vdg 222 med véstriktade
ramper som kommer att planlaggas i en separat detaljplan.

Fran bron éver Svindersviken och fram till befintlig port under vag 222 gdr végen i
en ca 300 meter 13ng tunnel. Frén den sddra tunnelmynningen gér
vagférbindelsen genom befintlig gang- och cykeltunnel under vég 222 och ansluter
till Griffelvagen pa sédra sidan om vag 222.

Kompletteringar av gang- och cykelvagnatet féreslas i detaljplanen genom en ny
gang- och cykelférbindelse frdn den nya bron dver Svindersviken och fram till
Vikdalsvéagen. Langs med parallellvagen, som kommer att utgéra en separat
detaljplan, planeras en gang- och cykelvdg som passerar under vag 222
(varmdoleden) och ansluter till Birkavagen pa sédra sidan om vag 222.

Ny géng- och 2100
3 cykelférbindelse enligt -]
- KVARNHOLMEN detaljplanens férslct
Majliga faljdatgarder
redovisas i bilaga /
VKDALEN
T &
%d%v ;
§ - Gep
: : BERGTUNNEL/ . '
Alternativ géng- \ HUVUDVAG ]
?Ch cy_kelvdg . Naturstig som avslutas
OTV‘;r Ryssberget \ med trappor enligt _
studeras G ; = /
\\ | detaljplanens fors|clg 4
For parallellvéigen kommer N
en separat detaljplan att
uppréttas

Ny géng- och /
cykelférbindelse plan-

laggs samtidigt som
parallellvégen

- GRIFFELVACGEN

" Majliga felidatgarder
redovisas i bilaga 4

Figur 1.1. Detaljplanens féreslagna férdndringar.
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1.2

I projektet ingar gang- och cykelférbindelsernas fortsatta stréckning pa
Vikdalsvagen och Birkavagen, men dessa atgarder planldggs inte i detaljplanen.

Syfte
Under samrad fér detaljplanen har 6nskemal framférts att utreda alternativa

forbindelser for gdng- och cykeltrafiken. De boende i Vikdalen har uttryckt oro for
eventuell framtida cykel- och mopedgenomfartstrafik och déarmed aven oro fér
buller och bristande trafiksakerhet.

Denna utredning tillhérande detaljplan fér den nya vagférbindelsen belyser
alternativa dragningar fér gang- och cykelvagen till Kvarnholmen. Ett alternativt
forslag 6ver Ryssbergen pa tunnelns véstra sida och ett som ansluter till
naturstigens lage 6ver vagtunneln har studerats.

De féreslagna detaljplaneféréandringarna innebar att gang- och cykeltrafik, i
riktning fran Kvarnholmen mot t.ex. centrala Nacka, kommer att fardas via
Vikdalsvagen. Detta har medfort ett behov av att utreda framtida cykel- och
mopedmangder pa Vikdalsvégen och dven méjliga trafiksakerhetsatgarder.

I bilaga 2 till denna utredning redovisas for detaljplanens férslagna gédng- och
cykelférbindelser, via Vikdalsviégen och Birkavdgen, méjliga foljdatgarder.

Forutsattningar

Det regionala straket for gdng- och cykeltrafik fran Varmdé via centrala

Nacka in mot Stockholm gar utefter Varmdévagen. Varmdovégen &r en
parallellvag till vag 222, Varmdoéleden. Aven Vikdalsvégen ingar i det évergripande
gang- och cykelvagnatet, och har delvis en separat cykelbana frén korsningen
med Skoénviksvagen och sdderut.

Som komplement till huvudstrdket byggs en strandpromenad utefter Norra kusten
och i Svindersviken. P& Kvarnholmen saknas idag ett utbyggt gang- och
cykelvagnat. Gaende, cyklister och biltrafik blandas darfér pa kérytorna. I det
pagdende detaljplanearbetet p& Kvarnholmen planeras en 3,5 meter bred
dubbelriktad gdng- och cykelbana pa norra sidan av Tre Kronors vdg och vidare pa
bron dver Svindersviken.

Terrangen bestdr av mycket brant oregelbunden héllmark i den delen av
Ryssbergen som &r aktuellt. Omradet har stora naturvarden. I "Ryssbergens
naturvérdestrad- Detaljerad naturinventering 2008” beskrivs Ryssbergen ha s
stora naturvarden ur biologisk synvinkel att det vore motiverat att avsatta
omradet som naturreservat.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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Figur 2.1. Nackas cykelkarta. Rédstreckad linje = cykelférbindelse p§ vég/gata, heldragen réd linje

= cykelbanor/cykelfélt, heldragen bl§ linje = regionala cykelstr8k. Vid utmarkerad plats har
hastighetsmétningar p& cyklister genomférts (kélla: Nacka kommuns hemsida).

anen e

Trivector genomférde 2008 en resvaneundersdkning av cyklister i Nacka och
Varmdo. Kartldggningen skulle ligga till grund for att identifiera potentialen for att
minska bilresandet till forman for resor med kollektivtrafiken och cykel och ge
forslag pd atgarder for att astadkomma detta. Totalt intervjuades 177 cyklister.
De flesta har startpunkt vaster om Skurubron, ett fatal av cyklisterna har sina
startpunkter pa Varmdsé.

Under matperioden (kl 6.30-9.30 den 2 september 2008) passerade 298 cyklister
matsnittet, vilket endast ar de utpendlande cyklisterna. Flest cyklister passerade
mellan kI 8.00-8.30.

Hastighetsmatningar utférdes inom ramen for uppdraget den 3 oktober 2008
mellan kl 6:30-8:50 pa morgonen pa cyklister vid Gamla Varmdévagen,
korsningen med Jarlaskolvag (utmarkerat i kartan ovan). Totalt mattes
hastigheten p& 185 cyklister. Cyklister som fardades i klunga héll en
medelhastighet p& 22,2 km/h och cyklister som fardades enskilt héll en
medelhastighet pd 28 km/h.

3av 14
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Figur 2.2. Start- och m8lpunkter fér de intervjuade cyklisterna (kélla: Resvanor i Nacka och
Vérmdé - undersbkningar av cyklister och infartsparkerare, Trivector 2008).

Studerade gang- och cykelforbindelser till Kvarnholmen

I nuvarande detaljplanen finns en foreslagen gang- och cykelvag i Vikdalsvagens
forlangning redovisad. Denna ar aven kompletterad med en naturstig som slingrar
sig genom naturmarken pa éstra sidan om véagtunneln. Tva alternativa gang- och
cykelvagar till den som ar féreslagen i detaljplanen har studerats, alternativ A och
B. Aven en gang- och cykelvdg pa Ryssbergens dstra sida har studerats.

Gang- och cykelvag Vikdalsvdgens forlangning

Detta alternativ finns med i nuvarande detaljplanens forslag.

Kompletteringar av gdng- och cykelvagnatet gérs genom en ny gadng- och
cykelférbindelse, pd cirka 200 meter, fran den nya bron éver Svindersviken och
fram till Vikdalsvdgen. Gang- och cykelvégen féreslds utformas friliggande pa stéd
l&dngs bergskanten. Gang- och cykelvagen utformas med belysning. P& bron 6ver
till Kvarnholmen &r gang- och cykelvagen férlagd pd den &stra sidan.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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3.1.1

3.1.2

Naturstig Ryssbergen
I detaljplanen féreslas en naturstig som slingrar sig genom naturmarken pa ostra

sidan om vagtunneln. Naturstigen kommer férslagsvis ha grusat underlag eller
barkunderlag, vilket inte [dmpar sig for cykeltrafik. Naturstigen kommer inte att
vinterunderh@llas eller vara upplyst. Naturstigen avslutas med trappor som
ansluter till i detaljplanen féreslagen gang- och cykelvég i Vikdalsvégens
foérlangning.

Trappan har en fallhtjd pd 17,6 meter. Med en steghéjd pa cirka 15 cm ger detta
118 trappsteg, vilket innebar att minst 7 vilplan behdvs (vilplan om minst 1,3
meter ska helst anordnas efter 18 trappsteg). Med stegdjup 34 cm och med
vilplan p& 2 meter blir trappan ca 40 meter I&ng.

Nivaskillnad

_WASINAT _ pntal ste
Steghtjd (0,15 m) ' 9

Antal steg x stegdjup (0,34 m) = trappans langd

(rekommenderad steghdljd och rekommenderat
stegdjup fér trappor utomhus)

Risk for genomfartstrafik for cyklar och mopeder
De boende i bland annat Vikdalen har under samradet fér detaljplanen uttryckt sin

oro angdende eventuell framtida cykel- och mopedgenomfartstrafik pa
Vikdalsvagen. Cykelavstand fran Nacka Strand och Jarlaberg till Danvikstull har
matts och det kan konstateras att boende i Nacka Strand och Jarlaberg sannolikt
kommer att vélja att 8ka via Kvarnholmen, da detta kommer att vara den
narmaste vagen.

Med tanke pa att avstdndet fér cyklister som kommer ldngre ut frén Nacka ar
kortare via Varmdovagen an dver Kvarnholmen, i kombination med den hdgre
medelhastigheten som cyklisterna kan halla 1angs med Varmdovégen, &r risken
liten att cyklisterna skulle valja att cykla éver Kvarnholmen.

Stracka Avstand
Nacka Strand - Danvikstull ~ 4 800 meter
> via forbindelse Kvarnholmen

Nacka Strand - Danvikstull ~ 5 800 meter
> Over vdg 222 och via Varmddvagen

Jarlaberg - Danvikstull ~ 5000 meter
> via forbindelse Kvarnholmen

Jarlaberg - Danvikstull ~ 5500 meter
> Over vag 222 och via Varmddévagen

Skurubron - Danvikstull ~ 8 200 meter
> via forbindelse Kvarnholmen

Skurubron - Danvikstull ~ 7 600 meter
> via Gamla Varmddvagen

Figur 3.1. Uppmétta avst8nd ldngs med cykelstr8k frin olika platser i Nacka till Danvikstull.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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Antal cyklister finns uppmatt till 298 utpendlande under en period av tre timmar,
under maxtrafiken pa formiddagen. Detta ger ungefar 99 cyklister per timme i
riktning mot innerstaden. Det kan antas att under formiddagen cyklar 70 % mot
Stockholms innerstad och 30 % i riktning mot Nacka. Det ger 141 cyklister under
maxtimmen p& féormiddagen, i méatsnittet. Vidare kan det antas att dessa 141
cyklister &r 80 % av alla cykelrdrelser under maxtimmen, sdledes 20 % antas
cykla inom Nacka, mellan exempelvis Vikdalen och Nacka gymnasium.

Maxtimtrafiken kan réknas om till dygnstrafik. Det antas att 15 % av
dygnstrafiken sker under maxtimmen. Detta ger en dygnstrafik pd ungefar 1 180
cyklister. Cykelalstringstal fér hela kommunen kan réknas ut baserad pa denna
siffra. Uppskattningarna av antalet cyklister &r gjorda pa antalet som passerar
matsnittet, vilket innebar att cykeltrafiken vaster om matsnittet inte &r med i den
uppskattade dygnstrafiken. De 1 180 cyklisterna per dygn antas darmed
genereras fran 2/3 av Nacka kommuns befolkning. Antal boende i Nacka kommun
uppgick 2009-06-30 till 86 816, vilket ger ett alstringstal p& 0,0204.

Antal cyklister till Stockholms innerstad 99/timme
Antal cyklister till och fran Stockholms innerstad 141/timme
Tot antal cyklister 177/timme
Dygnstrafik Nacka 1 180/dygn
Cykelalstringstal (dygnstrafik / ((2/3) * 86 816) 0,0204

Figur 3.2. Cykelalstringstal.

Med detta alstringstal kan férvantade antal cykelrérelser till och fran Kvarnholmen
och till och frén Vikdalen, Nacka Strand samt Jarlaberg uppskattas. Enligt Nacka
kommuns uppskattade prognoser fér 2015 och 2030 kommer befolkningen i
Jarlaberg att minskas de kommande &ren, samtidigt som det sker en stoérre 6kning
i Nacka Strand. Totalt kommer omradena Nacka Strand, Vikdalen och Jarlaberg fa
en befolkningsdkning pa ungefar 298 personer till ar 2030. Enligt program for
Kvarnholmen kommer den nya bebyggelsen pa Kvarnholmen innebéra 4 500 nya
boende.

Befolkning 2007 2015 2030
Nacka Strand 635 970 1157
Vikdalen 212 171 363
Jarlaberg 2 875 2 830 2 500

TOT 3722 3971 4 020

Figur 3.3. Befolkning 2007 samt prognoser fér 2015 och 2030 (kélla: Nacka kommun).

Omrade Antal boende | Antal boende Alstring Alstring
ar 2007 ar 2030 cyklister per cyklister per
dygn 2007 dygn 2030
Kvarnholmen - 4 500 - 92
Nacka Strand, 3722 4 020 76 82
Vikdalen,
Jarlaberg

Figur 3.4. Cykelalstring med prognos fr&n omrden.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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3.1.3

Foér den cykeltrafik som alstras till och frAn Kvarnholmen antas 50 % ha mal mot
Stockholms innerstad och 50 % mot Nacka Forum och Nacka gymnasium. Detta
ger ungefar 46 cykelrérelser till och frdn Kvarnholmen, via Vikdalsvagen. Samtliga
cykelrérelser som alstras in mot Stockholms innerstad fr&n omrédena Nacka
Strand, Vikdalen och Jarlaberg kommer att fardas via Vikdalsvagen, vilket ger 66
cykelrorelser (80 % av totala alstringen fran omradena). Detta ger totalt 112
cykelrorelser per dygn pd Vikdalsvagen ar 2030, vilket skulle innebara ungefir 17
cykelrérelser under maxtimmen. Av antalet cykelrorelser antas 10 % utgora
mopeder, vilket under maxtimmen 2030 innebar 2 st.

Utifran angivna antaganden férvéntas inte cykeltrafiken pa Vikdalsvégen oka i
ndgon stdrre omfattning och darmed &r risken fér genomfartstrafik liten.

Forslag pa trafiksdkerhetshéjande atgarder
De boende i bland annat Vikdalen har under samradet fér detaljplanen uttryckt sin

oro angdende eventuell framtida cykel- och mopedgenomfartstrafik pa
Vikdalsvagen. Gatan ar en typisk villagata med lite fordonstrafik men med relativt
mycket rorelse i form av lekande barn och direktutfarter fran tomterna.
Gatuparkering forekommer ocksa.

Vid framtida problem med trafiksékerhet pa Vikdalsvégen kan
trafiksakerhetshéjande dtgérder ses 6ver och anordnas. Har ges ett par méjliga
dtgarder som kan vidtas.

Cyklister med dess 18ga hastighet bér inte utgéra ndgot problem méjligen med
undantag fér vandplatsen dar det kan bli konflikter mellan vandande bilar och
cyklister som skall rakt fram/éver vandplatsen. Har kan foérslagsvis en bom |6sa en
del av dessa problem genom att cyklisterna far ner hastigheten har. Nar det galler
bommar ar det viktigt att “tappa till” sidan om bommen, annars blir utformningen
férvirrande och det finns en risk fér smitning pa sidan om bommen. Sidorna om
bommen kan téppas till med récken. Vid Vikdalsvagens vandplats gar det bra att
anordna en bom eftersom det finns naturliga avslutningar i sidled.

Né&r det galler mopeder s3 hejdas dven dessa av bommen. Deras hastighet pa
strackan &r dock omdijlig att hejda. Ett 6vergdngsstalle &r redan upphéijt, men
gupp och upphéjningar har ingen vidare inverkande pd mopedister, sarskilt vid
"buskérning”. Réfflor kan istéllet bidra till att det bullrar ndr mopedister aker déver.

Om man vill sékerstalla att cyklister eller mopedister inte kér for ndra
tomtgrénserna, pa grund av konfliktsituationer med t ex lekande barn och
backande bilar, kan detta I6sas genom att pd lampliga stéllen anldgga omraden
med ojamnare beldggning. Redan i dag ar det utmed en del hus gatsten. Cyklister
och mopedister foredrar asfalt framfér gatsten eller annan ojamn belaggning.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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3.1.4

3.2

For Vikdalsvagen (se bilaga 2) kan en tvd meter bred gangbana anordnas pa
sodra sidan av vagen. Detta innebér att de villor som har sina utfarter pa den
sédra sidan inte far cyklisterna och mopedisterna direkt utanfér sina utfarter.

Figur 3.5. Referensbild p§ bom. Bommen féresl8s vid Vikdalsvdgens véndplats for att p§ s§ satt
sdnka cyklisters och mopedisters hastighet.

Foljdatgarder for gdng- och cykeltrafik, Vikdalen och Talliden
Foljdatgarder géllande gang- och cykeltrafiken pa Vikdalsvagen och Birkavagen

har studerats och finns redovisade i bilaga 2.

Gang- och cykelvdg, Ryssbergens ostra sida

Att dra en gang- och cykelvég fran tunnelmynningen vid den nya bron &ver till
Kvarnholmen, upp éver Ryssbergens dstra sida, for att sen ansluta till gdng- och
cykelporten under vdg 222 har studerats.

For att ta upp hdjdskillnaden pa omkring 20 meter blir gdng- och cykelvagen

omkring 400 meter 1&dng och gor fyra snava svangar. Vagen kan &ven bindas ihop

med trappor for att géra vagen kortare. Total l1angd for denna géng- och
cykelférbindelse blir 790 meter mellan bron dver Svindersviken och fram till
gangporten under vag 222. Vagens ldngd &r samma som om den dras via

Vikdalsvagen och befintlig gdng- och cykelvég fram till vdgporten under vég 222.

Gang- och cykelvagen gar férslagsvis pa en traramp/trabrygga med racken, och
pa palar/plintar eller konsoler. Insidan av vdgen ligger an mot berget dar det ar
méjligt. I svdngarna gar rampen ut pa konsoler for att inte behéva spréngas in i
hyllor i berget. Flera gamla trad, framst tall kan behdva tas ned.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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3.3

Figur 3.6. Méjlig utformning av g&ng- och cykelvég ldngs berget.

Ryssbergen orérda natur omfattas av riksintresse fér kust och skérgdrd och pa
grund av de hdga naturvdrdena innebar en gang- och cykelvég i denna striackning
stora ingrepp i den vardefulla miljén. Aven landskapsbilden paverkas negativt med
stora visuella ingrepp. Gang- och cykelvagen blir dessutom |&ng fér att klara
tillgénglighetskraven som stills pa védgens lutning, vilket kan innebéara att cyklister
véljer bort denna vag som pa grund av sin langd istéllet blir otillganglig. En gang-
och cykelvdg i detta lage har férkastats i ett tidigare skede.

Gang- och cykelvag over Ryssbergen

I detta avsnitt redovisas tva alternativa gang- och cykelvagar till den som &r
foreslagen i detaljplanen.

Méjligheten att dra en gang- och cykelvég direkt fran den nya bron, éver
Ryssbergen pa vastra sidan om bron, och fram till befintlig vagport under vag 222
har studerats. Aven mojligheten att dra en gang- cykelvdg éver Ryssbergen for att
sedan ga i den foreslagna naturstigens strackning har studerats.

Gang- och cykelvagen ska, for att halla god standard, ha en lutning pa@ maximalt
fem procent och védgen ska gora sa lite paverkan pa naturmarken pa Ryssbergen
som méjligt. Onskemalet har varit att vagen ska vara tre meter bred och med
belysning, men med tanke pd den svara terrdngen kan det bli svart att utforma
den s bred. Eftersom terréngen bestdr av mycket brant oregelbunden héllmark i
denna del av Ryssbergen innebar det att védgen maste utformas som en
serpentinvég ldngs berget, med manga tvéra kurvor, vilket ocksa leder till att den
blir 13ng.

For alternativen ldggs géng- och cykelvdgen pa vissa strackor i en serpentinslinga
l&dngs berget i fem procent lutning och pa férslagsvis en traramp/trabrygga med

racken. Marken &r inte tillrackligt plan utan gar hela vagen pa palar/plintar eller
9av 14
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konsoler. Insidan av vagen ligger an mot berget dar det ar mdjligt. I svangarna
gar rampen ut pa konsoler for att inte behdva sprangas in i hyllor i berget. Flera
gamla trad, framst tall kan behéva tas ned.

De studerade alternativen har en gemensam stracka, den forsta delen efter bron
(redovisad som svart i figuren nedan). Alternativ A (redovisad som rdd i figuren
nedan) ar dragen vaster om tunneln, 6éver Ryssbergen och blir drygt 700 meter
I&ng. Alternativ B (redovisad som bla i figuren nedan) gér éver tunneln och
fortsatter i samma stréckning som den féreslagna naturstigen pd dstra sidan
tunneln och blir &ven den drygt 700 meter 13ng. En trappa féreslds sammankoppla
gang- och cykelvéagen i alternativ B. Gang- och cykelvégen utformas med
belysning i bada alternativen.

Foér bada alternativen innebér det att gang- och cykelvégen pa bron éver till
Kvarnholmen maste forldggas pa den véstra sidan.

7??’

ey /
Gbng och cykelviig “ |
enli Idelulw

For alternativ A och

[ B férlaggs géng- och %
| cykelvdgen pa véstra
N sldcm bron

|ors lag

Vikd
algys
Ydgen

Alternativ B, gang- och

cykelvdg i nafursfigens |
Gemenwm siracka for | stréickning gj i
nltenmllv AochB {; B — =

: Naturstig enli N
\ dslu||plcm9ns “L.;‘f

| 3 e—l

1 Alternativ A
=1 ul N(‘.

T ——

. N
Msilig anslutning fill N\ )
V('irmdﬁwligen %\ u\
"ol e

=N\
?N“h e

Figur 3.7. Studerade stréckningar fér g8ng- och cykelvdgen p8 véstra sidan véagtunneln (se b//aga
1 for bilden i sin helhet).

Att utforma g@ng- och cykelvdgen dver véstra Ryssbergen med fem procents
lutning kommer att innebara att den delvis utformas som en serpentinvag. For att

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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3.4

undvika de allra hégsta hdjderna pa berget fores|ds att alternativ A gar runt den
hogsta hoéjden. Bada alternativen innebar att vagarna blir I3nga och dérmed &ven
otillgangliga. Alternativ A och B &r &ven ur en trygghetsaspekt olampliga dd vdgen
slingrar sig genom skogen utan ndgon direkt nérhet till bebyggelse, vilket kan
upplevas otryggt sarskilt d@ det &r morkt. Pa grund av riksintresset for kust och
skargdrd som Ryssbergen omfattas av skulle en gdng- och cykelvédg hér innebéra
stora ingrepp i en vardefull miljo.

Alternativ A och B &r olampliga av samma anledningar som alternativet pa
Ryssbergens 6stra sida och avfardas darmed.

Gang- och cykelvdg i tunneln

Méjligheten till att dra in en gang- och cykelvég i vagtunneln har utretts
oversiktligt. I Sverige ar det ytterst ovanligt att i [angre vagtunnlar dra in aven
gang- och cykelvagar. Enligt Vagverkets tunnelspecialist bér gdng- och cykeltrafik
undvikas i annat an korta vagtunnlar. De framsta anledningarna till avsaknaden av
gang- och cykeltrafik i I1&nga tunnlar &r trygghetsaspekten, buller-, emissions-
samt sdkerhetsrisken. Tunnlar som &r s3 1dnga att de inte gar att se igenom
upplevs otrygga vilket kan leda till att de undviks.

Vagverket har inga skrivelser om hur utformningen av sddana tunnlar skulle se ut
forutom att “for tunnlar dar 1dngsamtgdende trafik, fotgédngare och cyklister tillats
skall eventuella sérskilda krav pa separering, belysning och ventilation vara
angivna i PM avseende trafikteknisk standard och i den tekniska beskrivningen.”

I den norska motsvarigheten till Vagverket, Statens Vegvesens, "Handbok 021"
om vagtunnlar behandlas géng- och cykeltrafik i vagtunnlar. Enligt handboken ska
gang- och cykelvéagar i vagtunnlar ha minst tre meter fri héjd och en bredd om
minst tre meter, mellan bergvagg och racke (se figur 3.8).

Lutningen pa kérbanan i tunneln &r 7 %. Om gang- och cykeltrafik skulle ledas in i
tunneln innebar denna lutning, i enlighet med VGU (Vagars och Gators
utformning), att gdng- och cykelvégen far 18g standard. Detta &r olampligt ur ett
tillganglighetsperspektiv.

Eftersom det féreligger buller- och emissionsrisker med att samférldgga gédng- och
cykelvagen i vagtunneln kan detta innebéra att den maste férlaggas avskilt fran
bilvdgen (se figur 3.9 for exempel). Tunneln kommer &ven att vara sa 1ang att den
inte gar att se igenom. Detta &r ytterst olampligt ur ett trygghetsperspektiv och
avfardas.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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1150

Figur 3.8. Sektion vdgtunnel med g4ng- och cykelvég till vénster (kdlla: Vegtunneler, H§ndbok
021, Statens Vegvesen). Denna utformning &r p8 grund av buller- och emissionsrisken inte ldmplig
vid utformningen av végtunneln till Kvarnholmen. Vid samférldggning av védgarna innebér det
férmodligen att g8ng- och cykelvdgen méste avskiljas frn bilvdgen.

RASTER EJ VISAT

Figur 3.9. Exempel p8 sektion frdn tunneln vid G8rdsten i Géteborg dér g8ng- och cykelvdgen &r
delvis avskild. Tunneln &r 235 meter I18ng. Detta exempel &r ett av de f§ som finns i Sverige dér
g8ng- och cykelvdgen har samfériagts i vagtunnein.

Gsng— och cykelvagar, Svindersviken
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Sammanfattning

Olika alternativa strackningarna for gang- och cykelvagen, utéver den som
foreslds i detaljplanen, har studerats. D& de boende i bland annat Vikdalen under
samradet for detaljplanen har uttryckt sin oro angdende eventuell framtida cykel-
och mopedgenomfartstrafik pad Vikdalsvdgen har &ven prognoser for cykeltrafiken
uppskattats. Utifrdn uppskattningar och antagande av cykeltrafiken antas
Vikdalsvagen fa ungefar 17 cykelrdrelser under maxtimmen ar 2030. Risken for
ndgon omfattande genomfartstrafik pa Vikdalsvagen anses darmed vara liten.
Idag &r cyklisterna fa och genereras fran bostaderna ldngs med Vikdalsvégen.

Alternativa gédng- och cykelvégar éver Ryssbergen har studerats. Samtliga
alternativ ar oldmpliga pa grund av att den orérda naturen omfattas av
riksintresse for kust och skédrgard och en géng- och cykelvig éver Ryssbergen
innebar stora ingrepp i den vérdefulla miljén. Aven landskapsbilden paverkas
negativt med stora visuella ingrepp. Gang- och cykelvagarna i alternativen far en
I&ng strécka genom orérd natur, drygt 700 meter, jamfort med cirka 200 meter
genom ordrd natur for forbindelsen fran den nya bron fram till Vikdalsvéagen.
Alternativen dver Ryssbergen innebar ddrmed stérre paverkan pa den orérda
naturen &n alternativet via Vikdalsvdgen. Alternativen &r pd grund av sin langd
dven otillgdngliga, men ocksa olampliga ur trygghetsaspekt. De slingrar sig genom
skogen utan ndgon direkt nérhet till bebyggelse vilket kan upplevas otryggt,
sarskilt d@ det &r morkt, &ven om de &r belysta. De studerade alternativen dver
Ryssbergen &r pa grund av det ovanndmnda olampliga och avfiardas ddrmed.

M&jligheten till att dra in en gdng- och cykelvag i vagtunneln har utretts
dversiktligt. I Sverige &r det ytterst ovanligt att férlagga gang- och cykelvégar i
I&nga vagtunnlar. Det finns exempel pa samférlaggning fran andra lander, men de
har ofta mycket otrevliga miljder fér gadng- och cykeltrafikanterna. De framsta
anledningarna till avsaknaden av ggng— och cykeltrafik i I%nga tunnlar ar
trygghetsaspekten, buller-, emissions- samt sakerhetsrisken. Om gang- och
cykeltrafik skulle ledas in i tunneln skulle det, med tanke pa végens lutning,
dessutom innebéra att gdng- och cykelvagen far 1&g standard. Alternativet med
gang- och cykelvag i tunneln &r ytterst oldampligt och avfirdas darmed.

Kompletteringar av gdng- och cykelvagnatet gérs ldmpligast genom en ny gang-
och cykelférbindelse fran den nya bron éver Svindersviken och fram till
Vikdalsvagen. En sadan foérbindelse blir cirka 200 meter, vilket innebar mindre
paverkan pa Ryssbergens orérda natur &n alternativen dver Ryssbergen. Gang-
och cykelvagen féreslds utformas friliggande p& stdd langs bergskanten. Vid
eventuella framtida problem med trafiksdkerhet pa Vikdalsvégen kan
trafiksakerhetshojande dtgéarder ses dver och anordnas.

Gang- och cykelvagar, Svindersviken
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1.1

PM

Inledning

Bakgrund

Detaljplan for en ny vagforbindelse mellan Kvarnholmen och centrala Nacka var
utsédnd pa samrad under maj och juni med samradsméte i bérjan av juni 2009.
Den nya vagférbindelsen knyter sasmman Kvarnholmen med centrala Nacka via
Griffelvagen. I projektet ingdr dven en ny trafikplats pd vdg 222 med vastriktade
ramper som kommer att planldggas i en separat detaljplan.

Fran bron éver Svindersviken och fram till befintlig port under vag 222 gar végen i
en ca 300 meter 13ng tunnel. Frén den sddra tunnelmynningen gar
vagforbindelsen genom befintlig gadng- och cykeltunnel under vég 222 och ansluter
till Griffelvagen pa sbdra sidan om vég 222.

Kompletteringar av gang- och cykelvagnatet foreslds i detaljplanen genom en ny
gang- och cykelférbindelse frdn den nya bron éver Svindersviken och fram till
Vikdalsvagen. Langs med parallellvdagen, som kommer att utgéra en separat
detaljplan, planeras en gang- och cykelvdg som passerar under vag 222
(varmdoéleden) och ansluter till Birkavagen pa sodra sidan om vag 222.

STTHE

0045

Ny féreslagen géng-
och cykelférbindelse

Separat detaljplan
uppréttas fér paral-
lellvéigen

Ny géing- och
cyke fbr%indelse plan-

léggs samtidigt som

parallellvégen f

Figur 1.1. Férslag p8 nya g&ng- och cykelférbindelser till Vikdalsvégen och Birkavégen.

G&ngbanor Talliden och Vikdalen

Unr 61200830497

lav 12



i:\20trf\2008\61200830497\text\14 rapporter-pm-utredningar\gang- och cykelbanor\pm gc svindersviken\bilaga\bilaga pm talliden vikdalen.doc

RAMBGLL

1.2

2.1

PM

I projektet ingar gang- och cykelférbindelsernas fortsatta stréckning pa
Vikdalsvagen och Birkavagen, men dessa atgarder planldggs inte i detaljplanen.

Syfte

De foéreslagna detaljplaneféréandringarna innebar att gdng- och cykeltrafik, i
riktning frén Kvarnholmen mot t.ex. centrala Nacka, kommer att fardas via
Vikdalsvdgen. Detta har medfort ett behov av att utreda mdéjligheterna med
separat gdngbana pa Vikdalsvdgen. Férlangningen av gang- och cykelbanan l&ngs
parallellvdgen och séderut sker via Birkavagen som idag delvis saknar gang- och
cykelbana. Det finns darfér ett behov av att &ven utreda en gangbana langs norra
delen av Birkavagen.

Detta PM redovisar férslag pa placering av gdngbanor pa Vikdalsvégen och
Birkavdgen. Gdngbanor vid Birkavégen &r inte aktuella fér genomférande férran
genomfdrandet av de planerade ramperna.

Forutsattningar

For att mojliggora for snéréjningsfordon efterstrévas en bredd om 2 meter pd
samtliga féreslagna gédngbanor.

Vikdalsviagen & Jarlastigen

Befintlig gf%ngbana finns dster om Jarlastigens anslutning till Vikdalsvagen, langs
med den sédra sidan végen, se figur 2.1. Fran gangbanan finns méjlighet att na
centrala Nacka. Gé’mgbanan har en bredd som varierar mellan 1,5 meter och 2
meter. Kérbanans védgbredd varierar, pa den strackan som saknar gdngbana,
mellan 5 meter och 7 meter. P3 stérre delen av striéckan ar kérbanan 6,5 meter
eller 7 meter bred.

Fastighetsgrénserna ligger i vagkant ldngs med den sédra sidan av vdgen. Pa den
norra sidan ligger fastighetsgrénsen en bit fran vagkant. Belysningsstolpar star
ldngs med den sbdra sidan av vagen, nara vagkanten.

Jarlastigens vagbredd varierar mellan 3,5 meter och 4,5 meter. Vid Jarlastigens
anslutning till Vikdalsvégen, pa den ostra sidan Jarlastigen, finns en liten bit
gangbana. Det &r ocksd har som vagbredden &r som smalast. Fastighetsgranserna
ligger ndra vagkant pd 6stra sidan vagen. Belysningsstolpar stdr pa den véstra
sidan av vagen. Jarlastigen har sma trafikmangder.

G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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2av 12



ilaga\bilaga pm talliden vikdalen.doc

pm gc svindersvi

:\20trf\2008\61200830497\text\14 rapporter-pm-utredningar\géng- och cy

RAMBGLL

Figur 2.1 & 2.2. Vikdalsvagen.

j
| Befintlig
| gangbana

r Befinﬂig
| géng- och
cykelbana

Figur 2.3. Befintlig g8ngbana l&ngs med Vikdalsvégen och i féridngningen p8 Jérlastigen.

2.1.1 Ledningar och avvattning
I Vikdalsvagen finns vattenledningar, dagvattenledning samt ledning for

spillvatten och teleledningar. Brunnar finns langs med végens sddra sida.

Vagen avvattnas genom att regnvattnet rinner ut i naturmarken samt via enstaka
dagvattenbrunnar.

PM
G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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2.2

PM
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Figur 2.4. Befintliga ledningar i Vikdalsvdgen (orange = tele, réd = spillvatten, bl§ = vatten,
grén = dagvatten).

Birkavdgen

Befintlig gdngbana finns séder om Jarneksvégens anslutning till Birkavégen, léangs
med den dstra sidan av vdgen, se figur 2.8. Fran gadngbanan finns mojlighet att nd
centrala Nacka. Gangbanan har en bredd som varierar mellan 1,5 meter och 2
meter. Kérbanans vagbredd pd aktuell stracka varierar mellan 4 meter och 6,5
meter. Det finns dven en g%ngbana i skogen som leder till skolan.

I dagslaget finns en busslinje som gar pa Birkavagen och vidare in pa Borgvagen.
En gata med busstrafik kraver en bredd pd minst 6,5 meter for att méte med god
utrymmesstandard ska vara magjligt.

Fastighetsgranserna ligger en bit fr&n vagen pa bdda sidorna. Belysningsstolparna
stdr pa den sddra sidan av vdgen, ndra viagkanten.

szt : :
Figur 2.5 t v. Den norra delen av Birkavédgen &r endast 4 meter bred.
Figur 2.6 t h. Birkavégen.

G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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Figur 2.7. G8ngbanan som leder till skolan.

Befintlig
gdngbana

2.2.1 Ledningar och avvattning
I Birkavagen finns vattenledningar, spillvattenledningar och dagvattenledningar.

Vagen avvattnas genom att regnvattnet rinner ut i naturmarken eller via enstaka
dagvattenbrunnar.

PM
G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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Figur 2.9. Befintliga ledningar i Birkavdgen (réd = spillvatten, bl§ = vatten, grén = dagvatten).

PM
G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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Forslag

Vikdalsvagen

En 2 meter bred gédngbana féreslas anldggas pa sddra sidan av vagen, for att pa
ett bra satt ansluta till den befintliga gdngbanan. En breddning av gatan krévs
endast langs med en kortare stracka, i narheten av Klarabergsvagens anslutning
till Vikdalsvégen. Gangbanan anléggs pa befintlig kérbana och breddningen av
korbanan gérs pa den norra sidan. Flytt av belysningsstolpar &r inte aktuellt.

P& de stallen dar fastigheternas utfarter korsar den féreslagna gdngbanan
anordnas fasad kantsten pa bada sidor om gangbanan.

g Féreslagen 2 meter
bred gangbana pa
L sédra sidan

= =
| Fasad kantsten
| vid tomtutfarter

“'wl\ gy 4

L} * N
Figur 3.1. Féreslagen g8ngbana ldngs med Vikdalsvdgens sédra sida (utsnitt, se bilagan for
fullsténdig bild).

Figur 3.2. Sektion A-A.

G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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Figur 3.3. Sektion A-A, befintlig vag.
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Figur 3.4. Sektion A-A med féreslagen g8ngbana p Vikdalsvégens sédra sida.
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3.1.1

3.2

3.3

PM

Ledningar och avvattning
Gangbanans féreslagna placering innebér férmodligen att héjning/justering av

brunnsbeteckningar for samtliga ledningsslag kan bli aktuellt. I de fall en brunn
ligger i lage fér gdngbanans kantstenslinje kan en flytt bli aktuell.

Befintlig avvattning av végen nyttjas. G&ngbanan ges en lutning beroende pd om
den ska avvattnas till naturmarken eller till dagvattenbrunn.

Vid en eventuell projektering studeras lednings- och avvattningsfrdgan i detalj.

Jarlastigen

H&r &r det svart att f& in en gdngbana samtidigt som det ska finnas
motesmaojligheter for bilarna (kréver ca 5 meter). P38 grund av de sma
trafikmangderna och utrymmesbristen féreslas har inga atgérder.

Blir det aktuellt med atgarder pd Jarlastigen kan marken férslagsvis markeras med
en kantlinje for att tydliggéra omrade fér gangbana. Kantlinjen kan antingen

o . . . e o
malas med en heldragen linje alternativt ldggas med smagatsten eller stenplattor.

Figur 3.6. Referensbild m8ining.

Figur 3.5. Referensbild plattor.

Birkavagen

Atgarder pd Birkavéagen ar aktuella forst vid ett genomférande av trafikplatsen,
som planlaggs i en separat detaljplan.

P& den norra delen, fram till Borgvégen, féreslds ingen atgérd. Har &r vigbredden
i dagsldget endast 4 meter och ar tillfart till ett par fastigheter.

G&ngbanor Talliden och Vikdalen

Unr 61200830497
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PM

En 2 meter bred gdngbana féreslas anlaggas pa norra sidan av vagen, séder om
Borgvéagen, for att pa ett bra satt ansluta till den befintliga gdngbanan. Kérbanan
maste vara 6,5 meter fér att mote med buss ska vara mojligt, vilket kraver en
breddning av cirka 2 meter. For att méjliggéra en utbyggnad av en 2 meter bred
gangbanan krévs fastighetsintrang. Flytt av belysningsstolpar &r inte aktuellt.

Alternativt kan en gdngbana dras via den befintliga gadngbanan i skogen och
vidare ut pa Jarneksvégen.

N P
% g_\} 1342
\\ -‘_;‘_)

W a y

Alternativ fsreslagen
parkvig

&
5
2
[T

\

i

v
(' Féreslagen 2 meter
g
bred géngbana pa
norra sidan

13240 = <l
= Fa i N
e 2

Figur 3.7. Féreslagen och befintlig gdngbana léngs med Birkavdgen och alternativet med parkvég i
skogen (utsnitt, se bilagan for fullsténdig bild).

G&ngbanor Talliden och Vikdalen

Unr 61200830497

10 av 12



ilaga\bilaga pm talliden vikdalen.doc

\pm gc svindersvi

:\20trf\2008\61200830497\text\14 rapporter-pm-utredningar\géng- och cy

RAMBGLL

(tomtgrans)

Figur 3.9. Sektion B-B, befintlig vag.

PM
G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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Befintlig gata

| ! ' | lll
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Figur 3.10. Sektion B-B med féreslagen g8ngbana p8 norra sidan Birkavégen.

3.3.1 Ledningar och avvattning
Befintlig avvattning av végen nyttjas. Gangbanan ges en lutning beroende pd om

den ska avvattnas till naturmarken eller till dagvattenbrunn.

Vid en eventuell projektering studeras lednings- och avvattningsfrdgan i detalj.

PM
G&ngbanor Talliden och Vikdalen
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