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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen &r att skapa en béttre trafikinfrastruktur for nordvastra Nacka
genom en direkt forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum som forbinder
nordvastra Sickladn med 6vriga Nacka. Darigenom skapas goda forutséattningar for
kollektivtrafik, god tillganglighet till kommunal och kommersiell service samt
ytterligare en tillfart till nordvéastra Sickladn. Pa detta sétt forbinds bostadsomraden
pa Kvarnholmen med skolor, idrottsomrade, kommunal service och kopcentret
Forum Nacka. Forbindelsen blir aven ett komplement till Henriksdals trafikplats.

Ar 2025 beraknas andelen boende p& nordvastra Sicklaén uppga till drygt 10 000
personer, vilket motsvarar ungefar 1/10 av Nackas befolkning. Denna tatbefolkade
del av Nacka bor ha en direkt koppling till 6vriga centrala delar av Nacka, vilket
skapas i och med en forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka centrum. En
forbindelse ger goda forutsattningar for en tat kollektivtrafik genom omradet och
medfor aven att nordvastra Sickladn far ytterligare en tillfartsvag vilket ar viktigt inte
minst for att sdkra réddningstjanstens framkomlighet. Planerna foér nordvéstra
Sickladn inklusive Kvarnholmen forvantas medfcra sa pass stora trafikmangder att
en ny trafikforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum ocksa ar ett
nodvandigt komplement till Henriksdals trafikplats.

Forbindelsen ska vara tillganglig for bil- och busstrafik, cyklister och fotgangare och
ga fran Kvarnholmen via en hogbro éver Svindersviken till det allmanna vagnatet pa
Sickladn. Planomradet innefattar delar av planerad forlangning av Tre kronors véag pa
Kvarnholmen, bro dver Svindersviken, vég i tunnel genom Ryssbergen, av- och
pafart till Varmdoleden vid Birkavagen och en anslutning till Griffelvagen under
Varmdoleden. Planomradet innehaller ocksa en separat gang- och cykelvag fran bron
over Svindersviken till vandplanen pa Vikdalsvagen samt en gangstig Over
Ryssbergen.
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Ny forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum ér ett infrastrukturprojekt
och kommer i sig inte att innehalla ndgon ny bebyggelse.

Nar en ny detaljplan upprattas ska kommunen genomfora en behovsbeddémning dar
det beddms om planen kan medféra betydande miljopaverkan. Om planen kan
medfora en betydande miljopaverkan ska den genomga en miljobeddmning och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska uppréttas. Denna detaljplan beddms
innebara en betydande miljopaverkan varfor en MKB kommer att upprattas. MKB: n
upprattas parallellt med detaljplanen. En MKB utarbetades redan i programskedet
och har sedan vidarebearbetats. Fragor som sarskilt har uppmérksammats é&r
riksintressen, kulturmiljo, landskapsbild, naturmiljo, strandskydd, buller, luft, mark,
vatten samt risk och sékerhet.
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PLANDATA

Lage
Planomradet ligger i nordvastra delen av Nacka kommun, utmed Saltsjon och mitt emot
Djurgarden. Omradet ar belaget nara bade Stockholms innerstad och centrala Nacka.

Planomradet innefattar delar av planerad forlangning av Tre kronors vag pa
Kvarnholmen, bro 6ver Svinderviken, vag i tunnel genom Ryssbergen, av- och pafart
till Varmdodleden (vag 222) vid Birkavégen och en anslutning till Griffelvdgen under
Véarmdoleden. Planomradet innehaller ocksa en separat cykelvdg fran bron over
Svindersviken till vandplanen pa Vikdalsvagen samt en gangstig 6ver Ryssbergen.

& Teckenfarklaring

— yAQ

== m=  funnell underfart
géng- och cykelvag
naturstig
busshaliplats

Ryssbergen

Figuren visar planomradet och dess funktion.

Areal
Planomradet som &r langstrackt och foljer vagens form har en yta pa 6,6 hektar varav
0,1 hektar &r vattenomrade.

Markagoforhallanden
Kvarnholmen &gs av Kvarnholmen utveckling AB genom bolaget Holmenkvarnen 5
AB. Kvarnholmen utveckling AB dgs av KF Fastigheter AB och JM AB.

Ryssbergens sddra delar dgs av Nacka Mark och Exploatering KB, som &gs av

Skanska och HSB. Ryssbergens strandomraden &gs av Nyholmenkvarnen 2 AB, som
hor till KF Fastigheter.
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Strandomradena norr om Vikdalen dgs av Nacka kommun.

Staten, genom Véagverket, &ger marken for Varmdoleden (vag 222). Marken sdder
om Varmdodleden &gs till stora delar av Nacka kommun.

En mindre del av en privatdgd tomt kommer att berdras av planen, Sickladn 13:5.
INTRESSEN ENLIGT KAP. 12 PBL

Riksintressen enligt 3 och 4 kap Miljobalken

Riksintresse for kust och skargard

Planomradet ligger inom omrade for riksintresse for kust och skargard. Avgransningen
pa fastlandet har i 6versiktsplanen normalt bedémts till 300m. Omradet ska med hansyn
till de natur- och kulturvarden som finns i sin helhet skyddas. Turismens och
friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen ska sarskilt beaktas vid
bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.
Vérdet ligger i vaxelverkan mellan land och vatten samt det omvéxlande
kulturlandskapet. Intressena ska inte utgora hinder for utvecklingen av befintliga
tatorter eller det lokala néringslivet.

Riksintresse for farled Fjaderholmarna - Strommen/Hammarbyslussen -
Stockholm

Riksintresset for farled 8 8 3 kap. miljobalken finns utmed inloppet till Stockholm via
Vaxholm. Svindersviken omfattas formellt av riksintresse for farled. Riksintresset
upptar hela vattenomradet in till strandlinjen som ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller anvandningen av farleden. Eftersom
Svindersviken inte langre anvands som farled bor detta riksintresse inte paverkas av
planen.

Riksintresse for kulturminnesvarden: Nacka - Norra Boo - Vaxholm — Oxdjupet -
Lindalssundet

Rysshergen omfattas av riksintresse for kulturminnesvarden, enligt 6 § 3 kap.
miljobalken. Vardet i planomradet ligger i de i huvudsak obebyggda bergssluttningarna
och den otillgangliga karaktaren pa farledens sodra sida i kontrast till de mer laglanta
landskapspartierna pa farledens norra sida. Omradet gransar till ett annat omrade av
riksintresse — Nationalstadsparken pa Djurgardssidan.

Riksintresse: Nationalstadsparken

Norr om planomradet och Stockholms inlopp gransar omradet visuellt till Djurgarden
som ingar i Nationalstadsparken och omfattas av riksintresse enligt 4 kap 7 §
miljobalken. Inom Nationalstadsparken far inte tillkommande anlaggningar eller
atgarder skada det historiska landskapets natur och kulturvarden. Planomradet ligger
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inom respektavstand fran Nationalstadsparken och bedoms inte sta i konflikt med detta
riksintresse.

Strandskydd

Inom planomradet galler strandskydd, enligt 7 kap. miljobalken, 100 m pa land och ut i
vattnet, fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. | oversiktsplanen fran 2002
foreslas en utvidgning av strandskyddet till 300 m for naturomradet Ryssbergen. Fragan
ar dock inte aktuell for nérvarande.

Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv,
samt att bevara goda livsmiljoer pa land och i vatten for vaxt- och djurlivet. Inom Nacka
kommun ska allméanhetens tillgang till alla strandomraden, som inte utgors av befintliga
villatomter, tillforsakras. Tillgangen ska aven underlattas bland annat genom utbyggnad
av gang- och cykelstrak samt uppehallsplatser dar behov finns, och dar det inte strider
mot de biologiska vardena.

Mellankommunala intressen

Pa Kvarnholmen kommer en ny stadsdel skapas genom att utveckla nedlagda
industriomraden. Denna del av Nacka trafikforsorjs idag enbart ifran Henriksdals
trafikplats, vilket innebar att man maste passera Stockholms stad for att na ovriga
Nacka. Planerna for nordvéstra Sickladn inklusive Kvarnholmen forvantas medfora en
sa stor exploatering att en ny trafikforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
behovs for att inte Henriksdals trafikplats, i Stockholm stad, ska bli 6verbelastad.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap Miljobalken

Miljokvalitetsnormen for luft Overskrids i nuldget langs Varmdoleden (vdg 222) cirka
200-300 meter Oster om trafikplats Nacka och vasterut. Overskridanden gors i en zon
mellan 10-20 meter norr och sdéder om Varmdoleden (véag 222).

Haltforandringarna med planférslaget ar sma jamfort med i nollalternativet, utom vid de
bada tunnelmynningarna dar nivaerna blir forhojda.

Halsa och Sakerhet
Planforslaget bedoms inte medfora nagon forsamring vad avser hélsa och sékerhet inom
eller i anslutning till omradet.

GALLANDE PLANER OCH TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktlig planering

Regionala planer

| den regionala utvecklingsplanen fran 2001, antagen 2002-05-14, konstateras att
regionens snabba tillvaxt ger ett behov av att utveckla regionala karnor som kan fungera
som komplement till city. Vastra Nacka inkluderat centrala Nacka anges i
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utvecklingsplanen som en del av en central regionkérna med sérskilt god potential att
fungera som komplement till Stockholm city.

Oversiktsplan

| Nackas Oversiktsplan 2002, antagen 2002-10-14, foreslas en broforbindelse for
busstrafik samt for gang- och cykeltrafik mellan Kvarnholmen och Nacka Strand. Man
vill dven att mojlighet ska finnas att betjana Nacka Strand/Kvarnholmen och Orminge
med snabbsparvag. | dversiktsplanen sags dock att alternativa l6sningar for den framtida
vagforsorjningen av Henriksdal/Kvarnholmen kan behdva diskuteras.

Ryssbergen redovisas i 6versiktsplanen som naturomrade, och strandskyddet i omradet
foreslas utvidgas fran 100 m till 300 m.

Oversiktsplanen anger att riksintressen som inte har nagot skydd ska tillgodoses i
kommande detaljplaner.

Fordjupad oversiktsplan Sickla

Enligt fordjupad Oversiktsplan for Sickla, antagen 1998-12-14 och 1999-06-14, ar det
under kommande decennium Sickla som ar Nackas viktigaste resursomrade for
bostader. Sickla har med sitt centrala ldge och sina goda kommunikationer stora
mojligheter att locka till sig verksamheter och funktioner som traditionellt forknippas
med innerstaden. Den norra kusten har sarskilda forutsattningar for verksamheter inom
till exempel kultur, administration och utbildning. | den fordjupade 6versiktsplanen
uppskattas att cirka 3000 nya bostdder och cirka 4000 nya arbetsplatser ska kunna
tillkomma i Sickla.

Ryssbergen &r enligt den fordjupade Gversiktsplanen ett bevarandeomrade ur natur- och
kultursynpunkt ~ samt  rekreationsomrade. Tillsammans med  Svindersvikens
vattenomrade rekommenderas Ryssbergen utvecklas till ett centralt rekreationsomrade
for Vastra Sicklaon. Omradets varde ska dven oOkas genom bullerskydd mot
Vérmdoleden (vag 222). Kvarnholmen och de delar av Ryssberget dar broféstet landar
har undantagits fran antagande i den fordjupade dversiktsplanen for Sickla.

Infrastruktur projektet Danviksldsen

Danviksldsen ar ett mellankommunalt infrastrukturprojekt for att mojliggéra stads- och
bostadsutveckling inom naromradet Hammarby Sjéstad, Sickla, Henriksdalshamnen och
nordvastra Sickladn samt for hela Ostsektorn. Den planerade bebyggelseutvecklingen
pa nordvastra Sickladn medfor bland annat att Henriksdals trafikplats maste byggas om
och fa ckad kapacitet, for att inte 6verbelastas. Berdkningar visar att det behévs bade en
ombyggd Henriksdals trafikplats och en bro éver Svindersviken.

| projektet planeras Tvérbanan l&nkas samman med Saltsjdbanan vid Lugnet.

Saltsjobanan moderniseras samtidigt till snabbsparvag. | projektet planeras ingen
utbyggnad av spartrafik till Kvarnholmen. Saltsjobanan och Tvérbanan har inte
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kapacitet att ta emot trafik fran Kvarnholmen utan att extra spar till Slussen byggs. Det
finns i dagslaget inga planer pa att bygga flera spar. Det ar ocksa mycket komplicerat att
vid blivande Danvikstorg (Henriksdals trafikplats) astadkomma en forgrening till
Kvarnholmen.

Danvikslosen var 2005 uppdelad i fyra delplaner. Samrad for de fyra delplanerna pagick
mellan 2005-06-10 och 2005-09-23. Efter samradet 2005 har det framkommit att en
spartunnel under Danvikskanalen & mycket komplicerad och kostsam. Broalternativ
utreddes darfor. Detaljplanen (detaljplan N4 slogs har samman med detaljplan S1/N1
och kallas S1/N1) som berors av alternativ med hogbro for spartrafik var pa fornyat
samrad 15 juni 2007 — 15 september 2007.

Kostnaderna for spartunneldragningen pa Sodermalm visade sig mycket hoga. SL har
darfor under 2008 utrett om det finns en mindre kostnadskravande 16sning for sparlage
till Slussen. SL: s styrelse fattade beslut i februari 2009 att fortsitta med
planeringsarbetet utifran det huvudalternativ som varit pa samrad, men med en
sparstrackning langs Stadsgarden. Tidsplanen for Danvikslésen och ombyggnad av
Henriksdals trafikplats har harmed flyttats framat i tiden 2 ar, utbyggnad beraknas
2012-2016. Forseningen av Danvikslosenprojektet och darmed ombyggnaden av
Henriksdals trafikplats gor att behovet av Ny forbindelse Kvarnholmen — Nacka
Centrum okar.

Program for detaljplaner Kvarnholmen — Hastholmssundet - 6stra Gaddviken
Planprogram for Kvarnholmen uppréttades i maj 2005 och godkandes 2006-09-18.
Planprogrammet omfattar ett storre omrade, som etappvis kommer att utvecklas med
flera detaljplaner.

| planprogram for detaljplaner Kvarnholmen — Héastholmssundet - 6stra Gaddviken
(2005) konstateras att det krévs en ny broforbindelse dsterut mot Nacka Centrum for att
delar av bebyggelsen enligt planprogrammet ska kunna uppfdras. Om en forbindelse
inte kommer till stand kommer inte utbyggnaden av nordvastra Sickladn att kunna ske i
den omfattning som foreslas idag.

Som fo6ljd av planprogrammet har avtal traffats med KF-Fastigheter dar kommunen
atagit sig att verka for en forbindelse fran Kvarnholmen, 6ver Svindersviken, till det
allménna végnatet. Kvarnholmens planering och genomférande forutsatter ny detaljplan
for bro, tunnel och/eller vag fram till befintligt vagnat.

I planprogrammet redovisas en forbindelse med hdgbro dver Svindersviken och tunnel
under Vikdalen till Nacka Strand for att sedan na centrum via det befintliga vagnatet. |
programmet star dock att dven alternativ forbindelsemoijlighet Osterut till Nacka
Centrum ska studeras vidare.
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Programmet omfattar ett stérre omrade, som etappvis kommer att utvecklas med flera
detaljplaner. Avsikten &r att programforslaget ska ligga till grund for kommande
detaljplaner.

Under programsamradet for Kvarnholmen processades framfor allt brons hojd och
huvudsakliga lage. Bron gar fran Kvarnholmens &stra udde 6ver Svindersviken till
Ryssbergen och ska ha en segelfri hojd s att de flesta fritidssegelbatar ska kunna
angora Svindersviken.

Detaljplaner Kvarnholmen — Hastholmssundet - 6stra Gaddviken

Den forsta etappen av utbygganden pa Kvarnholmen omfattar ett omrade langs
Kvarnholmens norra kaj. Detaljplanen for denna forsta etapp har vunnit laga kraft.
Detaljplanen for den andra etappen av utbyggnaden pa Kvarnholmen é&r utsant pa
samrad till slutet av maj 2009. Kommande detaljplaner avser att omfatta intilliggande
omraden.

Detaljplaner, omradesbhestammelser och férordnanden

For omradet géller féljande detaljplaner:

e Stadsplan for del av Vikdalen, fastighet Sickladn 13:59 m fl (S357) Faststalld 1988-
01-22. En mindre del av planens véstra del berors av den gang- och cykelvagen som
gar fran bron till Vikdalsvagen. Berérda delar ar allman plats mark, park eller
plantering och byggnadskvarter med bostader dar den med mark som berors inte far
bebyggas.

e Stadsplan for del av Sickladn 134:1 m fl (S 242) Faststalld 1972-02-11. Planens
norra del berdrs av anslutningsvagen till Griffelvagen. Berorda delar &r gata, allmén
plats samt mark som inte far bebyggas.

Ryssbergen och Varmdoleden (vag 222) ar inte detaljplanelagda omrade.

Program for planomradet

I programmet utreddes tre alternativa strackningar for tunnel respektive végar.
Alternativen skiljde sig framst a genom hur de fran bron 6ver Svindersviken nar det
allmanna végnatet.

Alternativet som sedan valdes (alternativ A) ansluter till Griffelvagen pa Jarlahjden
och till Varmdoleden via en ny av- och pafart. Alternativ A gar i tunnel och skapar en
gen vag mellan bostadsomraden pa Kvarnholmen och kommunal service pa Jéarlahojden
samt handel i Nacka Centrum. Acceptabla avstand skapas for gaende och cyklister
mellan Kvarnholmen och malpunkterna Nacka gymnasium, Forum Nacka och Nacka
Strand

Standardkrav: Vagnatet ska uppfylla god standard enligt Véagverkets riktlinjer. VVagen
dimensioneras for tva korfalt med motande trafik, 3,5 meter plus véagren, och en separat
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gang- och cykelbana med dubbelriktad trafik, minst 3 meter bred. Hastigheten kommer
att begransas till 50 km/h. Forbindelsen kommer att trafikeras av kollektivtrafik med
buss.

Kommunala beslut

”Avtal rérande detaljplanering och exploatering av Kvarnholmen™

| ”Avtal rorande detaljplanering och exploatering av Kvarnholmen” som godkandes i
kommunstyrelsen den 21 augusti 2006, § 141 har kommunen och KF fastigheter
(som via dotterbolag dger marken pa Kvarnholmen) kommit 6verens om restriktioner
for detaljplaneldggningen. Detta med héansyn till behovet av en forstarkt
overgripande trafikinfrastruktur. Den befintliga bebyggelsen kan planeras for ny
anvandning och viss fordndring utan att ny kapacitet i vagnatet kommer till. For
nytillkommen bebyggelse krévs déaremot bland annat lagakraftvunna detaljplaner och
investeringsbeslut  for den trafikinfrastruktur som maste forstarkas. Som
motprestation forbinder sig kommunen i avtalet att verka for en forbindelse fran
Kvarnholmen till det allménna végnatet, via bro 6ver Svindersviken. Forbindelsen
ska vara oppen for trafik senast 2011-12-31.

Kommunstyrelsens beslut att genomféra projektet

2007-01-22 gav Kommunstyrelsen Exploateringsenheten i uppdrag att genomfora
projekt "Ny forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum”.
Kommunstyrelsen gav &ven Planenheten i uppdrag att paborja arbete med
planprogram och detaljplan for "Ny forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka
Centrum”.

Kommunstyrelsens beslut att godkdnna programmet och val av alternativ
Kommunstyrelsen godkande 2009-02-09 programmet och gav planenheten i uppdrag
att paborja detaljplanearbetet i enlighet med alternativ A i programmet

Bedomningen gjordes att det ena av de Gvriga alternativen (alternativ B) innebér en
sa stor paverkan pa Ryssbergens naturvarden och riksintressena for kulturmiljo
respektive kust och skargard att det inte bor genomfdéras. Man bedémde att det andra
alternativet (alternativ C) innebar det minsta intranget i Ryssbergen men att det &r det
dyraste alternativet som inte ger samma avlastning av Vikdalsvdgen och Henriksdals
trafikplats som alternativ A. Alternativ A innebdr en direkt forbindelse till de
centrala delarna av Nacka och medfér en avlastning av Vikdalsvdagen och
Henriksdals trafikplats samt innebéar ett betydligt mindre intrang pa Ryssbergen an
alternativ B.

Kommunstyrelsens beslut om val av bro

Tre brofdrslag togs fram genom parallella uppdrag for brons utformande.
Kommunstyrelsen beslutade 2009-03-30 att ga vidare med ett av broforslaget,
framtaget av KHR/Rundqvist Arkitekter.
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Forstudie for trafikplats pa Varmdovagen (vag 222)
Vagverket kommer att ta fram en forstudie for att astadkomma en ny trafikplats pa
Varmdoleden. | forstudien kommer placering av tillfartsvégen och anslutningar till

Varmdoleden att utredas.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Historik och omradets nuvarande anvandning

Tre kronors vag pa Kvarnholmen ansluter till planomradet uppe pa den syddstra
delen av Kvarnholmens platd. De berdrda delarna av platan ar till vissa delar
obebyggda och skogsbekléddda. Kvarnholmens sddra kaj har tidigare anvants som
oljehamn, verksamheten &r idag avvecklad och omradet star oanvant och inhagnat.
Omradet ar starkt praglat av den verksamhet som har bedrivits har. Ryssbergen
utgdrs av skogskladda hallmarker med mellanliggande sprickdalar och branter mot
vattnet. Skogen ér till stora delar orord och bestar framst av tall. Kvarnholmen och
Ryssbergen skiljs at av Svindersviken. Rysshergen gréansar i Oster till ett mindre
villaomrade: Vikdalen. Villaomradet ligger i en dalgang som loper i Ost-vastlig
riktning ner mot saltsjon. Ryssbergen begrénsas i soder av Varmddleden som &r en
del av det statliga vagnatet och stommen i vagnatet pa vastra Sickladn. Soder om
Varmdoleden ligger i planomradets ostra del JarlahGjden med skolor, idrottshallar
och annan kommunalservice. Planomradet gransar i sydvast, vid Birkavagen, till ett
villaomrade.

Befintlig bebyggelse

Marken pa Kvarnholmens sodra kaj ar hardgjord. Inom planomradet finns tre
oljecisterner och omradet ar avstangt. Oljecisternerna ar avvecklade och sanerade.
Inom planomradet finns aven pd Kvarnholmen ett bergrum som anvénds for
oljeférvaring. Bergrummet ar beléget ovan grundvattenytan och &r idag ar torrt och
tomt. Man planerar att sanera detta bergrum.

Ryssbergen innehaller ingen befintlig bebyggelse.

Inom planomradet finns pa Jarlahodjden ett tillfalligt istalt. Istaltet har ett tillfalligt
bygglov. Istéltet ligger inom ett storre omrade med idrottsverksamheter och bredvid
Nacka ishall.

Vattenomraden

Delar av planomradet gar over vattenomrade i Svindersviken. Svindersviken &r ett
trangre vattenrum som delar av Kvarnholmen fran centrala Nacka och Ryssbergen.
Strax nordést om planomradet 6ppnar sig Svindersviken mot Saltsjon och Stockholms

inlopp.

Véag- och gatunét

Kvarnholmen nas idag fran Henriksdals trafikplats via Kvarnholmsvagen. Kvarnholmen
har tva alternativa tillfartsvagar, dels via Finnbergstunneln genom Finnberget, dels via
bron Gver Hastholmssundet. Enligt planprogrammet for Kvarnholmen foreslas
Kvarnholmens trafiksystem utvecklas genom att befintlig végstruktur nyttjas i stor
utstrackning. Kvarnholmsvagen pa nordvastra Sicklaon kommer da att som idag ansluta
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till Tre Kronors vag pa Kvarnholmen. Tre Kronors vég forlangs och ansluts till bron
Over Svindersviken.

Varmdoleden ar en del av det statliga vagnatet och dr stommen i vagnatet pa vastra
Sickladn. Fran Varmdoleden finns det idag en avfart via cirkulationsplatsen vid
Skvaltans vag till Vikdalsvagen. Foljer man Vikdalsvagen soderut nar man
Griffelvdagen, som d&r en parallellvag till Véarmdoéleden. Griffelvagen leder till
Jarlahojden med bland annat sportcentrum, Nacka gymnasium och Nacka stadshus.
Foljer man Vikdalsvagen norrut nar man efter cirkulationsplatsen vid Skvaltans vag
ytterligare en cirkulationsplats. | denna norra cirkulationsplats viker Vikdalsvégen av
vasterut ner till Vikdalen dar véagen slutar. Svanger man Osterut i den norra
cirkulationsplatsen nar man Varmdoleden pafart vasterut. Fortsdtter man norrut i
cirkulationsplatsen nar man Nacka Strand.

Gang- och cykelnat

Det regionala straket for gang- och cykeltrafik fran Varmdo via centrala Nacka in mot
Stockholm gar utefter Varmdovagen, som ar en parallellvag till Varmddleden (vag 222).
Aven Vikdalsvagen ingér i det 6vergripande gang- och cykelvagnatet, och har delvis en
separat cykelbana.

Som komplement till huvudstraket byggs ett strandstrak utefter Norra kusten och i
Svindersviken. | den fordjupade Oversiktsplanen for Sickla foreslds aven gang- och
cykelvégar utefter Svindersvikens strander med forbindelse vésterut mot Hammarby
Sjostad.

Pa Kvarnholmen saknas idag ett utbyggt gang- och cykelvagnat. Gaende, cyklister och
biltrafik blandas darfor pa korytorna. Enligt planprogrammet for Kvarnholmen ska ett
genomgaende gang- och cykelstrak utformas langs med omradets huvudgata,
Kvarnholmsvégen/Tre Kronors vag/ny vag till bron éver Svindersviken.

Ryssbergen utnyttjas av det rorliga friluftslivet och i omradet finns en del stigar dar
manga utgar fran gangtunnlarna vid Griffelvagen och Birkavéagen. | omradet finns idag
inga tillgangliga promenadstrak.

Trafik

Utgangspunkten for trafikalstringen utgors av kommunens utbyggnadsforslag i enlighet
med den fordjupade Oversiktsplanen for Sickla. Trafikalstringen dar satt till 3
fordonsrorelser per dygn och lagenhet, respektive 2 fordonsrorelser per dygn for
arbetsplatser. Tva rorelser innebar en resa till arbetsplatsen och en resa fran
arbetsplatsen. | dessa rorelser ar inberdknat aven alla andra transporter till och fran
ldgenheterna och arbetsplatserna, som bestkare och dvriga transporter.

2015- 2020- 2030-
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Kvarnholmen utbyggt = Kvarnholmen utbyggt  fullt utbyggd

Trafikalstring till 40 % till 75 % Kvarnholmen
hela nordvéstra 22 000 fordon/dygn 25 000 fordon/dygn 30 000 fordon/dygn
Sickladn

Varav Kvarnholmen 4 000 fordon/dygn 7 000 fordon/dygn 12 000 fordon/dygn

Kollektivtrafik

Idag gar busstrafiken fran Slussen mycket snabbt via motorvagen och reserverade
korfalt till bland annat Nacka Centrum som &r en knutpunkt i Nackas kollektivtrafik.
Stréckan Slussen — Nacka Centrum (Forum Nacka) trafikeras av en méangd busslinjer
var tionde till femte minut fran tidigt pa morgonen till sent pa kvallen under bade
vardagar och helger. | Nacka Centrum finns mgjlighet att byta till lokalbussar.

Kollektivtrafiken till Kvarnholmen sker med busslinjerna 402 och 469. Buss 402
trafikerar strackan Slussen — Kvarnholmen bade pa vardagar och pa helger. Under
dagtid pa vardagar gar bussen tre till sex ganger i timmen och som tatast var fjarde
minut. Under kvéllar och helger gar bussen en till tva ganger i timmen med uppehall
under dygnets forsta timmar. Buss 469 trafikerar strdckan Kvarnholmen — Nacka
Centrum och gar dagtid vardagar en gang i timmen. Buss 402 samkors dven med bussar
fran Slussen till Forum Nacka sa att man genom att byta buss i Henriksdal kan na Nacka
Centrum.

Ledningar

I Svindersvikens sddra del mot Ryssbergen &r en huvudvattenledning sjoforlagd som
landsétts i stranden vid Vikdalen. Fran Loudden kommer en tryckavloppsledning som
angor Vikdalen osterifran och via borrhalsanslutning till avlioppstunnel som ansluter i
Henriksdals reningsverk. En dagvattenledning fran VVarmdoleden och Forum Nacka har
sitt utlopp i stranden i Vikdalen.

Den foreslagna anslutningen for avlopp for exploateringen pa Kvarnholmen kommer
via sjoforlagda tryckledningar fran Kvarnholmens 6stra udde och landsatts i Vikdalen
for vidare anslutning till avloppstunnel och Henriksdals reningsverk. Aven
vattenforsorjningen till Kvarnholmen ansluts i Vikdalen.

Fran Vikdalen gar teleledningar ut i vattnet 6ster om Kvarnholmen.

En spillvattentunnel som lutar mot och gar till Henrikdals reningsverk ar belagen
under foreslagen vagtunnel. Spillvattenledningens tak ligger som hogst pa + 7 meter,
det vill sdga ca 20 meter under vagtunnelns botten. Spillvattentunneln kommer inte
att paverkas av arbetarna for vagtunneln pa grund av dess djupa niva. Enligt WSP: s
hydrogeologiska utredning som gjords under 2008, finns inga andra befintliga
ledningar i nérheten av planerad vagtunnel. I utredningen beskrivs dock att foljande
finns i Ryssbergens nérhet; el/fjarrvarme, telenét och ledningar for kabelteve. Vidare
uppges inga gasledningar finnas inom Rysshergens angransande omraden.

14(33)



NACKA KOMMUN SAMRADSHANDLING
Planenheten maj 2009
PLANBESKRIVNING

Kulturmiljo

Nackas norra kust ar riksintresse for kulturmiljovarden. Vardet i planomradet ligger i de
i huvudsak obebyggda bergssluttningarna och den otillgangliga karaktaren pa farledens
sodra sida i kontrast till de mer laglanta landskapspartierna pa farledens norra sida.
Oversiktsplanen anger att riksintresset ska skyddas i kommande detaljplaner.

Vaster om planomradet, vid Svindersvikens vattenrum, ligger det kulturhistoriskt
vardefulla ”sommarndjet” Svindersvik fran 1740-talet. Anldggningen &r en av de béast
bevarade rokokoanlaggningarna i landet och ingar i Nordiska Museets slott och gardar.

Kvarnholmen utpekas som en kulturhistoriskt vardefull miljo och klassas som sa kallad
helhetsmiljo med narmilj6 i programmet “Nacka kommuns kulturhistoriska miljoer”.

Ryssbergen saknar bebyggelse. Ett par militara anlaggningar fran andra varldskriget har
funnits, men dessa revs ar 2005. Idag finns endast spar kvar i form av betongrester och
stenhdgar. Deras kulturhistoriska varde bedoms vara laga.

| sydvastra delen av Rysshergen, nara Varmdoleden (vag 222) har en stensattning fran
bronsaldern eller jarnaldern funnits. Den &r sedan tidigare borttagen. Det &r okant om
andra fornlamningar finns i omradet.

Landskapsbild

Ryssbergen och Kvarnholmen &r, liksom storre delen av Nacka, starkt praglade av det
dramatiska naturlandskapet med forkastningsbranter och sprickdalar. Berget, vattnet
och den karaktarsfulla skargardsvegetationen utgor tillsammans de grundldggande
landskapselementen i omradet. Landskapets identitet uttrycks genom den unika
sammanséttningen av dessa landskapselement som préglats av naturens forutsattningar
och kulturellt styrda anldggningar.

Kvarnholmen ligger i blickfanget sett fran Stockholms inlopp och utg6r en
upplevelsekvalitet vid fard med bat. Holmen ar ocksa exponerad sett fran bl a
strandpromenad pa sodra Djurgarden, som tillhér Nationalstadsparken. Utblickar fran
Nationalstadsparken bor varnas.

Ryssbergen reser sig brant ur Svindersvikens vatten och sluttar sedan svagt upp mot
Jarlahojden. Omradet utgor en karaktéristisk del av Stockholms inlopp och samspelar
val med den storskaliga bebyggelsen pa Kvarnholmen. Ryssbergens bergsmassiv utgors
av ett obebyggt skogsomrade pa en platd genomskuren av nagra naturliga sprickdalar i
nord-sydlig riktning mot Vikdalen och Birkavagen. Varmdodleden med bitvis branta
bergskarningar har tillkommit som en konstgjord dalgang genom landskapet i vést-
oOstlig riktning.

Ryssbergen erbjuder ett dramatiskt landskap med tranga raviner, stup och stora
stenblock. Topografin skapar en rumslighet som gor att omradet upplevs som storre dn
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vad det egentligen ar. De skilda landskapsrummen har olika karaktarer och
upplevelsekvaliteter. De hdgst belagna héllarna ar bevuxna med lag hallmarkvegetation
och erbjuder vida utblickar 6ver Stockholms inlopp. Branterna ar varierade med stup,
flackare strak, sma dalar, och stora block.

Naturmiljo

Kvarnholmens natur bestar framférallt av hallmark och hallmarkstallskog med tall,
bjork och ronn. | ostra delen aterfinns dock blandskog av tall och lovtrad pa tunna
moranlager pa berg. Pa Kvarnholmen saknas for kommunen kénda riks- eller regionalt
intressanta naturmiljoer.

Ryssbergen redovisas i oversiktplanen som naturomrade. Hela omradet ar skogsklatt,
dock glesare pa hallarna. Skogen ér till stora delar orord och bestar av framst tall. |
soder finns ett par dikade tallsumpskogar. | de bredaste sprickdalarna och rasbranterna
ar lovinslaget bitvis dominerande. Framst forekommer asp, men dven ek och lind. Vid
stranden och i sumpskogarna véxer klibbal. Naturvardeskvaliteterna ar mycket stora
med manga gamla och grova trad, rikliga inslag av torrtrad, avbrutna och kullfallna trad.
| omradet finns rodlistade arter av insekter, svampar och mossor. Omradet ar vardefullt
for den lagre faunan och kryptogamfloran. Bohal efter faglar och hackmérken efter
hackspettar &ar vanligt forekommande i omradet. Ryssbergen har till stor del
nyckelbiotopstatus.

Naturvardestrdden utgors till 90 % av tall. Andelen ddda trad &r mycket stor, ca 20 %
utgors av lagor eller torrtrad, som ar viktiga for den lagre faunan. Utbredningen av
gamla tallar ar mycket stor inom hela omradet och trad aldre &n 300 ar ar vanliga.
Manga tallar ar valdigt grova. Foryngringen av tall ar dalig i de bordigare sprickdalarna,
dar undervegetationen till stor del bestar av asp och ek.

Av det tiotal kanda intressanta arterna av svampar, insekter och mossor i omradet &r de
allra flesta beroende av levande eller dod tall. Dessa arter &ar ofta rodlistade och
signalerar att skogen & gammal och orord, vilket ar ovanligt i regionen. Omradet &r
nyckelbiotop for arterna.

Strandskydd och rekreation

Inom omradet galler strandskydd. Strandskyddet galler 100 meter fran strandlinjen pa
land och ut i vattnet. Syftet ar att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv
samt att bevara goda livsmiljoer pa land och i vatten for vaxt- och djurliv.

Endast begransad mojlighet till rekreation finns pd Kvarnholmen. | dagslaget utgor
omradet med blandskog/hédllmarkstallskog pa oOstra  Kvarnholmen — mdjlig
narrekreationsmiljo. Fran parkeringen pa platan leder nagra gangvéagar mot ostra udden
och kajplanet. Kvarnholmens markanta landform medger storslagna utblickar 6ver
omgivande land och vatten, speciellt fran utsiktspunkter vid platns kanter mot
Svindersviken i sdder och fran vastra och 6stra udden.
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Ryssbergen bestar av ett ssmmanhangande skogsomrade som nyttjas for rekreation och
friluftsliv. Omradet ar dock kuperat och svartillgangligt. | omradet finns idag inga
sarskilt anlagda promenadstrak, daremot finns ett nat av mindre stigar som i huvudsak
foljer dalgangarna for att vika av upp till de utsiktspunkter som utgér omradets framsta
malpunkter. Hallarna karaktariseras av lagvuxen hallmarksskog med inslag av
grusvégar och grusplaner. Det hoga ldget ger en stark upplevelse av frihet och rymd.
Mot norr stupar berget brant mot Svindersviken med flackare strak langs slanten, dar
manniskor och djur kan ta sig fram. Stora block, branter och héllar gor terrdngen
dramatisk och rik pa naturupplevelser. Idag finns strandpromenader mellan Vikdalen
och Nacka strand samt i Svindersvikens inre delar. En forlangning av strandpromenaden
vasterut, mellan Vikdalen och Marinstaden fardigstalls varen 2009.

Vid vastra sidan av Ryssbergen forekommer ett omrade med lattgangna strak som leder
fram till bergknallar med storslagen utsikt mot Stockholms innerstad. Omradet &r
vélanvant med slitna ytor och rikligt med stigar. Hit kommer man latt via gangtunnlar
fran Griffelvagen och Birkavagen. Skogen anvands bl.a. av skolor och férskolor for
friluftsverksamhet, orientering och undervisning. Ostra sidan av berget stupar brant mot
Vikdalen. | de mindre branta delarna ligger en del hus. Genom omradet finns en del
stigar som frdmst anvénds av ndrboende. Har saknas de storslagna utblickarna. Har
finns tydliga spar av barns lek i form av kojor och ett hogt slitage pa mark och
vegetation. | sydostra omradet finns tva storre helt flacka omraden. Resterna av ett
alkérr finns kvar men de yttre delarna &r utdikade och anvénds idag som
mountainbikebana. | de sodra delarna &ar skogskénslan stord av trafikbuller fran
Vérmdoleden.

Buller

Inom utredningsomradet finns i dag bostader norr om Varmdoleden langs Vikdalsvéagen
och Jarlastigen. Soder om Varmdoleden vid Blomstervdgen/ Birkavagen/Borgvagen &r
friliggande bostadshus beldgna. Inom utredningsomradet finns i dag inga bostader pa
Kvarnholmen. Nya bostdder planeras dock for i det till planférslaget angrdnsande
Sillkajsomradet. Bullerpaverkan pa dessa kommer att hanteras i detaljplan som tas fram
for Sillkajen.

I nuldget Overskrids riktvardet for bostader for sju friliggande bostadshus vid
Vikdalsvagen/Jarlastigen och 17 friliggande bostadshus vid Blomstervagen/
Birkavégen/ Borgvégen.

Luft

Trafiken pa Véarmdoéleden ar den dominerande utslappskallan av luftféroreningar inom
planomradet. Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors hélsa och
naturmiljon och ska spegla den lagsta godtagbara luftkvaliteten som méanniska och miljo
tal.  Miljokvalitetsnormer &  bindande vid bland annat planlaggning.
Miljokvalitetsnormen overskrids i nulaget langs Varmdoleden ca 200-300 m dster om
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Nacka gymnasium. Overskridanden gors i en zon mellan 10-20 m norr och séder om
Varmdoleden. Halterna avtar med avstandet och ca 100 m fran Varmdoleden é&r
partikelnivaerna jamforbara med bakgrundshalten i urbana omraden.

Mark och vatten

Stockholmsomradet domineras vanligen av granatforande sedimentadergnejser,
granitoider och yngre graniter. Pa Ryssberget patraffas granit till granodiorit och
yngre granit. Terrangen &r starkt kuperad och ytan bestar av héallmark och ett
jordlager som ar tunt men med maktigheter upp till 4 meter i de svackorna i narheten
till tunnelstrackningen.

Berggrundskarteringen har inte gett indikationer pa nagra breda omfattande
svaghetszoner.

Geologin pd Kvarnholmen skiljer sig inte véasentligt fran den pa Ryssbergssidan av
Svindersviken. Berggrunden bestar av sedimentgnejs med inslag av pegmatit och
granit. Vid kajkanten ar berget delvis plansprangt och utfyllt med spradngmassor.

Grundvattennivan i berget antas ligga under botten i tunneln, méjlighen kan den
ligga nagot hogre vid den sédra tunnelmynningen.

Néarmsta bebyggelse ar villaomradet i Vikdalen, dster om Ryssberget. 1 Vikdalen
finns fyra brunnar.

Saltsjon innehaller generellt sett mycket hdga halter av bade naringsamnen och
miljogifter. Vattenkvaliteten haller dock pa att forbattras. Situationen bedoms aven
gélla for Svindersviken.

Trafikdagvatten fran omgivande végar leds idag till storsta del orenat ut till Saltsjon.

Pa ostra och sodra Kvarnholmen finns omraden med markfororeningar fran tidigare
verksamheter.

Marken i omradet narmast oljecisternerna pa Kvarnholmen éar fororenad med
petroleumkolvéten och klorerade kolvaten.

Svindersvikens vattenkvalitet och ekosystem ar sedan lang tid tilloaka paverkad av

industriell verksamhet och av de fororeningar som finns i sediment och i mark i och
kring vattenomradet.
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PLANFORSLAGET

Allmant

Med forslaget skapas en béttre trafikinfrastruktur for nordvastra Nacka genom en direkt
forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum som forbinder nordvéstra
Sickladbn med 6vriga Nacka. Darigenom skapas goda forutsattningar for kollektivtrafik,
god tillganglighet till kommunal och kommersiell service samt ytterligare en tillfart till
nordvastra Sickladn. Forbindelsen blir &ven ett komplement till Henriksdals trafikplats.

Med forslaget skapas en direkt forbindelse mellan bostadsomraden pa Kvarnholmen och
kommunal service (gymnasium, idrottscentrum och stadshus) pa Jarlahojden. Den
bostadshebyggelse som enligt FOP centrala Nacka planeras pa Jarlahojden far dven en
ny utfart till Varmdoleden.

Forslaget mojliggor aven en gen forbindelse mellan bostadsomraden pa Kvarnholmen
och handel i Nacka Centrum. Nacka Centrum ar idag ar ett viktigt omrade med ett stort
handelscentrum som nu expanderar kraftigt med bade utokade handelslokaler och nya
bostéader.

Forbindelsen gar fran Tre kronors vag pa Kvarnholmen pa en bro dver Svindersviken
och i tunnel, i ett ror, under Ryssbergen. Védgen ansluter sedan via en underfart till
Griffelvagen pa Jarlahojden. Via en parallellvag ansluter vagen aven till Varmdoleden
med en ny pa- och avfart vasterut vid Birkavagens forlangning. Inom detta projekt ingar
inte att koppla samman ramperna med Birkavagen. Tekniska forutsattningar finns for att
komplettera denna avfart med pa- och avfart aven osterut, for tillfallet ar dock detta inte
aktuellt. Forslaget innehaller ocksa en separat gang- och cykelvag fran bron Gver
Svindersviken till vandplanen pa Vikdalsvagen samt en gangstig 6ver Ryssbergen.

Bostader

Blsor
. Malpunkt

De roda pilarna visar forlagets bilvdg fran Kvarnholmen till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka
gymnasium och nacka Strand. De gréna strecken visar nya pa&- och avfarter till Varmdoleden (vig 222).
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Vattenomraden

Planforslaget innebéar inga fysiska ingrepp i vatten. Dock kommer bron att ga over
vattenomrade och en spillvattenledning kommer att ledas ut i vattenomrade. Brons
stodpelare kommer att finnas pa land.

Bebyggelse

I och med forslaget kommer det tillfalliga istaltet som finns bredvid Nacka Ishall tas
bort och placeras pa annan plats i anslutning till Nacka Ishall. I dagslaget finns tva
forslag pa placering av istéltet ett 6ster om Nacka ishall och ett vaster om Nacka ishall.

Trafik
2015- 2020- 2030-
Kvarnholmen utbyggt = Kvarnholmen utbyggt  fullt utbyggd
Trafikméangder till 40% till 75% Kvarnholmen

Kvarnholmsvégen vid 17 800 fordon/dygn 19 00 fordon/dygn 21 0000 fordon/dygn
Henriskdal

Bro dver 4 200 fordon/dygn 6 000 fordon/dygn 9 000 fordon/dygn
Svindersviken

Den nuvarande utformningen utgar fran ett trafiksystem med en belastningsgrad som
gor att det kommer att uppsta kébildning under maxtimmen.

Korsningen Vikdalsvagen — Griffelvagen bedoms klara kapaciteten for ar 2030.
Korsningen Vikdalsvdgen — Skvaltans vag beddéms hamna strax under grénsen for
overbelastning for 2030. Belastningen pa korsningen kommer fortfarande vara hog med
kobildningar under hogtrafiktid. En mer noggrann berdkning bor goras av korsningens
kapacitet.

Vag

Tre kronors vég ar Kvarnholmens huvudgata och binder samman Kvarnholmens
centrala delar med Henriksdals trafikplats via Kvarnholmsvégen. Gatan trafikeras av
busstrafik. Tre Kronors vég forlangs och ansluts till bron éver Svindersviken.

Bron har placerats med hansyn till riksintressena samt for att uppna en sa naturlig
strackning som majligt mellan bergspartierna. Udden kommer da delvis att doélja
brofastet sett fran farleden. Broféastena forlaggs till land.

Foreslagen broutformning skapar en rimligt bred segelrdanna med segelfri hojd pa minst
19 meter 6ver medelhdgvattenniva, MWH +0,26. Segelrannans bredd ska vara minst 25
meter. Storre fartyg och fartyg med hoga master kommer inte att kunna komma in i
Svindersviken i och med planforslaget. Bron har dock en sadan hojd att de flesta
fritidsbatar ska kunna angora Svindersviken.

Fran bron 6ver Svindersviken och fram till befintlig port under Varmdoleden gar vagen
i en ca 310 meter lang tunnel. Tunneln utformas med ett ror. Tunneln har en lutning pa
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7 % vilket Overstiger kravet pa god standard, enligt Vagverkets riktlinjer, dar
langslutning i tunnlar far vara hogst 5 %. Langsgaende lutningar pd mer dn 5 % kan
dock tillatas i nya tunnlar, men endast om ingen annan lésning ar geografisk mojlig och
ekonomisk rimlig.

Rekommenderad skyddszon runt hela tunneln &r 10 meter fran teoretisk bergkontur runt
hela tunneln. Skyddszonens innebdrd &r att skapa en zon kring tunneln dar
grundlaggning eller annan typ av anlédggning, som exempelvis borrning for bergvarme,
bor beaktas tillsammans med tunnelagaren i varje enskilt tillfalle med avseende pa
tunnelns stabilitet och risk for konflikt. For att inte ta onddigt mycket mark i ansprak
kommer planen att delas tredimensionellt dar tillracklig bergtéckning finns for att klara
skyddszonen.

For att minimera landskapspaverkan utformas den norra tunnelmynningen med en
tradbevuxen rektanguldr betongkonstruktion. Aven den sddra tunnelmynningen kommer
att fa en liknande utformning.

Utformning av tunnelmynning.

Fran den sodra tunnelmynningen gar végférbindelsen genom befintlig gang- och
cykeltunnel under Varmdéleden och ansluter till Griffelvagen pad sodra sidan. Den
befintliga gang- och cykelporten behdver delvis sankas for att erhalla full fri hojd pa 4,7
meter.

Fran den sodra tunnelmynningen nas via en parallellvag till Varmdoleden en ny

trafikplats i anslutning till Birkavégen. Trafikplatsen kommer dock inte att kopplas ihop
med Birkavagen. Dér finns en bred port under Varmddleden som &r forberedd for en
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trafikplats. Den nya trafikplatsen har véstriktade av- och pafartsramper sa att trafiken
fran Kvarnholmen latt kan na Sodra Léanken och det &verordnade trafiknatet.
Parallellvagen har lagts sd nara Varmdoleden som majligt for att minimera intranget i
naturmarken.

Végar och gator ar utformade for 50 km/h god standard i enlighet med VGU. Detta ar
dock undantaget den nittiograderskurva som finns pa Kvarnholmen. Denna kurva har en
god standard vid 30 km/h och mindre god standard vid 50 km/h pd grund av
siktforhalladena i kurvan. Sektionerna for huvudvagen ar dimensionerade sa att trafiken
ska kunna passera med godtagbar standard dven om ett fordon far stopp inne i tunneln.

Vid den sddra tunnelmynningen planeras en trevégskorsning som &r nedsankt i
forhallande till befintlig niva. Detta innebar relativt stora bergskarningar. Den dstra
bergskarningen ges en lutning pa 5:1. Langs den vastra sidan flyttas bergssidan vasterut
for att tillgodose sikten i korsningen.

Gang- och cykelvag

Avstandet fran Kvarnholmen till malpunkterna Forum Nacka, Nacka gymnasium och
Nacka Strand minskas avsevart. For gaende och cyklister skapas aven en ny koppling
mellan Vikdalsvagen och Birkavégen.

Bostader

somrade, centra

[ ] Malpunkt

— Befintlig cykelvig

De roda pilarna visar forslagets cykelvdag frdn Kvarnholmen till tre malpunkter, Forum, Nacka, Nacka gymnasium och
Nacka Strand.

Pa de centralare delarna av Kvarnholmen kommer cykeltrafik att ske i cykelfalt. Nar
den tatare bebyggelsen Gvergar i en mer glesare bebyggelse med byggnader bara pa ena
sidan planeras gang- och cykeltrafik att ga pa en separat 3,5 meter bred dubbelriktad
gang- och cykelbana pa norra sidan av Tre Kronors vag och vidare pa bron over
Svindersviken.

Kompletteringar av gang- och cykelvagnatet gors genom en ny gang- och cykel-

forbindelse fran den nya bron 6ver Svindersviken och fram till Vikdalsvagen. Gang-
och cykelvagen foreslas utformas friliggande pa stod langs bergskanten.
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Pa Vikdalsvagen kommer cykel- och mopedtrafik hanvisas till kdrning i blandtrafik.
| kommande arbete ska méjligheterna utredas att forlanga den befintliga gangbanan
fram till den nya gang- och cykelbanans anslutning.

Gaende, cyklister och mopeder klass Il tillats inte i tunnel av sakerhetsskal da det i
tunneln inte finns nagon separat gang- och cykelbana.

Fran Vikdalsvagen kan man &ven na strandpromenaden langs Svindersviken via en
befintlig gangstig delvis bestaende av trappor. Gangstigen kommer att rustas upp och
dras om nagot. Strandpromenaden kommer dven att vara tillganglig fran Tre kronors
vég pa Kvarnholmen. Detta regleras dock inte i denna plan.

Mojligheten att dra ett gang- och cykelstrak direkt fran den nya bron och fram till
befintlig vagport under Varmdoleden har studerats. Ett gang- och cykelstrak med 5%
lutning innebér en serpentinvag langs berget som paverkar bergslanten fysiskt och
visuellt. Detta forslag har darfor avfardats pa grund av dess ingrepp i naturen. | stallet
forordas att en naturstig byggs éver Rysshergen, nagot som innebér ett betydligt mindre
ingrepp i naturen. Naturstigen kommer att anslutas till bron via en trappa. Naturstigen
kommer att beldggas med ett enklare material exempelvis grus och kommer inte att
belysas eller underhallas vintertid.

23(33)



NACKA KOMMUN SAMRADSHANDLING
Planenheten maj 2009
PLANBESKRIVNING

5y e
Uik(ﬁi’a_l_en

rallellvag

Figuren visar gég— och cykelsystem fréron | Jérlahéjden.

Fran Vikdalsvagen finns sedan mojlighet att nd Centrala Nacka via Jarlastigen och
Vikdalsstigen. Jarlastigen bor om majligt forses med gangbana. Cykeltrafik hanvisas till
korning i blandtrafik. Vikdalsstigen ar en gang- och cykelvdag som kommer att korsa
den nya forbindelsen i ett Gvergangsstalle strax norr om Véarmdoleden och leds sedan
ner i en separat gang- och cykelvig under Varmdoleden. Overgangsstallet kommer att
utformas med en refug.

Fran befintlig vagport dras sedan gang- och cykelvagen soder om den befintliga Ishallen
och fram till Vikdalsvagen (vid Forum Nacka) via befintlig gang- och cykelvag norr om
Nackas kommunhus.

Nacka Gymnasium kan ocksa nas via en befintlig forbindelse som gar fran
Vikdalsvdagen via Rosenbergsvagen, vid en befintlig gang- och cykelporten under
Varmdoleden till Vikdalsvagen och sedan pa Griffelvagen innan man nar Jarlahojden.

Langs Griffelvagens sodra sida anlaggs en gangbana pa tva meter fran den befintliga
vagporten och fram till Vikdalsvégen vid Forum Nacka.
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Fran Vikdalsstigen, vid Varmdoleden ansluts dven en gang- och cykelvag langs den
nya anslutningsvéagen parallellt med VVarmdoleden. Gang- och cykelvéagen ansluter
sedan till Birkavéagen.

Kollektivtrafik

Forslaget mojliggor en néra forbindelse for buss till framforallt Nacka gymnasium
men dven Forum Nacka, som &r en knutpunkt i Nackas kollektivtrafik. Fran Forum
Nacka gar tat turtrafik till centrala Stockholm och fran Forum Nacka utgar aven
bussar till resterande delar av Nacka. Busshallplatser ordnas i anslutning till Nacka
Gymnasium och pa Kvarnholmen.

Farligt gods

Varmdoleden utgdr daremot en primérvdg for transport av farligt gods. Forbindelsen
mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum planeras inte bli rekommenderad led for
farligt gods. Kommunen kan reglera om sadana transporter ska tillatas pa den nya
vagen. Risken for en olycka med farligt gods bedéms darmed som ringa.

Kulturmiljo
Anslutningsvagen pa Kvarnholmen gar genom ett nedlagt industriomrade med
trivialskog. Inga kulturvéarden paverkas pa Kvarnholmen.

Forbindelsen dver Svindersviken innebér att den typiska strukturen med obebyggda
omraden langs farledens sodra kant bryts. For dem som fardas pa farleden ligger dock
Ryssbergen nagot skymda bakom den redan bebyggda Kvarnholmen varfor ledens
karaktar inte bedoms att andras i ndgon storre utstrackning.

Bron 6ver Svindersviken kommer att utgéra ett nytt inslag i miljon l&ngs med Nackas
norra kust. Broféastet pa Kvarnholmen kommer att utformas sa att Kvarnholmens Gstra
udde paverkas sa lite som mojligt. Udden ska delvis délja brofastet fran farleden sa att
bron inte dominerar vyn sett fran farleden. Bron bedoms inte behdva innebéra att skada
uppstar vare sig pa riksintresset for kulturmiljovarden eller pa Nationalstadsparken.
Nacka kommun har stéllt krav pa att anpassningar till bland annat riksintressena ska
styra utformningen av bron.

Bron kommer att synas fran "sommarngjet” Svindersvik. Brofundamenten ska sa langt
det ar majligt anpassas for att inte skymma utblicken fran herrgarden.

Landskapsbild
Landskapsbilden pa Kvarnholmen kommer att forandras nagot i samband med
utbyggnaden av anslutningsvagen till Tre Kronors vég.

Den planerade bron &ver Svindersviken till Ryssbergen innebar ett helt nytt
landskapselement i omradet. Bron kommer tydligt kunna ses fran bostaderna vid Nacka
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Strand, Kvarnholmen och Vikdalen. Karaktaren av sammanhallen och orérd skogsmark
kommer att forloras.

Planforslaget kommer att paverka landskapsbilden begransat eftersom vagen kommer
att ga i tunnel. Dar véagen gar i marknivda kommer dock bilden av sammanhallet
skogslandskap att forloras, sett bade fran Ryssbergen och utifran.

Planforslaget strider till viss del mot Nacka kommuns mal att bevara de grénomraden
som finns samt att bevara landskapsrummet mellan branter och héjder.

Naturmiljo

Utbyggnadsalternativet medfor paverkan pa naturmiljon pa Kvarnholmen och
Svindersviken. Pa Kvarnholmen kommer ett omrade med &dellévskog, som saknar
skyddsstatus, och en bergsbrant att beréras. Detta innebéar att vegetation kommer att
férsvinna i samband med byggandet av bro och anslutningsvag.

Planforslagets utformning innebéar att intranget i Rysshergen begransas. Vagens
dragning kommer att orsaka att skog tas bort, dar vagen inte gar i tunnel. Detta innebér
att nyckelbiotoper kan komma att storas eller forsvinna samt att forutsattningarna for
vaxt- och djurlivets spridningsférmaga kan paverkas negativt. Bergskarningar och
stangsel orsakar barridreffekter for djur.

Dér bron landar pa Ryssbergen kommer vegetationen att behdva tas bort. Tunnelns
norra &nde kommer att mynna i anslutning till den stérre sammanhangande
koncentrationen av tallskog i Gstra delen av Ryssbergen. Det innebar ett intrang i ett
omrade med nyckelbiotoper.

Karaktaren av gammal och or6rd naturskog kan paverkas och andra arter kan darmed
gynnas. Det betyder att tallskogen pa sikt riskerar att konkurreras ut av framst asp och
ek, sarskilt i de bordigare sprickdalarna, dar undervegetationen redan bestar av dessa
arter och foryngringen av tall ar dalig. Detta strider mot det regionala miljomalet for
forstarkt biologisk mangfald, eftersom det skulle innebara att gammal skog och dod ved
skulle forsvinna. Déar tunneln mynnar i soder finns tallar av hogt véarde och rodlistade
arter.

Tunneln ligger under eller i narheten av flera av de sma lokala svackorna med lovskog.
Under blotare perioder utgor dessa lokala grundvattenmagasin. Den sddra
tunnelmynningen ar lokaliserad i narheten av det stérre omradet som pa jordartskartan
bendamns mosse. | saval byggskedet som nar tunneln &r klar kan det inte uteslutas att
dessa lokala svackor dréneras vilket kan paverka vaxtligheten. En langsam dranering av
dessa svackor kan med tiden torka ut dem och lovtraden kan fa det svart att klara sig.
Artsammansattningen kommer pa sikt att forandras i dessa omraden.
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Naturstigen genom Ryssbergen kommer inte att medféra ndgon stor paverkan pa
omradets naturmiljo. Detta forutsatter att stigen anpassas efter terrangen och att inga
stora trad félls eller dod ved tas bort.

Anslutningsvagen mot Varmdoleden innebar att en stracka vag kommer att anldggas i
sodra delen av omradet. Vagen kommer att paverka flera lokaler med vardefulla tallar
och lokaler vilket medfor att ett bestand av reliktbock och tallticka skulle férsvinna.

Strandskydd och rekreation
I och med végens och gang- och cykelstrakets tillkomst forbattras tillgangligheten till
Kvarnholmen.

En bro 6ver Svindersviken kan utgdra en barridr mellan Svindersviken och farleden
utanfor for batar med en segelhojd dverstigande 19 meter.

Véagforbindelsen kommer att till stor del ga i tunnel genom Ryssbergen och paverkan pa
det rorliga friluftslivet bedoms bli begrénsat. Vissa barridreffekter kommer dock att
uppsta vid tunnelmynningarna. Vissa barriareffekter kommer dock att uppsta vid
bergskarningar och  stdangsel i anslutning till tunnelmynningarna  och
anslutningsvagarna

Den visuella paverkan i omradet kommer framst att upplevas pa Ryssbergens
utsiktsplatser.

Den nya gang- och cykelvagen kommer att oka tillgangligheten till Ryssbergen for
boende i omkringliggande omraden. Naturstigen kommer ocksa att 6ka tillgangligheten
till Ryssbergen. Personer med funktionshinder kommer dock att ha fortsatt mycket
begransad tillgang till omradet, eftersom naturstigen maste utformas med storsta
mojliga hansyn till terrangen och naturmiljon.

Tryggare undergangar under Varmdoleden samt en ny gang- och cykelvag innebar att
de aterstaende skogsomradena upplevs som mer tillgangliga och att de kan anvéndas
mer for vardagsrekreation. Vid brofastena finns risk for att miljoer som upplevs som
otrygga uppstar, vilket dr negativt for upplevelsen av strandpromenaderna, som passerar
under bron.

Den tillfalliga ishall som finns bredvid Nacka ishall maste tas bort och placeras pa
annan plats. Tva alternativa placeringar i direkt anslutning 6ster och vaster om den fasta
ishallen har identifierats.

Buller

Enligt  bullerutredning  for  Kvarnholmen kommer bullernivderna  narmast
anslutningsvagen mellan Tre Kronors vdg och bron dver Svindersviken att overstiga
riktvardena for bostadsbebyggelse. I omkringliggande omraden bedéms bullernivaerna
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ligga inom riktvardena. | dagslaget finns inga omraden som é&r kansliga for okade
bullernivder pa denna del av Kvarnholmen. Planarbete for ny bebyggelse pa
Kvarnholmen pagar. Ny bebyggelse bor utformas pa sadant satt att huskropparna
forhindrar att buller sprids. Dessutom maste byggnaderna utformas sa att riktvardena for
buller inomhus uppfylls.

Det finns en risk for att buller ska spridas fran Kvarnholmen over Svindersviken till
natur- och rekreationsomradet i Ryssbergen. Framsta bullerpdverkan pa Ryssbergen
kommer dock fran Svindersviksbron och de delar av den nya vagen som inte gar i
tunnel.

Bullernivaerna i direkt anslutning till tunnelmynningarna i Ryssbergen okas. Inga
befintliga bostader paverkas utan bullereffekten paverkar det rorliga friluftslivet och
tysta omraden.

| planforslaget  6verskrids  riktvardet  for 8  friliggande  bostadshus
Vikdalsvagen/Jérlastigen. For bostdder vid Blomstervagen/Birkavagen/Borgvagen
Overskrids riktvérdet for 20 friliggande bostadshus i norra delen. Ramperna ger en viss
bullerskarmning fran Varmdoleden (vag 222) och sénker bullernivaerna vid nagra hus.
Kommunen planerar for bullerskydd fran Varmdéleden mot Birkavagen for att skydda
de boende mot buller 6ver riktvarden. Bullerskydden kommer att utredas néarmare vid
projektering av den nya trafikplatsen vid Birkavégen och planeras uppforas i samband
med att ramperna byggs. Man kommer da dven se 6ver mojligheterna att skydda boende
mot storande ljussken.

Boende ldngs Vikdalsvagen kommer att fa sma Okade storningar av forbipasserande
mopeder Iangs den nya gang- och cykelvagen.

Luft
Haltforandringarna i forslaget ar sma jamfort med i nollalternativet, utom vid de bada
tunnelmynningarna dar nivaerna blir forhojda.

Ett omrade pa minst 50 meter frAnmynningarna bor undantas fran bebyggelse och i
ovrigt inte goras tillgadngliga for vistelse. Forutsatt att inga manniskor vistas invid
tunnelmynningarna sa bedéms planforslaget ha liten paverkan pa manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Mark och vatten

Anslutningen till Tre Kronors vag pa Kvarnholmen kommer att ga genom ett omrade
med gamla oljecisterner. Dessa maste da rivas. Eventuellt maste de férorenade
jordmassorna renas eller kapslas in.

Anlaggande av bro och brofundament medfor inte byggande i vatten. Dédrmed kravs
inget tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken i samband med brobygget.
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Enligt dagvattenstrategin ska reningskravet utga ifran vad recipienten tal. Saltsjon ar
bedémd som en mindre kanslig recipient varvid vagdagvatten fran bron och vagen inte
behdver renas innan det nar recipient.

Den planerade tunneln kommer med storsta sannolikhet att ligga helt eller till storsta del
ovan grundvattnet i berget. Da inga byggnader eller brunnar finns inom omradet &r det
endast véaxtligheten inom influensomradet som kan paverkas. Leromradet i Vikdalen
ligger vél under tunnelns botten och kan inte paverkas. Brunnar som ligger i Vikdalen
kan saledes heller inte paverkas.

Né&r man bygger tunneln kommer man ta hand om det inldckande vattnet eftersom det ar
en blandning mellan skoljvatten fran vattenbegjutning av sprangstenen och inlackande
vatten. Detta vatten kommer att ga genom en sedimenteringsanlaggning innan det
avleds till spillvattennétet.

Tillganglighet

Lagstiftningen stéller sarskilda tillganglighetskrav pa allméanna platser eller lokaler dit
allmanheten har tilltrade. Alla vagarna i omradet ar tillganglighetsanpassade fransatt
den naturstig som gar dver Rysshergen, detta for att minimera intranget i naturmark.

Teknisk forsorjning

Ledningar som kommer att bli berérda av planerade byggnationer ligger i anslutning till
gang- och cykelport under Varmdéleden och Griffelvagen. Har finns befintlig ledning
for avvattning av Varmdoleden som leds mot utlopp i Svidlersviken samt
belysningskablar for gang- och cykelporten och gang- och cykelvag pa Varmdoéledens
norra sida.

Enligt dagvattenstrategi for Nacka kommun sa klassas vagar med 8 000 — 15 000 fordon
per dygn som vagar medférande lag till mattlig fororeningshalt vilket innebar att
dagvatten kan ledas till omgivande mark eller ledningsndt samt till mindre kéanslig
recipient utan foregaende reningskrav. Dock skall spolvatten fran tunnelrengéring renas
innan det leds vidare. Vidare klassas Svindersviken och Saltsjén som mindre kénslig
recipient.

Enligt VVagverkets publikation 2004:124, Tunnel 2004 skall tunnlar med klass TC inom
vilken planerad tunnel befinner sig, vara utrustade med handbrandsldckare/
inomhusbrandpost. Dock brukar kraven fran brandmyndighet vara strangare. For att
forekomma krav i senare skede har en oversiktlig genomgang av férutsattningar for
brandposter med forsorjning fran kommunalt ledningsnét gjorts.

Belysning kommer att ske av tunnel, vagar samt gang- och cykelvagar. gang- och cykel
vagarna belysning foreslas anslutas till narliggande befintlig stolpbelysning i samrad
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med Nacka Energi AB. Elinstallationer i bergtunneln skall forsorjas fran ett
eldriftsutrymme (ELDU) placerad i den norra tunnelmynningen.

Risk och sakerhet
Utbyggnaden av bron kan véasentligt minska Kvarnholmens sarbarhet, da
raddningstjanst dven far en alternativ vag till och fran Kvarnholmsvagen.

| det fall att Ostersjéns vattenniva skulle oka kraftigt till foljd av klimatférandringar
skulle bron inte paverkas.

Norr om Svindersviken, mellan Kvarnholmen och Blockhusudden, gar farleden in till
Stadsgardskajen och Skeppsbron. Farleden trafikeras av stora Finlandsfarjor och
kryssningsfartyg. Ledens riktning avviker cirka 45° fran Svindersviken. Fartyg som ar
pa véag in mot Stadsgarden ligger i svag styrbordsgir da de passerar vikens mynning.
Sannolikheten for att ett fartyg pa vag vasterut skulle kunna komma sa mycket ur kurs
att det skulle na in i viken och komma i konflikt med bron &r narmast forsumbar.
Brostoden ska vara placerade pa land och kan inte paseglas, daremot &ar de storsta
farjorna och kryssningsfartygen sa hoga att de skulle kunna traffa brobalken. Det &r inte
realistiskt att konstruera ett ledverk som skulle kunna stoppa ett skenande fartyg av
denna storlek. Ett ledverk skulle dessutom hindra passagen for fritidsbatar. Det enda
mojliga paseglingshindret vore en undervattensbank som fritidsbatar kan passera dver
men som skulle fa ett storre fartyg att grundstota. Att konstruera en sadan
undervattensbank tvdrs over Svindersvikens mynning vore dock forkastligt ur
miljosynpunkt, eftersom den skulle hindra vattenomséttning i viken. Detta skulle
resultera i ett syrefattigt bottenvatten, vilket i sin tur skulle vara férodande for
bottenflora och fauna.

Den aktuella tunnelns lutning 7% ar med avseende pa rekommendationerna i BFS
2007:11/BVT1 nagot hog for en tunnel med tung trafik. | 6vrigt ar trafikmangder och
tunnellangd val inom ramen for den sdkerhetsniva som EU-direktivet, den svenska
tunnelsakerhetslagen och Boverkets tunnelsakerhetsféreskrifter rekommenderar.

Utformningen av tunneln utgar fran radande lagar for tunnelsakerhet: EU-direktivet om
sékerhet i vagtunnlar, den svenska tunnelsékerhetslagen/ tunnelsakerhetsférordningen
(2006:418/2006:421) och Boverkets tunnelsékerhetsforeskrifter (BFS 2007:11/BVT1). |
BFS 2007:11/BVT1 har utrymningsstandarden anpassats till den niva som Vagverket
har etablerat i nya tunnlar pa det nationella vagnatet. Dessa lagar galler for tunnlar som
ar mer an 500 meter langa. Detta innebéar att ingen extra utrymningsvag, forutom via
mynningarna, behdvs for tunnlar med langder understigande 500 meter.

Tunneln genom Rysshergen ar ca 310 meter lang. Darmed kravs inga ytterligare

utrymningsvagar, med utgangspunkt fran den standard som Eudirektivet for
tunnelsdkerhet, den svenska tunnelsdkerhetslagen/tunnelsakerhetsférordningen och
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Boverkets tunnelsakerhetsforeskrifter angivit. Tunneln kan byggas utan extra
utrymningsvag.

Tunneln forses med allmanbelysning, nodbelysning (vdgledande belysning) samt
genomlysta végledande markeringar som markerar utrymningsvagar och belysta
markeringar till utrymningsvégar. Begransning av brandspridning sker genom att
begrénsa vatskespillutbredning. Brandposter placeras utanfor tunnelmynningarna samt i
mitten av tunneln. Brandposterna utformas sa att frysrisk inte foreligger under
vinterforhallande. Avstandet mellan brandposterna understiger 150 meter i bergtunneln.
System for automatisk detektering av handelse t.ex. brand i tunnel och driftutrymme
installeras.

Utrymning bygger pa sjalvraddning och tunneln forses med system som stodjer denna
princip for utrymning. | jamforelse med den sékerhetsnivd som EU-direktivet, den
svenska tunnelsékerhetslagen och Boverkets tunnelsdkerhetsforeskrifter avser att
sékerstélla &ar det tillfyllest med utrymning via tunnelmynningarna for den aktuella
tunneln. Utrymning via mynningar (nar dessa ar inom synhall) &r ocksa vad trafikanter
véljer i forsta hand framfor alternativa utrymningar.

Tunneln foreslas forses med kameror for dvervakning av trafikutrymmet i och kring
tunneln.  Anlaggningen planeras for  kontinuerlig  Overvakning fran en
trafikledningscentral som vid behov star i direktkontakt med SOS och
raddningstjansten. Tunnelns driftsystem utformas sa att visuell Overvakning fran
trafikledningscentralen kan ske och ska utOver detta &ven medge nédrmare bevakning av
incidenter. Med detta avses att samtliga onormala hé&ndelser, som till exempel
stillastaende fordon, brand i fordon, ska aktivera systemet och informera personalen i
trafikledningscentralen.

Raddningstjansten skall kunna kommunicera inne i tunneln. Brandforsvarets
rokdykarkanaler och skadeplatskanaler (alt TETRA/RAKEL) skall kunna anvéndas i
hela tunnelsystemet.

Fjéarrstyrda bommar installeras utanfor tunnelmynningar for att mojliggora avstangning
av tunnelns tillfarter for att forhindra ytterligare tilloud samt underlatta for
raddningstjanstens arbete.

Gangstrak inom planomradet ska utformas pa ett sadant satt att de forsvarar for gaende
att ta sig in i tunneln samt mojligheterna att vistas ovanfor tunnelmynningarna blir sma.

Narheten till Nacka raddningstjanst gor det majligt att tidigt na tunneln for att verifiera

handelse och gora insats. Vid skarp insats ges kompletterande insats fran Stockholm via
Kvarnholmen.
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Byggskede

Det ar svart att finna lampliga ytor for etablering i omradet under byggtiden. Ett forslag
ar att anlagga en etablering norr om Véarmdoleden langs den foreslagna parallellvagen.
Detta omrade ar for narvarande naturmark men planeras for dragning av parallellvagen
sam eventuella framtida bebyggelse. Tillgangligheten till omradet ar begransat. Det gar
att nd omradet fran Vikdalsvagen via Vikdalsstigen parallell med vag 222, samt fran
gang- och cykelvagen via befintlig gangtunnel fran Nacka Gymnasium. Etableringen
bor i forsta hand nas fran Griffelvagen varfor en provisorisk byggvag behover anlaggas
mellan Griffelvagen och befintlig gang- och cykelport samt till etableringsomradet.
Detta forutsatter att befintlig gang- och cykelbana sanks for att fa full fri hojd for
byggtransporter.

Byggtrafiken foreslas komma in via Griffelvagen och kora ut via en byggramp direkt
mot Varmdoleden i vastlig riktning. Detta for att minimera byggtrafiken pa
Griffelvagen. Om massorna fran arbetsomradet skall transporteras Gster ut kommer
Griffelvagen att behdva anvandas for transporter i bada riktningarna. Detta Okar
byggtrafiken pa Griffelvagen.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Huvudmannaskap, ansvarsfordelning

Kommunen svarar for utbyggnad av anlédggningar séder om Svindersviken samt bron.
Markagaren pa Kvarnholmen svarar for utbyggnaden av anlaggningar pa Kvarnholmen.
Végen pa Kvarnholmen ar den del som kommer att byggas ut forst. Nacka kommun
svarar for drift och underhall av samtliga anlaggningar och ar huvudman for allman
plats.

Genomforandetid
Genomférandetiden &r 5 ar fran den tidpunkt detaljplanen vinner laga kraft.

Ekonomi

Inlosen allmén platsmark

Marken inom planomradet kommer l6sas in av kommunen. Det sker till viss del
genom 3-dimensionell fastighetsindelning.

Kommunal ekonomi

Den totala kostnaden for projektet berdaknas till 250 miljoner kronor.
Fastighetsagaren pa Kvarnholmen har via avtal forbundit sig att sta for delar av
kostnaden i relation till mangden byggratter fastighetsagaren far i planlaggningen av
Kvarnholmen.

Tidsplan
Plansamréad 2:a kvartalet 2009
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Utstallning 3:a kvartalet 2009 — 4:e kvartalet 2009
Kommunfullméktiges antagande 1:a kvartalet 2010

Utbyggnad enligt planforslaget kan ske nér detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart
kan tidigast ske under 1:a halvaret 2010. Utbyggnaden beraknas vara klar under 1:a
halvaret 2012. Tidsangivelserna forutsatter att detaljplanen inte 6verklagas.

MEDVERKANDE

Medverkande tjansteman

Karin Lindskog, Exploateringsenheten
Harry Wisell, exploateringsenheten
Therese Martinsson, Planenheten

Magnus Béckstrom, Planenheten

Birgitta Held-Paulie, Miljoenheten
Elisabeth Rosell, Planenheten

Mahmood Mohammadi: Trafik, natur och fritid
Anne-Sofie Westin, Trafik, natur och fritid
Christine Gimberg, trafik, natur och fritid
Per Johansson, VA & Avfall

Medverkande konsulter
Jesper Fornander, Tema planavdelning

Stina Stenquist, Tema planavdelning
Magnus Ericsson, Tema planavdelning

Planenheten

Andreas Totschnig Therese Martinsson
Planchef Planarkitekt
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