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Yttrande gallande riskbedémning -
ursparning och olyckor med tag pa
Saltsjobanan

1 Inledning

Lansstyrelsen i Stockholms I&an anser att det kravs fortydligande gallande
ursparningsrisken pa Saltsjdbanan.

Lansstyrelsen dnskar att relatera risken mot ett etablerat acceptanskriterium.

AF har efter detta gjort om berdkningarna efter en annan analysmetod och stéllt detta
mot ett kriterium uppstéllt av Statens Raddningsverk. I den tidigare rapporten
anvandes data som ej gick att relatera till ndgot etablerat acceptanskriterium. Darmed
kan denna svarsskrivelse ses som en ersattande berakning och rapport.

De nya berakningarna visar som tidigare att inga specifika atgarder behévs pa grund
av ursparningsrisk. Det har &ndock av projektet beslutats att installera skyddsréler att
for gora tillstdndsprocessen lattare samt for att minska eventuella risker till en minsta
méjlig niva.

Sodertérns brandforsvarsférbund har i ett yttrande 6nskat ytterligare fortydliganden
och i enlighet med detta har vissa nya delar lagts till i detta dokument. Dokumentet
har kompletterats med ett nytt kapitel med resonemang kring andra faror i férhallande
till jarnvagen samt kapitel 5 med utredningens slutsatser har reviderats.

AF Infrastructure AB, Ostra Sandgatan 14, Box 5014, SE-25005 Sverige
Telefon 010-5053601, www.afconsult.com

Sidat1avh Sida 1 (5)



PM

2 Reviderade berakningar

Berdkningar &r baserade pa metoder framtagna av UIC (International Union of
Railways - Internationella jarnvagsunionen). Med denna berdkningsmetod finns
framtagna krav av Statens Raddningsverk angdende acceptabla risker.

Metoden tar fram en sannolikhet for att en urspdrning skall drabba omgivningen.

1. Frekvensen for ursparning i anslutning till bebyggelse
2. Sannolikhet att urspdrat tag kolliderar med byggnad

Féljande grunddata har anvants:

e STH for strackan nar 70 km/h

e Antal tg ar 110 per dygn

e ursparningsfrekvens per tdgkm, 0,25x10-8, Siffran &r framtagen av UIC och
kan betraktas som statiskt val underbyggd

e Narmaste avstand spar - byggnad, 18m

Dessa berédkningar &r anpassade for jarnvég pa plan mark och inga andra
anpassningar i banan sa som skyddsriler. Vad utredaren erfar finns inga firdiga
berdkningsmetoder fér spar pa bank eller hdnsyn taget till skyddsral.

Skyddsral kommer minska sannolikheten fér att tdg Idmnar sparet vid en ursparning.
Till vilken grad denna minskning &r har inte ndgra siffror hittats dock anger flera
organisationer sdsom Trafikverket och UIC att det kan ge en ansenlig skillnad.

Jarnvagen gar pa en bank, denna placering gor att nar ett tag sparar alvarligt nog s
att det antingen viélter eller att hjulen kommer utanfér bankkrénet kommer taget
ldttare hamna léngre ifran sparet an vid planmark. Placeringen pa bank &kar i sig inte
risken for ursparning.

2.1 Frekvensen fér ursparning
Frekvensen beréknas enligt:
F = fxdxAx365 1073
f= ursparningsfrekvens per tdgkm, 0,25x10-8 /tagkm (galler for persontdg)

d= den léngsta stracka som den urspdrade vagnen kan gd langs med spéret, vilket
berdknas som V2/80, dar V ar tagets hastighet (km/h) vid ursparningstillfallet

A= Antal t3g per dygn.

Detta ger att F ar 6,1x10°

2.2 Sannolikheten att ursparat tag kolliderar med byggnad

Sannolikheten beror pa avstadndet mellan jarnvag och byggnad och avtar med ett dkat
avstand. Sannolikheten fér kollision berdknas med féljande ekvation:

P—(b_a)ZXOSXC
"\ b 7 d

d = se ovan
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b = det maximala vinkelradta avstandet (m) fran spdret som vagnen kan hamna, vilket
beréknas som Vo>

a = vinkelratt avstdnd (m) mellan sparmitt och byggnad

¢ = Det parallella avstandet ldngs sparet inom vilket byggnad I6per risk att tréffas av
ursparat tag ett avstand a, vilket berdknas med ekvationen:

d
C=B><(b—a)

omb >a.Arb <ablirc=0, vilket ger P = 0

Avstand till Sannolikhet for (P) | Frekvens per ar for
sparmitt byggnadskollision byggnadskollision (F*P)
0 30,4 1,8*%104
2 15,9 9,7*10°
4 7,0 4,2*¥10°5
6 2,2 1,3*10°°
8 0,3 2,0%106
10 0,0 4,6*10°
12 0,0 0
14 0,0 0
16 0,0 0
18 0,0 0
20 0,0 0

Som visas i berdkningstabellen ovan &r frekvensen fér byggnadskollision pa avstand
pa drygt 15m mycket liten och osannolik.

3 Vardering av risk

Féljande kriterier ar framtagna av Statens Raddningsverk

Riskkriterier Risk (byggnadskollision)

Ovre gréns for omrade dar | F=10 per ar féor N=1 med
risker under vissa lutning p& FN-kurva: -1

Ovre gréns for omraden dér | F=1076 per ar féor N=1 med
risker kan anses vara sma lutning p& FN-kurva: -1

FN-kuva visar sambandet mellan den ackumulerade frekvensen och antal omkomna.
Dock har inte berdkningarna tagits vidare med antal omkomna da frekvensen enligt
berédkningarna i §2.2 ar under O fér det avstand som berérs.

4 Risk- och konsekvensreducerande atgarder

Oberoende av i detta PM berédknade risker kan atgérder goras for att minska risken for
ursparning samt eventuella konsekvenser fér ursparning. Nedan listas ett antal
tankbara dtgarder dock skall listan ej anses vara komplett utan endast konventionella
dtgarder tas med.
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De riskreducerande atgarderna &r tankta att direkt minska risken for ursparning pa
den aktuella platsen. De konsekvensreducerande 3tgérderna &r ett antal atgarder som
skulle kunna minska konsekvenserna nar en urspgrning skett.

Riskreducerande atgéarder:

- Hastighetssankning
- Stangning av plankorsning
- Totalupprustning av banan

Konsekvensreducerande atgérder:

- Hastighetssankning

- Montering av skyddsral

- Breddande av banvall

- Forstarkning av byggnader
- Uppférande av skyddsmur

Av ovanstdende listande dtgarder &r det, enligt utredaren, endast montering av
skyddsral som kan anses vara rimlig sett i férhallande till kostnad fér genomférande
eller som inte paverkar tredje part negativt.

Det har efter nskemal frén SL beslutats att skyddsréler skall monteras som en atgérd
for att minska risken for att taget lamnar banvallen till ett absolut minimum.

5 Andra risker

Sédertdrns brandférsvarsférbund har patalat att det vill ha svar géllande andra risker i
forhallande till jarnvégen sdsom att 16sa foremal, is eller delar fran taget traffar den
nya bebyggelsen och personer i direkt narhet. Sédertérns brandférsvarsférbund
patalar &ven eventuell elektiskt fara i samband med kontaktledningshaveri.

Enligt planprogrammet skall en bullerskdrm byggas mellan sparet och den nya
bebyggelsen. Denna bullerskarm kommer effektivt kunna fanga upp eventuella
foremal som skulle kunna skickats ut fran tagen.

Vid ett eventuellt kontaktledningshaveri kan kontaktledningen kastas &t sidan och déar
vara en elektrisk fara. Vid Trafikverkets anldggningar ar det normalt ca 60m mellan
kontaktledningsstolpar pa platsen fér utredningen &r det ca 20m mellan stolpar, detta
pd grund av det relativt skarpa kurvorna i omradet. Vid Trafikverkets anlaggningar
behéver inte objekt langre bort &n 4m fran kontaktledningen skyddsjordas. Det
resoneras att den elektriska faran inte ar tillracklig fér att problematiken med jordning
av s8 manga objekt &r motiverat. I detta fall &r det 20m mellan stolpar vilken avsevart
minskar risken for att tr&den skall nd fram till ndrmaste byggnad (15-20m). Den
bullerskarm som kommer resas kommer ytterligare minska risken genom att till viss
del hindra trdden fran att fara i vag ldngre strackor.
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6 Slutsatser

Berédkningarna i denna rapport visar att frekvensen ar extremt liten fér ursparning pa
strackan for planprogrammet. Berdakningarna visar aven att sannolikheten for att ett
tag sparar ur och dessutom kommer i konflikt med de ndrmaste husen &r noll, de

ndrmaste husen ligger ca 17m frén sparet men en del ligger mer &n 30m fran sparet.

Det finns dock férsvarande och férmildrande omsténdigheter. Den allvarligaste
forsvarande omstandigheten &r att jarnvagen ligger pa en bank som medfor att vid en
ursparning finns risken for att taget tar sig langre frdn sparet &n vad ovanstdende
berdkningar ger. D& det, enligt resonemanget innan, &ndock finns en risk att ett tag
som sparar ur rullar ner fér banken och darmed kan kollidera med huset har projektet
beslutat om att installera skyddsraler. Skyddsralerna minskar risken ytterligare att
taget sparar ur pa ett sant satt att det kommer l&mna banken men paverkar inte
eventuella konsekvenser om s3 sker.

I kategorin for féormildrande omstandigheter finns att Saltsjébanan ar en jarnvdag med
endast persontrafik med litta tag (ca 40t) som ger mindre slitage &n banor med
blandad trafik och darfér minskad risk for urspdrning. Aven den relativt 13ga
hastigheten p& platsen kan ses som férmildrande.

Ovriga risker som patalats har beaktats och kan inte anses utgéra ndgon reell risk pa
platsen.
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