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RAMBGLL

Myrsjo trafikutredning
(PM/Rapport)

1. Inledning och syfte

Ett arbete pagar att utveckla ett nytt sportcentrum i Boo benamnt Myrsjo
Sportcentrum, se Figur 1. Omradet, som idag inrymmer rackethall och forskola,
skall utdkas med en ny simhall och ishall.

_Fothollsplan
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Figur 1 Omradet markeras med orange

Ramboll har fatt i uppdrag av Nacka kommun att ta fram en trafikutredning for
omradet. Syftet med trafikutredningen ar att ta fram ett forslag pa trafiklosning.
Forslaget ska ha utgangspunkt i trafiksakerhet for samtliga trafikslag.
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2.1

Forutsattningar

Gang- och cykeltrafik
Vaster om omradet ansluter cykelvagar med kopplingar mot bostadskvarter i

norr, vaster och séder samt mot Orminge Centrum cirka en kilometer vasterut.
Osterifran ansluter gadng- och cykelviag som leder vidare ut pd Varmdovagen. Se
Figur 2. Langs Mensattravagen finns planer att forlanga befintlig gang- och
cykelbanan vasterut. Denna &r planerad att pabérjas 2020. Atgarden kommer
forbattra framkomligheten for cyklister och gadende vasterut.
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Figur 2 Aktuellt omrade ar markerat med orange. Gréna linjer markerar gang-
och cykelvagar

Langs infarten till omradet finns idag en gangbana som leder fram till forskolan.
1 6vrigt finns inga gang- och cykelvagar inom omradet. | anslutning till
rackethallen finns idag cirka 20 cykelparkeringsplatser.
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2.2 Kollektivtrafik
I anslutning till omradet finns busshallplats Myrsjoskolan i sydvast, se Figur 3.

Busshallplatsen trafikeras av linje 414, 418, 421, 441, 442 samt 448C.
Busshallplats i 6stergdende riktning nas via port under Mensattravagen.
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Figur 3 Busshallplats Myrsjoskolan

2.3 Biltrafik och angdéring
Biltrafik ndr omradet via anslutning i séder mot Mensattravagen. Totalt finns 53

bilparkeringsplatser i omradet (34 for rackethallen och 19 for forskolan)
inklusive tva platser for rérelsehindrade, se Figur 4. Befintlig parkering ar
placerad langs med rackethallens och forskolans fasad och ar varken tids- eller
avgiftsreglerad.
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Figur 4 Befintlig parkering i omradet

Norr om forskolan finns ett soprum som nas med sopbil genom backrorelse fran
huvudgatan. Leveranser till rackethallen sker fran gatan och bestar av
sophamtning cirka tva ganger per vecka samt leverans med lastbil cirka en gang
per vecka.
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3. Planerad framtida verksamhet vid Myrsjo Sportcentrum

Den planerade framtida verksamheten innefattar en simhall och en ishall, se
Figur 5. Befintlig rackethall ska byggas om.
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Figur 5 Nya och befintliga verksamheter i omradet. Verksamheter med
kursiverad text i bilden ar befintliga. Bild tagen fran plankarta daterad 2019-09-
23

Simhallen ar dimensionerad for cirka 120 000 besokare per ar'. Ishallen saknar
underlag for bade BTA och antal bestkare.

1 Nacka kommun / Simhallsutredning / 2015-03-03
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4.1

Analys

Gang- och cykeltrafik
Den huvudsakliga entrén for gang och cykel antas bli i vastra delen av omradet,

da majoriteten av besokare som kommer till fots eller cykel antas komma
vasterifran. En ny gang- och cykelbana, som ansluter mot befintligt gang- och
cykelvagnat vasterut, foreslas. Denna bidrar till att separera en stor del av
gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken inne i omradet.

En storre uppsamlande cykelparkering bér anordnas i anslutning till gdng- och
cykelvagen. Denna placeras med férdel i narheten av entrén till simhallen.
Cykelstallen forses med fordel med vaderskydd, mojlighet att 1&sa fast cykel i
ramen, cykelstall for I&dcyklar, etc. Aven i anslutning till ishallens och
rackethallens entréer bor cykelparkering anordnas. Se kapitel 4.4.2.2 for
resonemang om antal cykelplatser.

Se Figur 6 for gadng- och cykelfléden samt foreslagna ytor for storre
uppsamlande cykelparkeringar.
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Figur 6 Rorelsestrak (rosa) for oskyddade trafikanter inom omradet. Bild tagen
fran plankarta daterad 2019-09-23

Det ostvastliga gangstraket genom omradet bor utformas med materialval och
upphojningar som bidrar till laga hastigheter fér motorfordon och god
framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter.
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4.2

Biltrafik
En storre parkering anordnas i nordostra delen av omradet (se Figur 7).

Parkering for rorelsehindrade ska anordnas inom 25 meter till respektive
verksamhets huvudentré.

For utréknat parkeringsbehov for simhall och ishall samt resonemang kring hur
man med hjalp av samutnyttjande och kompletterande atgarder kan begransa
parkeringsbehovet for bil i omradet, se kapitel 4.4.2.1. For rackethallen har de
34 befintliga parkeringsplatserna beddmts tacka det framtida
parkeringsbehovet, aven efter ombyggnation.

=g >
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omradet ~

BN Bilparkering

Figur 7 Parkering och kérvagar (morkbla linjer/yta). Bild tagen fran plankarta
daterad 2019-09-23
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4.3

4.4

4.4.1

Angoring — varutransporter och renhallningsfordon
Vvandzon planeras i norra delen av omradet (se Figur 8). Varutransporter och

renhallningsfordon angoér till simhallen och ishallen via vandplanen medan
angoring till forskolan sker via vandplan i anslutning till denna. Angéring till
rackethall sker via ficka langs med byggnaden.

Korvagar

Uppstallningsplatser |

simhall \ S [

Figur 8 Angoring varutransporter och renhaliningsfordon (gult). Bild tagen fran
plankarta daterad 2019-09-23

Logistik for transporter av olika kemikalier till simhall respektive ishall maste
anordnas pa sadant satt att risken for olyckor minimeras. Leveranser av dessa
transporter far darfor inte ske samtidigt inom planomradet. Se dven separat
Riskutredning Myrsjo sportcentrum daterad 2019-01-14 (Tyréns).

Dimensionering av parkering

Besobkare per dag till simhall och ishall
I en trafikutredning som har tagits fram for en simhall i Taby finns

besoksstatistik fran en befintlig simhall redovisad?. Bestkstiden ar 2 timmar i
snitt under vardagar och 3 timmar i snitt under helger. Med antagande om att
bestksvanorna for simhallen i Myrsjo sportcentrum kommer ar liknande som for

2 Sweco / Sarskild utredning for bil- och cykelparkering vid Taby simhall
/ 2015-12-16
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4.4.2

4.4.2.1

simhallen i Taby goérs en beddmning av antal besékare till simhallen i Myrsj6, se
Tabell 1.

Tabell 1 Dimensionerande antal besodkare till simhallen
Tibblebadet, Taby Simhallen i Myrsjo

Antal besokare per ar 210 000 120 000
Antal besdkare per dag 750 120 000 x 750 /
210 000 = 429

Vid jamforelse med hur Tibblebadets bestksantal fordelar sig mellan vardag och
helg antas simhallen i Myrsjo ha ca 410 besdkare under en vardag och ca 510
besdkare under en helgdag.

Simhallen antas ha 3—4 anstéallda som arbetar samtidigt.

Ishallen saknar underlag fér bade BTA och antal besokare och antas har till 400
per helgdag (325 per vardag) i brist pa information. Ishallen antas nyttjas for
vardaglig tréning och inte foér stérre evenemang. Verksamheten bedéms inte
vara lika besodksintensiv som simhallen, varfor dimensionerande besékssituation
vantas understiga simhallens.

Parkeringsbehov simhall och ishall
Sammantaget ar det idrottsanlaggningarna i omradet som alstrar mest trafik

och darmed har storst parkeringsbehov. Idrottsanlaggningar anvands klart mest
under kvallar, helger och lovveckor, vilket darfor antas bli anlaggningarnas
dimensionerande tidpunkt. Forskolan i omradet blir darmed inte nédvandig att
analyseras narmare med avseende pa parkeringsbehov, eftersom den inte antas
alstra nagon trafik under kvallar, helger och lovveckor. Daremot bor
parkeringsplatsernas placering utformas med héansyn till férskolans behov.

Bilparkering

Eftersom simhall och ishall inte ar byggda &n och darmed saknar statistik ar det
verkliga parkeringsbehovet svarbedoémt. Nacka kommun saknar ocksa ett
sarskilt parkeringstal for idrottsanlaggningar. | dokumentet "Rekommenderade
parkeringstal i Nacka kommun” under kategorin "6vrig service” finns dock
sportanlaggningar med. Dar specificeras ett parkeringsbehov pa 0,4 bpl
(bilplatser) for anstallda respektive 0,2 bpl foér bestkare. Detta galler for Zon B,
som Myrsjo kan kategoriseras som enligt dokumentets definitions.

Tidigare parkeringsutredningar for liknande anldggningar kan vara till stéd for
bedémningen. Tre tidigare utredningar har undersokts: parkeringsstudier for
centrala Gustavsberg, Kungsbacka sportcenter och Tibblebadet i Taby. Samtliga
anlaggningar har bade simhall och ishall, utom Tibblebadet i Taby som enbart ar
simhall.

3 . .
Rekommenderade Parkeringstal i Nacka kommun. Nacka kommun, 2015.

10
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Vad man kan konstatera ar att de olika utredningarna skiljer sig s& pass mycket
frAn varandra i metod att det ar svart att dra nagra generella slutsatser fran
dessa. Men nagra saker kan and& vara varda att konstatera.

e Bade i fallet for Centrala Gustavsberg och Tibblebadet i Taby pekar man
ut helgen som dimensionerande, avseende bestkssituation.

o Kollektivtrafiklaget fér de olika anlaggningarna ar ungefar likvardiga eller
samre an fallet for Myrsjo.

e Om man ser till antalet parkeringsplatser i relation till beskare och dag
hamnar siffran mellan 0,08 och upp till 0,3.

e Andelen bilresor skiljer sig stort mellan de olika anlaggningarna.

e | samtliga fall har man gjort beddémningen att ishallen genererar fler
bilresor per bestkare an simhallen.

Vidare har Nacka ett relativt lagt bilinnehav jamfért med de kommuner som
ovriga anlaggningar ligger i.

Med detta som grund goérs foljande antaganden fér anlaggningen i Myrsjo:

e Den dimensionerande besotkssituationen for anlaggningarna antas
uppsta under helgen.

e Berakningen avseende dimensionerande besotkssituation for Myrsjo tas
fram genom interpolering.

e Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg har
fardmedelsfordelningen i Nacka kommun studerats. Andelen som aker
bil ligger pa cirka 46 %. Detta antas galla for simhallen. Bilanvandandet
for ishallen skruvas upp med hénsyn till att det dar kan utdvas sporter
med mer utrymmeskravande utrustning.

Se Tabell 2 for interpolering och efterféljande berakningar.

11



Tabell 2 Jamforelse dimensionerande besokssituation (samtidiga deltagare) vid andra liknande anlaggningar

Projekt Typ av anléaggning Dagliga besokare Dimensionerande besokssituation Andel
Centrala Gustavsberg - Ekevallens IP Ishall mm. 2200 329 0,15
Centrala Gustavsberg - Simhall Simhall 1300 130 0,10
Kungsbacka sportcenter - Simhall Simhall 910 410 0,45
Kungsbacka sportcenter - Ishall Ishall 390 234 0,60
Tibblebadet Taby Simhall 750 516 0,69
Myrsjd ishall interpolerad 0,37
Myrsjoé simhall interpolerad 0,41

Dimensionerande besdkssituation for ishall: 400 (antal dagliga besokare) * 0,37 (interpolerad dimensionerande besokssituation) = 148
Parkeringsbehov for ishall: 0,7 (andelen bildkare, justerad) x 148 (samtidiga deltagare) / 2 (deltagare per bil) = 52 bpl
Dimensionerande besodkssituation for simhall: 510 (antal dagliga besdkare) * 0,41 (interpolerad dimensionerande besdkssituation) = 209
Parkeringsbehov for simhall: 0,46 (andelen bildkare) x 209 (samtidiga deltagare) / 2 (deltagare per bil) = 48 bpl

Utover detta tillkommer parkeringsbehov for personal. Med antagade om ca 50 % bil&kare och totalt 8 personal for simhall och ishall foreslas
ytterligare 4 bpl fér personal.

Sammanlagt parkeringsbehov for ishall och simhall: 52 bpl + 48 bpl + 4 bpl= 104 bpl (OBS bedémt parkeringsbehov bygger pa antagande
om 400 dagliga besokare till ishall)

12



Ovan berakningar resulterar i ett parkeringstal pa 0,14 for ishallen och 0,11 for
simhallen. Parkeringstalen for Myrsjo anses rimliga utifran jamforelse med andra
anlaggningar, goda forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt
relativt 1agt bilinnehav i kommunen.

Utdver att bestkare till de olika idrottsanldggningarna under den dimensionerande
helgsituationen kan nyttja parkering som annars anvéants av forskolan finns
potential for ytterligare samutnyttjande. Det handlar dels om samutnyttjande
mellan de olika idrottsanlaggningarna om deras respektive dimensionerande
besokssituation inte sammanfaller, men ocksd om att man kan nyttja
parkeringsplatserna vid den skola som ligger i narheten.

For att kunna rakna pa hur skolans parkering skulle kunna nyttjas skulle det dock
kravas en beldggningsstudie av nulaget, eftersom denna parkering kan tankas
anvandas aven under helgtid for infartsparkering.

Om det skulle visa sig att parkeringsplatserna inte nyttjas under helgen betyder
det sannolikt att man hade kunnat rdkna med annu farre parkeringsplatser for de
nya anlaggningarna och att vardagseftermiddagar skulle bli dimensionerande,
eftersom det under sddana omstandigheter bor vara svart att nyttja skolans
parkering.

De 104 parkeringsplatserna (ishall+simhall) bed6ms kunna samutnyttjas
med forskolans (19 platser idag) men dimensionerande besékssituation
beddms sammanfalla med den for rackethallen (34 parkeringsplatser
idag). Totalt behov: 104 + 34 bpl = 138 bpl

13



4.4.2.2

Cykelparkering

| Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun? finns riktvarden for
cykelparkering vid idrottsanlaggningar, se Figur 9. Dessa inkluderar saval
besdkare som personal.

Cykel
Samma patkeringstal for evkel oavsett zon, Parkeringstalen kan behdva justeras

med anledning av lige.

Kategori Parkeringstal
Bostad (epl/lgh) 2
Studentbostad (cpl/lgh) 1,25
Kontor (cpl/1 000 kvm BTA) 20
Industri {cpl/ 1 000 kv BTA) 10
Handel (cpl/1 000 kvm BTA) 30
Externhandel {epl/1 000 kvm BTA) 10
Forskola (epl/elev) 0,4*
Arskurs F-3(cpl/elev) 0,5%
Arskurs 4-9 (cpl/elev) 0,7*
Gymnasium, hdgskola (epl/elev) 0,8*
('l\'rigt (exempelvis: '\".IM,_.idran kultur, 03
samlingslokaler) (cpl/besiikare) *
Kollektivtratik hallplats (cpl/ 100 15

pastigande)
Nuvarande rekommendationer
Saknas

*Inkluderar ('_\'h‘.i]}:]rkcring foir prerse nal

Figur 9 Tabell 6ver parkeringstal for cykelparkering (bestkare och personal)
hamtad fran Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun

Simhall: 209 (samtidiga besékare) x 0,3 = 63 cpl

Ishall: 148 (samtidiga besokare) x 0,3 = 45 cpl (OBS beddmt parkeringsbehov bygger pa
antagande om 400 dagliga besokare till ishall)

Rackethall: ca 20 cpl idag
Sammanlagt: 63 + 45 + 20 = 128 cpl

Eftersom infrastruktur fér cyklism generellt ska starkas inom omradet och
eftersom tillgéngligheten for cyklister kommer vara god, bér man ytterligare
starka cykling som ett alternativ genom att anlagga mycket cykelparkering. Garna
mer &n vad normen foreskriver. Man bor ocksa Overvaga att anlagga parkering for
ladcykel. Detta kan vara ett kraftfullt verktyg, sarskilt i kombination med andra
atgarder, for att skapa ett hallbart resandebeteende till anlaggningen. Om man

4 Nacka kommun / 2015-01-16

14



4.5

451

okar den dimensionerande bestkssituationen med 20 % sa ger det ett totalt antal
cykelplatser pa: 76 + 54 + 24 = 154 cpl

Trafikalstring
Nedan gors en bedémning av trafiklastring vid fullt utbyggt omrade for vardag

respektive helg.
Vardag

Simhall
e Om 46 % aker bil till och fran simhallen alstras 410 bestkare per vardag x
0,46 x 2 trafikrérelser / 2 (deltagare per bil) = 189 fordon/dygn
e Antag 2 personal som aker bil: 2 personal x 2 trafikrorelser = 4
fordon/dygn
e 1 leverans per dag alstrar: 1 leverans x 2 trafikrérelser = 2 fordon/dygn

e Om 70 % &aker bil till och fran ishallen alstras 325 besokare per vardag x
0,70 x 2 trafikrérelser / 2 (deltagare per bil) = 228 fordon/dygn

e Antag 2 personal som aker bil: 2 personal x 2 trafikrorelser = 4
fordon/dygn

e 1 leverans per dag alstrar: 1 leverans x 2 trafikrérelser = 2 fordon/dygn

Rackethall

Rackethallen ar planerad att ha cirka 16 planer av varierande aktivitet
(tennis/squash/badminton) pa entréplan. Ytterligare ett vaningsplan kan bli
aktuellt. Typ av verksamhet ar dock inte bestamt. Ytan pa plan 2 ar ungefar 1/6
av ytan pda entréplanet, men kan komma att bli mer folktat med mindre
ytkravande verksamheter som pingis, fitness, konferens jamfort med pa
nedervaningen. Rackethallen antas vara 6ppen 10-22 och utévare antas stanna i
en timme. Antag 16 planer x 2 personer = 32 personer samtidigt pa entréplan.
Vidare antas att halften sA manga kan vistas samtidigt pa plan 2. Totalt 48
personer.

e 48 personer x 12h x 0,46 (46 % bilandel) x 2 trafikrérelser /2 (deltagare
per bil) = 264 fordon/dygn

e Antag 2 personal som aker bil: 2 personal x 2 trafikrorelser = 4
fordon/dygn

e 1 leverans per dag alstrar: 1 leverans x 2 trafikrérelser = 2 fordon/dygn

Fdrskola
e Med ett antagande om att 80 % av barnen skjutsas med bil till och fran
forskolan per dag alstras 82 barn x 0,8 x 4 trafikrérelser = 263
fordon/dygn
e Antag 4 personal som aker bil: 4 personal x 2 trafikrorelser = 8
fordon/dygn

15



4.5.2

4.6

e 1 leverans per dag alstrar: 1 leverans x 2 trafikrérelser = 2 fordon/dygn
Summa: 972 fordon/dygn

Helg
Simhall

e Om 46 % aker bil till och fran simhallen alstras 510 bestkare per helgdag

X 0,46 x 2 trafikrorelser / 2 (deltagare per bil) = 235 fordon/dygn
e Antag 2 personal som aker bil: 2 personal x 2 trafikrorelser = 4
fordon/dygn
e Antag O leveranser helg

e Om 70 % aker bil till och fran ishallen alstras 400 besodkare per helgdag x

0,70 x 2 trafikrérelser / 2 (deltagare per bil) = 280 fordon/dygn
e Antag 2 personal som aker bil: 2 personal x 2 trafikrorelser = 4
fordon/dygn
e Antag O leveranser helg

Rackethall

Rackethallen ar planerad att ha cirka 16 planer av varierande aktivitet
(tennis/squash/badminton) pa entréplan. Ytterligare ett vaningsplan kan bli
aktuellt. Typ av verksamhet ar dock inte bestamt. Ytan pa plan 2 ar ungefar 1/6
av ytan pda entréplanet, men kan komma att bli mer folktat med mindre
ytkravande verksamheter som pingis, fitness, konferens jamfort med pa
nedervaningen. Rackethallen antas vara 6ppen 10-22 och uttvare antas stanna i
en timme. Antag 16 planer x 2 personer = 32 personer samtidigt pa entréplan.
Vidare antas att halften s& manga kan vistas samtidigt pa plan 2. Totalt 48
personer.

e 48 personer x 12h x 0,46 (46 % bilandel) x 2 trafikrérelser /2 (deltagare
per bil) = 264 fordon/dygn

e Antag 2 personal som aker bil: 2 personal x 2 trafikrorelser = 4
fordon/dygn

e Antag O leveranser helg

Forskola
e 0 fordon/dygn

Summa: 791 fordon/dygn

Korsningskapacitet
Med hjalp av programvaran Capcal har korningskapaciteten berédknats i

korsningen mellan Menséttravagen och omradets huvudgata. Se Figur 10 for
vardagsdygnstrafik. Trafikmangder for Menséattravagen och Storholmsvagen
(2014-2016) har erhallits fran Nacka kommun.
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Figur 10 Trafikméangder i korsningen Mensattravdgen — Myrsjo sportcentrums
huvudgata

Korsningskapaciteten berdknas under eftermiddagens maxtimme (vardag) da
belastningen pa korsningen antas vara som storst. Riktningsfordelningen av
trafikstrommar vasterut/osterut i ett snitt pA Mensattravagen ar enligt
kommunens trafikmatningar cirka 45/55 under maxtimmen. Férdelningen av
trafikstrommar in/ut fran Myrsjo sportcentrum antas vara cirka 50/50 under
maxtimmen. Fordelningen av trafikstrommar in/ut frdn Storholmsvagen antas
vara cirka 60/40 under maxtimmen.

Myrsj6 sportcentrum

50 %l 50 %
45 %
4_
Mensattravagen
—>
55 %
60 % T4o %

Storholmsvégen

Den trafik som Myrsj6 sportcentrum alstrar antas fordela sig narmare 70 %
vasterut p4 Mensattravagen och narmare 30 % osterut. En mindre andel antas
trafikera Storholmsvéagen.
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Trafikmangden pa Mensattravagen och Storholmsviagen ar under eftermiddagens
maxtimme cirka 10-12 % av dygnstrafiken enligt kommunens trafikméatningar. For
trafikalstringen fran Myrsj6 sportcentrum gors en bedémning av trafikmangder
under maxtimmen enligt nedan.

Fdrskola
e Hamtning antas fordela sig under tva timmar pa eftermiddagen. Detta ger
82 barn x 0,8 (80 % far skjuts) x 2 trafikrorelser x 0,5 (halften hamtar
under maxtimmen) = 66 fordonsrdrelser

Ovriga verksamheter

e De parkeringsplatser som inte upptas av forskolans bestkare antas
omsattas en gang under maxtimmen, for ett troligt varsta scenario. 66
fordonsrérelser under maxtimmen for forskolan ger 33 parkerade bilar.
Om dessa nyttjar en plats i 15 minuter vardera kravs cirka 8 bpl for att
tacka forskolans behov.

e 138 bpl totalt — 8 bpl (férskolans behov) = 130 bpl. 130 bpl x 2
trafikrorelser = 260 fordonsrorelser

Summa: 326 fordonsrorelser under maxtimmen

Antalet fordonsrérelser under maxtimmen baserat pa ovan antaganden motsvarar
drygt 30 procent av dygnstrafiken till/frin omradet under vardag. Aktiviteten vid
ett omrade med denna typ av verksamhet antas vara relativt htg under sen
eftermiddag d& maxtimmen infaller. 30 procent av dygnstrafiken kan vara i hogsta
laget, men & andra sidan ger detta ett varsta scenario for vidare
kapacitetsberakningar.

I Figur 11 redovisas inkommande trafikstrémmar i respektive korsning under
eftermiddagens dimensionerande timme. Trafikstrommarna &r summan av dagens
trafik och trafiktillskottet fran planomradet, och innefattar ovan gjorda
antaganden och foérdelningar.

Myrsj6 sportcentrum

111 5 47
111 —' 1_ 47
MensattravagenV. 243 — « 236 Menséttravigen O
52 22
35 2 15

Storholmsvégen

Figur 11 Trafikstrommar dimensionerande timme eftermiddag
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I Figur 12 redovisas kapacitet och kdlangder per korfalt i korsningen.
Belastningsgraden ar som hogst i den vastra tillfarten frAn Mensattravagen. 0,28
ar dock att betrakta som god standard och korsningen beddms med marginal
klara den tillkommande trafiken frdn Myrsjo sportcentrum.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kidlsnad [antal fordon
Tilltart Kl Biktning Fliade [ft Kapacitet [f4]  Belastningzarad Medel S0-percentil
Mensatiravagen 1 HRW 406 1451 0.28 0.1 01
Myrzia spartcentrumn 1 HRW 163 732 0.22 0.2 0.3
Mensatravagen 0 1 HRW 305 1702 018 oo o0
Storholmsvagen 1 HRY 52 480 011 01 01

Figur 12 Korsningen Myrsjo sportcentrum/Mensattravagen/Storholmsvéagen
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