SWECO ﬁ

PM TRAFIK — DP4

Rev granskningshandling 2017-05-03 (original 2015-06-26)

Dp 4, Nacka strand — Trafik

Detta PM ar ett komplement till PM Fordjupad programhandling Trafik 2015-06-05 som géallde
de allménna gatorna i Nacka strand.

Gator inom detaljplanomrade 4

Tandkulevagen

Téandkulevagen ansluter till Augustendalsvagen och ar idag en smal lokalgata som avslutas
med en mindre vandplan. Pa norra sidan av Tandkulevagen ligger atta aldre smahus som har
varsin uppfart. Gatan ar idag skyltad med "Férbud mot trafik med fordon”, med tillaggstavia
"Géller ej obehorig trafik”.

| samband med exploateringen foreslas ny bebyggelse pa Tandkulevagens stdra sida samt att
Torggaragets nya infart nds via Tandkulevagen.

Tandkulevagen forlangs éver den befintliga tunneln och kopplas samman med
Enspannarvagen. Métet mellan Tandkulevagen och Enspéannarvagen utformas som en
korsning. Fortsattningen av Tandkulevagen mot Jarlabergsvégen utformas i projektet for
Jarlabergsvagen. Tandkulevagens funktion i vagnatet kommer att férandras och bli mer viktig
for omradet i samband med exploateringen. Hela Tandkulevagen far en 5,5 meter kérbana och
dubbelsidig gangbana. Undantaget detta ar strackan forbi arbetarbostaderna, dar gangbana
endast anlaggs mot den nya bebyggelsen. Detta bland annat for att kunna behalla befintlig
avfallshantering. Pa gangbana som férses med belysning ar gangbanebredden 3 meter, och pa
motstadende sida 2,5 meter.

Tandkulevagen far langsgaende parkering. Dock inte pa strackan vid arbetarbostaderna pga.
den branta lutningen.

Tandkulevagen ar till stor del en nyanlaggning och laggs i obanad terrdng. Den passerar aven
over tunneln in till Nacka Strand. Har har profilen hojts for att vagen skall klara av att anlaggas
ovanpa tunneln utan att berget ovanpa tunneln paverkas.

Forbi arbetarbostaderna ar lutningen idag ar ca 11,6 %. Profilen sénks och far en lutning pa
12% for att klara en bra anslutning mot Hallmarksparken samt att fa en jamn lutning forbi den
nya bebyggelsen och den nya planerade forskolan. Bredddkning sker i kurvan ned mot
Augustendalsviagen och medger mote for personbil och sopbil.

Avvattning av gatan sker genom skevning mot dagvattenbrunnar. Pa den branta strackan har
skevning minskats till 1%.

103

Sweco Society AB



LJ
SWECO ﬁ

Augustendalsvéagen

Efter tunnel

Busshallplatsen Cylindervagen blir kvar i samma lage, innanfér tunneln in till Nacka Strand.
Hallplatsen har en 2,75 meter bred uppstallningsplats for buss. Uppstéllningen belaggs med
cementstabiliserad dranasfalt och vid busshallplatsen anvands kantsten med 16 ¢cm visning.

Géangbana pé_2,25 meter samt dubbelriktad cykelbana med bredden 2,5 meter anlaggs pa den
vastra sidan. Overgangsstallet efter tunnelmynningen tas bort for att minska antalet passager
och konfliktpunkter. Vagen har pa den har strackan en korfaltsbredd pa 3,5 meter.

Profilen behalls i befintligt lage p& denna stracka.

Den befintliga gronremsan behalls pa éstra sidan for hantering av dagvatten och utformas som
ett grunt dike. Ingen kantsten finns mellan kérbana och dagvattenhantering, for att skapa ett bra
tillflode till dagvattenhanteringen. Mellan kérbana och dagvattenhanteringen finns ett racke for
att skydda vaxtbaddarna. Gatan skevar 2,5 % mot gronremsan och gang- och cykelbanan
skevar 2 % mot gronremsan.

Vid massan

Pa sodra sidan anlaggs gangbana, dubbelriktad cykelbana samt belysning. Den dubbelriktade
cykelbanan ar 3,1 meter bred for att uppna god framkomlighet, detta da cyklister tar mer bredd i
ansprak vid cykling i uppforslut. Gangbanan &r 2,25 meter. Langs massbyggnaden anlaggs ett
gangstrak med strackvis trappor. Detta strak ligger nedanfér gatans niva.

Korbanan har pa denna stracka bredden 7 m med ett korfalt i vardera riktningen.

Augustendalsvagens profil mellan befintligt hus 9 och massbyggnaden hdjs for att
fa till en nara inpa tillganglig langslutning (5,8 %, jamfort med ca 7 % pa vissa strackor
idag).

Mellan kérbanan och gangstraket finns dagvattenhantering som tar hand om dagvattnet i dppna
trdg. Gang- och cykelbanan skevar 2 % och kdrbanan skevar 2,5 % mot dagvattenhanteringen.
Mellan kérbanan och dagvattenhanteringen finns ett racke for att skydda vaxtbaddarna. Ingen
kantsten finns mellan kdrbana och dagvattenhantering, for att skapa ett bra tillfléde till
dagvattenhanteringen, vilket forsvaras nagot eftersom gatan har en relativt brant lutning i
langdled. Kérbanan avskiljs mot dagvattenhanteringen med ett avvikande material for visuell
ledning.

| befintligt hus 9 finns idag tre in- och utfarter till parkeringsgarage samt inlastning. Dessa
foreslas reduceras till helst en, mojligen tva infarter. Detta for att forbattra och tydliggora
trafiksakerhetsmassigt for den dubbelriktade cykelbanan, skapa en tydligare trafiksituation samt
forbattra gaturummet visuellt.

Den huvudsakliga infarten foreslas langst vasterut, i hojd med den befintliga lastkajen som finns
inne pa garden idag. Detta for att det hojdmassigt ar fordelaktigt att ansluta i den punkten, samt
for att storre fordon (lastbilar med 12 meters langd samt sopbilar) kan komma in pa garden for
att backa in mot lastkajen. En mindre tilloyggnad behover tas bort for att fa tillracklig
mandvreringsyta for fordonen. Entrégaragets mittersta in- och utfart nds dven denna vag.
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Cylindervagen

Cylindervagen ansluter till korsningen Augustendalsvagen/Lokomobilvagen.

Cylindervagen regleras som gangfartsomrade. Ledlinjer i belaggningen visar var fordonstrafiken
framst ar tankt att rora sig, dock ar det tillatet att réra sig 6ver hela ytan men pa de gaendes
villkor. Den markerade kérytan &r 5 meter bred.

Langst in pa Cylindervagen ligger in- och utfart till Cylindergaraget. | anslutning till detta ligger
idag ett fatal parkeringsplatser som skall kvarsta i befintligt lage.

Storre fordon med leveranser samt avfallshantering till fastigheterna runt Automobilgatan har
infart via Cylindervagen. Detta pa grund av begrénsningar i svangradier vid utfart fran
Cylindervagen samt att vandning inne pa massomradet innebar backning, vilket ej ar énskvart.
12-meters lastbilar har utrymme att svanga vanster ut pa Augustendalsvagen fran
Cylindervagen. En hogersvang ut till Augustendalsvagen ar en snav svang, vilken kan vara
mdjlig om hela torgytan tas i ansprak, men ej dnskvart. Personbilar kan kora in- och ut fran
Cylindervagen at alla riktningar pa Augustendalsvagen.

Platsen vid Cylindervagens in- och utfart &r en viktig anslutningspunkt for att na trappan som
gar langs med méassan samt entré till en skola. Det &r dven en infart for att na massomradet
med leveranser och hamtning av avfall.

Lokomobilvagen

Lokomobilvagen ansluter Augustendalsvagen i en T-korsning, med vajningsplikt mot
Augustendalsvagen. Korsningen utformas sa att den tillater trafik med boggibuss.

Gangbana pa 2,25 meter och dubbelriktad cykelbana pa 2,5 meter anlaggs pa sddra sidan av
Lokomobilvagen och gangbana anlaggs pa norra sidan. Kérbanan har en bredd av 7 meter.
En lastplats i ficka anlaggs pa den norra sidan.

Gatans profil ligger pa befintlig niva fram till ca sektion 0/090, dar en sankning ned mot
korsningen med Augustendalsvagen pabdrjas.

Avvattning av gatan sker genom skevning till dagvattenbrunnar. Pga. av en befintlig
fiarrvérmeledning som ligger néra den nya kantstenen, ar vissa dagsvattenbrunnar placerade
nagot ut i korbanan och ej langs med kantsten. Pa branta strackor av vagen ar skevningen
minskad till 1%.

Augustendalstorget

Augustendalstorget ar belaget mellan Bananhuset och massan och innehaller flera olika
funktioner. Inlastningen och avfallshantering fér méassan finns vid torget och mandvreringsyta for
fordon méaste darfor finnas kvar. Ytan ar dimensionerad for att klara backvandning av sopbilar
och lastbilar (12 meter) och har avvikande material i markbelaggnigen i forhallande till vriga
torget. Befintliga parkeringar vid kortanden av Bananhuset kvarstar. Cykelparkering och
cykelpump finns pa torget. Massomradets interna vagar ansluter till torget och anvands som
fardvagar for avfallshantering inom massomradet.
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Befintliga byggnader inom detaljplanomrade 4

Hus 9

Hus 9 inrymmer i dag bland annat Internationella Engelska skolan. Denna kommer att fa flyttad
huvudentré fran Augustendalsvagen upp till Tandkulevagen. Uppe pa Tandkulevagen over
tunneln anlaggs en torgyta for att sakerstélla en bra anslutning till gangvagen ned till
Augustendalsvagen. | anslutning till denna torgyta finns méjlighet for personbil att vanda runt.
Det finns &ven utrymme att ordna parkeringsplatser (korttid) vilket méjliggér hamtning/lamning.
Dessa kan aven samnyttjas med bestksparkering.

I hus 9 kommer dven en mini-AVC (&tervinningscentral) att anlaggas. Onskemal frdn Nacka
kommun &r att anlagga en atervinningsstation (AVC) vid infarten till garage och
godsmottagning. Detta behdver utredas vidare avseende trafik och brandrisk.

AVC angors fran Augustendalsvagen och ligger vid lastkajen. Trafikytan kommer att befolkas av
bade gangtrafikanter och stora lastfordon som backar. En avgransad gangyta behovs darfor for
att sakerstalla att gangtrafikanter separeras fran backande fordon.

Alla leveranser till hus 9 kommer att hanteras fran den befintliga lastkajen. Det kommer dven
finnas mojlighet att ta sig frdn garaget och vidare upp i huset sa garaget kan anvandas for
handikapparkering.

Aldre sméahus

Tandkulevagens lutning idag &r ca 11,6 %. Tandkulevagens framtida lutning paverkas av
anslutningen mot Augustendalsvéagen samt av infarten till Torggaraget. Forslagets utformning
okar lutningen nagot forbi de befintliga smahusen. Anpassningar far studeras for respektive
hus.

For att f& en battre anslutning mot Hallmarksparken samt mot 6vre delen av Tandkulevagen
hojs aven gatan nagot. Detta paverkar de évre smahusen vilka far anpassningar pa sin
fastighet.

Inmatningen av omradet visar att fastigheterna har avgransning ca 1,5 meter utanfér sin
fastighetsgrans. Bakkant i den nya utformningen &r baserad utifran fastighetsgrans, vilket
innebéar att staket/murar kommer att behdva justeras.
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Nya byggnader inom detaljplanomrade 4

Hus 3

Hus 3 ligger langs Tandkulevagen kommer att inrymma bostéder. Trapphusen kommer att ha
invandig anslutning till ett nytt garage under huset och dar finns majlighet till handikapparkering.
Tillganglig angoring till bostaderna I6ses langs kantsten pa Tandkulevagen.

Avfallshantering kommer att ske vid tva olika markerade lastplatser; en i kurvan vid
Hallmarksparken och en vid infarten till garaget mellan hus 3 och hus 9. P& denna yta kommer
aven Arbetarbostédernas hamtning att ske vid otjanligt vaglag.

Forskola

Forskolan ar belagen pa Tandkulevagens 6vre del. Den relativt Iaga lutningen pa vagen tillater
att leveranser samt avfallshantering sker fran en lastplats langs kantsten. Det finns dven platser
for korttidsparkering som tillater hamtning/lamning och kan samutnyttjas med de boende i hus 3.
Handikapparkering anlaggs pa kvartersmark i anslutning mot Hallmarksparken.

Hus 4

Hus 4 ligger i massomradet dar det tidigare Miljotorget lag. Huset har ingen invandig access till
garage sa handikapparkering anlaggs pa kvartersmark som nas fran Cylindervagen. Fran
Cylindervéagen sker aven tillganglig angoring, avfallshantering samt leverenser till den lokal som
finns i bottenplanet.

Cylindervagen utformas som ett gangfartsomrade.

Hus 10

Hus 10 ligger mellan Augustendalsvagen, Lokomobilvagen och Tandkulevagen och innehaller
frAmst bostader.

Husen mot Lokomobilvagen och Augustendalsvagen har invandig anslutning till garage och
I6ser handikapparkering dar. De 6vre husen med entré mot Tandkulevagen har endast utvandig
access till garage och plats for handikapparkering anvisas darfor pa kvartersmark.

Avfallshantering samt tillganglig angoring fér husen med entré mot Lokombilvagen I6ses genom
lastplats langs kantsten pa Lokomobilvagen. Husen mot Tandkulevagen loser avfallshantering
och tillganglig angoring i fickor pa Tandkulevagen.
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