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Sammanfattning

Med anledning av planerad trafikokning pa Saltsjobanan behéver Neglingedepan byggas
ut. En bullerutredning har utforts for depaanpassning Neglinge.

| nuldget utgors dominerande ljudkallor av nattparkerade tag som ar uppstallda utomhus
samt bromsgnissel i samband med tagrérelser inne pa depaomradet. Hoga ljudnivaer fran
hjulskrik kan dven forekomma periodvis.

| och med framtida trafikbkning kommer Saltsjobanans fordonsflotta utokas och férnyas.
Befintliga, aldre fordon kommer fasas ut och ersatts pa sikt helt av nya, moderna fordon.
| en 6vergangsperiod kommer banan trafikeras med bade nya tag (X25) och befintliga
C10/C11. For att mojliggora fler tag pa depan behdver en till vagnhall med tillhérande spar
samt en sprinklertank uppféras. Utredningens férslag pa depaanpassning innefattar en ny
depabyggnad samt forutsatter enbart nya tystare fordon utomhus nattetid. Med
foreslagen depaanpassning minskar ljudnivdaerna bade avseende ekvivalenta och
maximala ljudnivaer jamfort med nuléget trots att fler fordon ar uppstallda pa depan.

Den ekvivalenta ljudnivan fran nattparkerade tdag minskar med ca 3—4 dBA. Antalet
bostader, dar riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva nattetid dverskrids, mer dn halveras
jamfort med nuldget. For att klara riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudnivd nattetid vid
samtliga bostdder har olika bullerskyddsatgarder utretts. Pa grund av ljudkallornas
placering och bostddernas lage i forhallande till depan kravs ca 7-8 m hoga
bullerskyddsskdarmar for att klara gallande riktvarden. Det bedéms inte som tekniskt
och/eller ekonomiskt rimligt att uppféra. Justering av tagens driftinstallningar for
nattparkering kan vara en effektiv atgard for att minska de ekvivalenta ljudnivderna. |
samverkan med projektet for upphandling av nya fordon kommer méjligheten efterfragas
att vid behov reglera ned driftsinstallningar for nattparkering sa att tagen blir sa tysta som
moijligt.

Riktvardet 55 dBA maximal ljudniva nattetid 6verskrids i nuldget i huvudsak pa grund av
bromsgnissel fran befintliga tag C10/C11 samt vid férekomst av hjulskrik. Bromsgnissel
atgardas effektivas genom den planerade avvecklingen av befintliga fordon och genom
att under avvecklingsperioden sa langt det dr majligt enbart tillata tagrorelser med nya
gnisselfria fordon nattetid. Aven férekomst av hjulskrik kommer minska vid avveckling av
befintliga fordon. Smorjning med friktionsmodifierare Overvags for eliminering av
kvarvarande hjulskrik under avvecklingsperioden om behov bedéms finnas.

Uppforande av bullerskyddsskarmar mot narliggande bostader som inte klarar riktvarden
utomhus har utretts men inte bedémts som genomférbart da skarmarna behover vara
mycket héga. Som kompensationsatgard for att riktvardet utomhus (40 dBA ekvivalent
ljudniva nattetid) 6verskrids vid att antal bostdder kan ljuddampat vadringsfonster
erbjudas aktuella bostader. Syftet med atgarden ar att minska ljudnivaer inomhus och
erhalla en god ljudmiljé dven med 6ppet vadringsfonster.

Folkhdlsomyndighetens riktvarden for buller inomhus klaras. Riktvarden foér buller
inomhus avser stangda fonster.

Riktvarden for stomljud och komfortvibrationer beddms klaras i narliggande bostader.
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AO01 — Nuldge: ekvivalent ljudniva fran uppstallda tag och tagrorelser.

A02 — Nuladge: maximal ljudniva fran bromsgnissel nattetid.

A03 — Utbyggnadsalternativ: ekvivalent ljudniva fran uppstallda tag och tagrorelser.
A04 — Utbyggnadsalternativ: maximal ljudniva fran tagrorelser.
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1 Inledning

Med anledning av planerad trafikdkning fran 20-minuterstrafik till 12-minuterstrafik
kommer Saltsjobanans fordonsflotta utdkas och fornyas. Det drivs for ndrvarande projekt
i Trafikforvaltningens regi dar behov for nya fordon och depalésningar utreds for att
kunna mota erforderlig trafikering. | det vidare arbetet kommer upphandling av nya
fordon samt projektering av ny depabyggnad genomféras. Befintliga, dldre fordon
kommer fasas ut och pa sikt ersattas helt av nya, moderna fordon. | en 6vergangsperiod
kommer banan trafikeras med bade nya tdg (X25) och befintliga C10/C11. For att
mojliggora fler tag pa depan behdver Neglingedepan byggas om med en till vagnhall med
tillhérande spar. Akustikkonsulten i Sverige AB har pa uppdrag av Trafikférvaltningen
utfort en bullerutredning for depaanpassning Neglinge.
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Figur 1. Neglingdepan vid Neglinge station, Saltsjébanan (©OpenStreetMaps).

2 Allmant om buller

Buller definieras normalt som odnskat ljud. Vilka ljud som upplevs som buller ar
individuellt men ljud fran trafik och industrier/verksamheter ar ofta o6nskat och upplevs
stérande. Buller fran verksamhet inom depdomradet jamfors mot riktvarden for
industribuller. Buller fran tagtrafik pa Saltsjobanan beddms som trafikbuller och
avhandlas inte i foljande utredning, som utreder buller fran depaomradet.

Ljud méts i decibel [dB] och for industri-/verksamhetsbuller utomhus anvinds mattet
dBA, dar A star for A-vagning, vilket syftar till att battre spegla hur den méanskliga horseln
uppfattar ljudet. For beddémning mot riktvarden anvands i Sverige tva matt for trafikbuller
och externt industribuller, ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar
medelnivan under en viss tidsperiod, till exempel dag/kvall/natt. Maximal ljudniva &r den
hogsta ljudnivan som uppstar vid en viss tidsperiod och/eller hindelse, exempelvis vid
forekomst av broms-/hjulskrik eller den hogsta ljudnivan som intraffar vid en tagrorelse
inne pa depdaomradet.
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e \omentan ljudniva
e Ekvivalent ljudniva = 40 dBA

e Momentan maximal ljudniva (FAST) = 55 dBA
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Figur 2. Beskrivning av de akustiska matten ekvivalent ljudnivd samt momentan maximal ljudniva.
Den ekvivalenta ljudnivan for tidsperioden motsvarar 40 dBA och den momentana maximala
ljudnivan 55 dBA.

3 Riktvarden

Foljande utredning omfattar verksamhetsbuller fran depan och avser all verksamhet inom
depaomradet som avger buller till omgivningen som till exempel teknisk utrustning pa
uppstallda tag, tagrorelser inom depan, eventuella flaktar och annan teknisk utrustning
som avger buller till omgivningen. Verksamhetsbuller vid bostdder och skolor bedéms
utifran Naturvardsverkets riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller.

Tagpassager pa intilliggande Saltsjobanan definieras som spartrafikbuller och omfattas
inte av denna utredning. Spartrafikbuller fran Saltsjobanan, strackan Igelboda-Neglinge-
Ringvagen, ingar i SL:s bullerkartlaggning for Saltsjobanan och bedéms utifran riktvarden
for trafikbuller.

3.1 Riktvarden for externt industribuller

Buller fran bangard/depaomrade jamfors med riktvarden for externt industribuller enligt
Naturvardsverkets publikation Rapport 6538 fran april 2015 "Vagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller".

| Tabell 3-1 nedan redovisas riktvdarden i form av ljudnivder som utgangspunkt for
bedémning av immissionsvarden vid bostader, skolor, forskolor och vardlokaler.

Tabell 3-1 Ljudniva fran industri/verksamhet, frifaltsvarde.

Leg kvall Leq Natt
(18-22) samt l6r-, (22-06)

son- och helgdag (06- 18)

Utgangspunkt for oldgenhetsbedémning vid 50 dBA 45 dBA 40 dBA
bostader, skolor, férskolor och vardlokaler
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Utover detta galler:

3.2

Maximala ljudnivaer (Lemax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22-06
annat an vid enstaka tillfallen.

Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt stérningsframkallande. | de fall verksamhetens
buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete,
lossning av metallskrot och liknande eller innehaller ljud med tydligt horbara
tonkomponenter bor vardena Tabell 3-1 sankas med 5 dBA.

| de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor
den ekvivalenta ljudnivan bestdmmas for den tid da den bullrande verksamheten
pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestammas for minst en timme, dven

vid kortare handelser.

Trafikforvaltningens RiBuller

| Trafikférvaltningens RiBuller "Riktlinjer Buller och vibrationer”, RiBuller SL-S-419701
ver.11, 2022-11-29, framgar att Naturvardsverkets vagledning for industribuller (Rapport
6538) ska tillampas for depaer och uppstallningsspar. Gallande stomljud och vibrationer
ska riktvarden enligt Tabell 3-2 och Tabell 3-3 nedan tilldmpas vid nybyggnation av
sparinfrastruktur.

Stomljud

Tabell 3-2 Mal for hogsta ljudniva i dBA vid nybyggnation av sparinfrastruktur, utrymmen for sémn
och vila samt for undervisning och vard.

Utrymme Maximal ljudniva, Lparmax [dB]

Bostadsrum 32

Lokaler med utrymme fér sémn och vilal) 32

Undervisningslokaler 45

Vardlokaler 45
Vibrationer

Tabell 3-3 Riktvarden for hogsta komfortvibrationer vid nyprojektering av spar.
Utrymme Hogsta varde [mm/s]

Bostadsrum

Undervisningslokaler

Hotell

Vardlokaler

Kontor

Affarslokaler

3.3

Folkhdlsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus

| Tabell 3-4 och Tabell 3-5 nedan redovisas Folkhdlsomyndighetens allmanna rad gallande
bedomning av olagenhet avseende buller inomhus i utrymme for sémn, vila och daglig

samvaro.
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Tabell 3-4 Riktvarden for buller enligt FOHMFS 2014:13.

Bullertyp Parameter Ljudniva, dB
Maximalt ljud L, max") 45
Ekvivalent ljud Lpeq, 72! 30
Ljud med horbara tonkomponenter Laeq,T 25
Ljud fr&n musikanlaggningar Laeq,T 25

1)  Den hogsta A-vdgda ljudnivan.
2)  Den A-vagda ekvivalenta ljudnivan under en viss tidsperiod (T)

Tabell 3-5 Riktvarden for lagfrekvent buller enligt FOHMFS 2014:13.

Frekvensband, Hz 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Ljudtrycksniva, Leq (dB) | 56 49 43 42 40 38 36 34 32
4 Berakningsforutsattningar

Berakningar av verksamhetsbuller fran depan har utforts i SoundPLAN 8.2 med standard
ISO 9613 (enligt foreskrift i RiBuller SL-S-419701, ver.11, 2022-11-29). Indata till
berdkningarna har erhallits utifran observationer och ljudmatningar vid platsbesok 2022-
10-19 klockan 20%°-03% samt fran Trafikférvaltning. Information om verksamheten har
erhallits av Francois de Swardt, platschef Saltsjobanan, VR Sverige AB.

4.1 Verksamhetsbeskrivning

Verksamhet pa depaomradet som medfor buller till omgivningen utgoérs i huvudsak av
uppstallda tag natt samt fordonsrérelser vid omflyttning av fordon samt néar tagen tas i
och ur trafik. Tagrorelserna sker i langsam hastighet och ger relativt Iaga ljudnivaer. Det
ar framst bromsgnissel nar tagen bromsar in och stannar som ger hoga ljudnivaer till
omgivningen. Det kan dven forekomma hjulskrik (sparskrik) pa depaomradet vilket vid
forekomst ger upphov till hoga ljudnivaer till omgivningen. Tagen ankommer till depan for
nattuppstallning mellan kl. 22-01 (ca 1-2 tag per timme) och avgar fran depan fran kl.
04:30 (05:00 helger). Tiderna for nattuppstéllning kommer bevaras dven med utdkad
trafik i utbyggnadsalternativet. Det ar primart turtdtheten (vid rusningstrafik) som
justeras fran 20-minuterstrafik till 12-minuterstrafik. | nuldget finns 16 tag av modell
C10/C11. | samband med ut6kad trafikering pa Saltsjobanan kommer det under en
Overgangsperiod finnas totalt 24 fordon varav 16 nya X25 och 8 C10/C11 (dvs. halverad
mangd jamfort med nuldget). Framtidsscenariot &r att samtliga C10/C11 kommer tas ur
drift och att banan trafikeras av 24 X25. 4 av dessa 24 fordon kommer stallas upp vid
station Slussen men 6vriga 20 fordon behoéver stéllas upp inom Neglingedepan.

Dimensionerande tidsperiod (mest bullrande timme) fér ekvivalent ljudniva intraffar da
samtliga tag har tagits ur trafik och maximalt antal tag ar uppstéllda pa nattparkering. For
nuldget innebdr det att 8 tagset star uppstdllda utomhus pa depan. |
utbyggnadsalternativet innebar det 9 tagset utomhus med enbart nya X25. Det kommer
ej vara tillatet for verksamheten att stélla upp aldre fordon (C10/C11) utvéndigt.

Buller fran verksamhet inomhus i depabyggnaden paverkar inte omgivningen. Pa baksidan
av vagnhallen finns ett flaktutblas till en industrikompressor som ar avstiangd nattetid.
Pelletspannan norr om vagnhallen har forsetts med effektiva ljuddampare och avger
forsumbara ljudnivaer till omgivningen.
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4.2 Ljiudkallor nulage

For befintliga tdg C10/C11 utgérs dominerande ljudkallor vid nattuppstallning av
kompressor, flaktutblas och batteriladdning. Géllande framfor allt kompressorn kan
ljudnivderna och driftstiden variera. Ljudeffektnivder i Tabell 4-1 nedan baseras pa
resultaten fran utforda ljudnivamatningar och bedoms ge representativa ljudnivaer for ett
normaldriftsfall.

Tabell 4-1 Ljudeffektnivaer for ekvivalent ljudniva, kontinuerligt buller.

Ljudkalla C10/C11 Ljudeffekt, L, [dBA]

Kompressor (punktkalla vid nederkant tag) 92 10%
Batteriladdning (punktkalla vid nederkant tag) 74 100 %
Flaktutblds (punktkalla vid dverkant tag) 71 100 %
Fordonsroérelse 631 -

1) Ljudeffekt per meter sparlangd for en passage.

Dominerande maximala ljudnivaer utgérs av bromsgnissel som intraffar precis innan
tagen stannar. Hjulskrik (sparskrik) vid fordonsrorelser forekom inte vid mattillfallet men
Trafikforvaltningen har kannedom om att hjulskrik kan férekomma, huvudsakligen vid
torrt och varmt vader under sommarhalvaret. Ljudnivder fran bade bromsgnissel och
hjulskrik kan variera kraftigt. Ljudeffektnivan for bromsgnissel i Tabell 4-2 baseras pa de
forutsattningar som radde vid mattillfallet 2022-10-19.

Tabell 4-2 Ljudeffektniva maximal ljudniva.

Ljudkalla Ljudeffekt, L [dBA]
Bromsgnissel fran C10/C11 (linjekalla) 117

4.3 Ljudkallor utbyggnadsalternativ

| utbyggnadsalternativet kommer Saltsjobanan trafikeras med bade nya tag (X25) och
befintliga C10/C11. Fér de nya tagen (X25) finns i nuldget inga ljuddata. Berdkningar av
kontinuerligt buller har utforts med ljudeffektnivaer baserade pa det preliminara
fordonskravet hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva 25 m fran sparmitt pa 3,5 m hojd (6ver
rok) vid nattparkering. Bullrande ljudkallor antas vara placerade pa tagets tak. | och med
att det i nuldget inte gar att forutspa var ljudkallorna kommer sitta har en linjekalla
placerats pa tagens tak (0,5 m over taket) och en ljudeffektnivd har ansatts som precis
medfor att kravet 40 dBA pa 25 m klaras (med spektrum baserat pa Tyréns inmatning av
parkerat X60 i Segersang, Rapport RO1 222681, daterad 2009-11-27).

For de nya tagen finns krav pa att bromsgnissel och andra hoga momentana ljudnivaer
inte far forekomma samt att buller fran utrustning inte ska vara tonalt. Det innebar att
kontinuerligt buller fran nattparkerade tag blir den dominerande ljudkallan vid jamforelse
mot riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva nattetid. Ljudnivaer fran tagrorelser sker i
langsamma hastigheter inne pa depaomradet och kommer sannolikt vara relativt laga. |
nuldget finns inte ljuddata for att berdkna ljudnivaer fran tagrérelser med framtida X25
inne pa depaomradet. For att ge en indikation om vilka ljudnivaer som kan férvantas fran
tagrorelserilaga hastigheter (10-20 km/h) med nya tag (X25) har berakningar utforts med
NMT96 och ljuddata fér fordon A32 i 20 km/h. Fordonstypen har valts for att det &r ett
nagorlunda modernt tag och ljuddata finns for laga hastigheter.
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5 Berakningsresultat

Berdkningarna redovisas som ekvivalenta och maximala ljudnivder 1,5 m 6ver mark och
vid fasad pa mest exponerade vaningsplan. Berdknade ekvivalenta ljudnivaer avser
huvudsakligen kontinuerligt buller fran utrustning pa tag uppstallda for nattparkering.
Maximala ljudniva avser hogsta momentana ljudniva som uppstar vid broms- och hjulskrik
samt tagrorelser. Beraknade ljudnivaer i ljudutbredningskartor paverkas av reflektioner
och representerar darfor ej frifaltsvarden i alla punkter. For jamforelse mot riktvarde bor
punktberakningar vid fasad som redovisas i respektive ljudutbredningskarta anvandas.

For berakning av ljudnivaer inomhus har fasadisoleringsschablon 25 dB anvants for
ekvivalent ljudniva och 30 dB for maximala ljudnivaer fran bromsgnissel och hjulskrik.

5.1 Nulage

| Bilaga AO01 redovisas ekvivalent ljudniva fér mest bullrande timme natt 22°°-06%,

Berdkningsfallet avser situation nar maximalt antal tag star uppstallda for nattparkering
(8 tagset) samt nagra enstaka fordonsrérelser inklusive bromsgnissel. Vid mest
exponerade bostadsfasad uppgar ekvivalent ljudniva till 50 dBA. Riktvardet 40 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus 6verskrids i nuldget vid ca 28 bostdder (fér radhusldangorna
pa Baggensudden 2:8 har antagits en bostad per gatuadress).

| Bilaga A02 redovisas maximal ljudniva fran bromsgnissel. Riktvardet 55 dBA maximal
ljudniva nattetid overskrids vid narliggande bostader. Bromsgnissel uppstar nar tagen
bromsar in for att stanna och uppstar i samband med fordonsrorelser, vilket sker
sporadiskt under natten. Beradkningsfallet visar vilka maximala ljudnivder som kan
forvantas uppsta vid bostader nar tagen stannar inom ett omrade pa depan dar flest
fordonsrorelser bedoms féorekomma. Omkring ca 60 bostader ligger inom riskavstand for
att exponeras av 6verskridande ljudnivaer fran bromsgnissel.

Hjulskrik uppkommer pga. glidning i kontaktytan mellan hjul och ral eller om hjulets flans
gar i kontakt med rélen. Uppkomsten av hjulskrik ar vaderberoende men paverkas dven
av radande egenskaper pa tag och ral. Det ar darav svart att prediktera nar, var och hur
ofta hjulskrik féorekommer pa depan. Vid forekomst av hjulskrik éverskrids sannolikt 55
dBA maximal ljudniva nattetid vid narliggande bostader.

Beraknade ljudnivaer inomhus klarar Folkhdlsomyndighetens riktvarden inomhus (dven
riktvarden for laga frekvenser inomhus trots konservativt antagande av fasadisoleringen).

5.2 Nollalternativ

Neglingedepan har i nuldget inte kapacitet for fler fordon vilket innebar att berdakningar
av en bullersituation med fler fordon (trafikokning 2030) utan ombyggnation inte ar
relevant.

5.3 Utbyggnadsalternativ

For att mojliggora fler tag pa depan planeras for en till vagnhall med tillhérande spar samt
en sprinklertank. | utredningsarbetet har ett flertal olika alternativ utretts. Slutligen har
ett alternativ tagits fram som avser nattuppstéallning utomhus med enbart nya fordon (9
stycken X25). Samtliga &ldre fordon (C10/C11) placeras inomhus i vagnhall.
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Utbyggnadsalternativet avser den 6vergangsperiod da bade nya X25 och &ldre C10/C11
trafikerar Saltsjobanan. | och med att endast X25 nyttjas for trafikering och uppstallning
nattetid (vilket ar dimensionerande tidsperiod for jamforelse mot riktvarden) avser
beradknade bullernivaer daven det framtida scenario da enbart X25 trafikerar Saltsjobanan.

53.1 Ekvivalenta ljudnivaer natt

| Bilaga AO3 redovisas ekvivalent ljudniva med utbyggnadsalternativet. Vid mest
exponerade fasad uppgar ekvivalent ljudniva till 46 dBA. Jamfort med nuldget blir
ljudnivaerna lagre vid samtliga bostdder. Riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids
vid ca 12 bostader. Det ar mer an en halvering av antalet 6verskridanden jamfoért med
nulaget.

5.3.2 Ny infart for bilar/lastbilar

| utbyggnadsalternativet flyttas bilinfarten till depaomradet till fastighetens nordvastra
horn. Det innebar att bil- och lastbilspassager kommer narmare bostaderna nordost om
fastigheten. Transporterna till depan berdknas 6ka med 50 % vilket resulterar i 8-12
personbilar per dag och 5-7 lastbilar i veckan. Transporterna sker i huvudsak dag/kvall.
Berakningar av buller fran transporter visar att riktvarden dag/kvall klaras.

5.3.3 Paverkan av ny vagnhall och sprinklertank

Pa depdomradet planeras for en ny vagnhall och en sprinklertank. Vagnhallens placering
medfor att bakomliggande bostader erhaller en viss skarmning av spartrafikbullret fran
Saltsjobanan och buller fran verksamhet pa depaomadet. Reflektioner i vagnhallens fasad
kan medfora att véagtrafikbuller fran Torsvagen okar vid néarliggande bostdder.
Berdkningar som utférts visar att vid mest exponerade bostadsfasader pa ndrmaste
fastigheten Igelboda 46:15, 6kar bullernivier med ca 0,5 dB vilket bedéms som
forsumbart. Aven om reflektioner i vagnhallens fasad kan uppfattas sa kommer
direktljudet fran vagen vara dimensionerande for den totala ljudnivan. Sprinklertanken &r
ca 9 m hog och medfoér en viss skarmning av depabullret for bakomliggande bostader.

5.3.4 Maximala ljudnivaer natt
| Bilaga AO4 redovisas maximal ljudniva fran tagrorelser med X25, berdknade med indata
for X32. Vid samtliga bostadsfasader klaras riktvardet 55 dBA maximal ljudniva.

5.3.5 Ljudnivder inomhus
| samtliga beradkningsfall klaras Folkhdlsomyndighetens riktvarden inomhus (dven
riktvarden for laga frekvenser inomhus trots konservativt antagande av fasadisoleringen).

6 Overviaganden om bullerskyddsatgarder

Generellt kommer bullernivaerna i utbyggnadsalternativet vara lagre jamfort med
nuldget. For att i mojligaste man klara géllande riktvarden har olika bullerskyddsatgarder
utretts. Resonemang, testberdakningar och slutsatser redovisas nedan. Ingen av de
utredda atgarder som presenteras i detta kapitel har inkluderats i bifogade bullerkartor.

6.1 Bullerskyddsskarmar

Med enbart nya fordon uppstéllda utomhus natt blir ljudnivaer vid mest exponerade
bostader lagre jamfort med nuldget. Det beror pa att de nya fordonen (X25) kommer vara
tystare jamfort med dagens C10/C11 samt att viss skdarmning erhalls med den nya
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depabyggnaden som uppfors i norra delen av depan. | och med att bostdder ar placerade
nara fastighetsgransen och uppstéllningssparen, kommer dock riktvardet 40 dBA
ekvivalent ljudniva att Overskridas. Bullerkillorna &ar placerade pa tagens tak och
bostaderna ligger pa en hogre hojd jamfért med depan. Det medfor att det kravs 7—8,5 m
hoga bullerskyddsskdarmar utmed fastighetsgrans mot bostaderna i nordost for att klara
riktvardet, se placering av skdrmar i Figur 3. Bullerskyddsskarmar med den hojden ar
konstruktionsmassigt mycket utmanande och innebér ett betydande intrang i narmiljon.
Bullerskyddsskarmar for att klarar riktvarden beddéms inte som tekniskt genomforbara
och/eller ekonomiskt rimliga. Trafikforvaltningen avser inte ga vidare med denna l6sning.

— =
/\é

Yo

F/gur 3. Erforderliga skdrmhdéjder for att klara riktvérdet natt.

6.2 Rutiner och driftlagen

Utforda berakningar avser de ljudnivaer som framtida fordon, med standardinstallningar
fran fordonsleverantor, hogst tillats lata vid uppstéllning for nattparkering. Nar val
fordonen ar pa plats bor det undersdkas vilka mojligheter som finns att justera olika
installning for nattuppstallning for att i mojligaste man minska ljudnivaerna. Effekten av
detta kan inte besvaras fore leverans av nya fordon, men mojligheten finns att detta
effektivt kan minska bullernivderna och medféra att riktvarden klaras for fler bostader,
atminstone under delar av aret. Det ar en atgadrd som kan vara mycket kostnadseffektiv
eftersom inga skdrmar eller dylikt behdver uppforas.

6.3 Friktionsmodifierare

For att reducera hjulskrik ar smorjning av ral med friktionsmodifierare (Top of rail) mycket
effektivt. | utbyggnadsalternativet o6vervags att infora friktionsmodifierare for att i
mojligaste man eliminera férekomsten av hjulskrik. Lésning kommer utredas vidare i
kommande skede.
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6.4 Kompensationsatgard - ljuddampat vadringsfonster

Riktvardena for externt industribuller natt (hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva och 55 dBA
maximal ljudniva utomhus) anses delvis grundas i ambitionen att erhalla god ljudmiljo
inomhus dven med 6ppet vadringsfonster. Som kompensationsatgard for att riktvardet
40 dBA ekvivalent ljudniva nattetid 6verskrids vid att antal bostadsfasader kan ljuddampat
vadringsfonster enligt princip i Figur 4 nedan erbjudas aktuella bostdder. Syftet med
atgarden ar att minska ljudnivder inomhus och erhalla god ljudmiljo dven med Oppet
vadringsfonster. Motsvarande atgarder har inte tidigare utforts for berérda bostader men
Trafikforvaltningen ar villiga att sta for denna atgard om berérd part 6nskar. Erbjudandet
avser de fastigheter dar riktvarden forvantas overskridas.

Ljudabsorbent med
lagst absorptionsklass B

pa ovandel och sidorna | |

T T
min 200 ;’57

Ute f ,.“;" Inne

/

/
fﬂ

%
4% av fénsterhdjden = /‘_ I =

Figur 4 Ljuddampad vadringsfénster.

7 Stomljud och vibrationer

Marken inom depan utgoérs av lera (enligt SGU:s geologiska karta). Det innebar att
riktvarden for stomljud klaras i omgivande byggnader.

Tagrorelser inom depan sker i ldga hastigheter, som hogst ca 20 km/h, och mest
exponerade bostader ligger ca 30 m fran spar och vaxlar. Bostader i nordost ar beldgna pa
berg. Utbyggnaden av depan kommer inte medfdra att spar placeras narmare bostader
jamfort med nuldget. Sammantaget goérs beddmningen att riktvarden for
komfortvibrationer klaras i omgivande byggnader.

8 Kommentarer

Aven med prelimindra strikta ljudkrav pa framtida fordon kommer riktvirdet 40 dBA
ekvivalent ljudniva nattetid 6verskridas vid narliggande bostader. Att ytterligare skarpa
ljudkraven kan bli problematiskt vid upphandlingen av nya fordon. Vid kravstallning av
nya fordon goérs en avvigning mellan énskade ljudkrav och vad som bedéms rimligt. Ar
kraven for strikta kommer fa eller inga fordonstillverkare kunna erbjuda ett fordon som
uppfyller stallda krav.

Med foreslagen depaanpassning kommer bullernivderna minska jamfort nuldget, trots
fler uppstallda fordon pa depan. Jamfort med nuldaget kommer antalet bostdder som
erhaller bullernivaer 6ver riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva nattetid mer an halveras.

Effektiva bullerskyddsskdrmar ar inte tekniskt och/eller ekonomiskt rimliga att uppfora.
Justering av tagens driftinstallningar for nattparkering ar troligen den mest effektiva
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bullerskyddsatgarden. Kompenserande atgarder i form av ljuddampande vadringsfonster
kan erbjudas de bostader dar riktvardet vid fasad overskrids nattetid. Pa sa vis kan god
ljludmiljo erhallas inomhus dven med 6ppet vadringsfonster.

Hoga bromsgnissel fran befintliga tag C10/C11 &r svart att dtgarda. Bromsgnissel atgardas
effektivast genom att sa langt det ar mojligt enbart tillata tagrérelser med nya gnisselfria
fordon nattetid.

I nulaget kan hoga ljudnivaer fran hjulskrik férekomma. For att eliminera forekomsten av
hjulskrik 6vervags att infora system for smorjning av ral med friktionsmodifierare (top of
rail).

Maximala ljudnivaer fran tagrorelser i langsamma hastigheter (10-20 km/h) med nya
fordon bedoéms klara gallande riktvardet 55 dBA maximal ljudniva vid kringliggande
bostader.

Folkhadlsomyndighetens riktvarden for buller inomhus klaras.
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