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Bakgrund och syfte

Orminge ar del av stadsdelen Boo i Nacka kommun och ar belaget drygt en mil
dster om Slussen. Nacka kommun har under flera ars tid drivit ett nytt
planprogram fér att méjliggéra nya bostédder i centrumomradet samt ett nytt
resecentrum med potential for en framtida tunnelbanestation (Magnolia, 2015).

Syftet med denna utredning ar att ta fram en trafikutredning for ‘Kvarter 2’ dar
bland annat trafikalstring, antal parkeringsplatser samt utformning studerats.
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Figur 1. Oversiktskarta med g8ng- och cykelstr8k samt kollektivtrafikstrék samt
kollektivtrafikstr8k i férh8llande till utredningsomrdde (orange rektangel).
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2. Forutsattningar

Forutsattningarna for kvarteret baseras pa skissmaterial fran Kjellander Sjéberg

daterat 2018-10-15 och redovisas i tabellerna nedan:

Tabell 1. Ytsammanstélining.

Véning (r:;:\k) BTA (ljus) | BTA (ljus) "?a':'tef:'r‘" BOA
Bostad Handel

-2 4 072

-1 4 072

0 (entréplan) 876 3135 2 542

1 2427 1598

2 2427 1 836

3 2427 1 836

4 1729 1 295

5 1469 1097

6 208 138

Totalt 8 144 11 583 3135 2 542 7774

Tabell 2. Parkering

Parkeringsplatser (boende) 87 (varav 3 bilpool)

Parkeringsplatser (handel) 67

Parkeringstal Se avsnitt 4.

Cykelplatser livsmedelsbutik 80

Cykelplatser bostader 345

Onskade cykelplatser bostader 341

BOA/BTA (normalplan) 0,76

Tabell 3. Ldgenhetsfordelning

Lagenheter 1:0r 2:or 3:or 4:0r Totalt
43 40 30 22 135

Fordelning 32% 30% 22% 16% 100%

Snittstorlek 62

Unr: 1320037671
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Riktlinjer for parkeringstal

Vid ny- och ombyggnation anvéands parkeringstal for att bestdmma minimumnivan
for antalet parkeringsplatser som bér anlaggas inom kvartersmark. Nacka
Kommun har en modell for berakning av parkeringsbehov som syftar till att
forenkla och tydliggora formerna for hur flexibla/projektspecifika parkeringstalen
ska hanteras. Modellen ska ge tydliga direktioner till byggherrar om hur manga
parkeringsplatser som forvantas anlaggas i varje projekt. Kommunen vill begransa
bilberoendet i Nacka eftersom det &r i linje med dess évergripande mal, och darfor
ar ett 18gt parkeringstal positivt. Ddremot kan ett for 13gt parkeringstal leda till att
boende tvingas anvdnda gatuutrymmet fér parkering i stérre utstrackning, vilket
forsamrar framkomligheten, trafiksakerheten och férsvarar vaghaliningsarbete.
Detta ar dessutom utrymmen som istdllet kan anvandas for att skapa en mer
attraktiv stadsmiljo, s3 som parker och uteserveringar.

Vid berdkning av parkeringstalet ar det sarskilt viktigt att lyfta fram att det ar
skillnad pa bilinnehav och bilanvandandet. Att minska bilanvéndandet &r viktigt for
att forbattra framkomligheten, men det &r bilinnehavet som pdverkar behovet av
antalet parkeringsplatser. Darfor &r det framst viktigt att forsoka paverka
bilinnehavet.

Berakning av parkeringsbehov
Nacka Kommuns modell for att berakna parkeringsbehovet i flerbostadshus

grundas pa fyra olika principer som presenteras nedan.

e Generellt grundintervall

e Lagesbaserat parkeringstal som baseras pa nérhet till kollektivtrafik och
lokal service

e Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa ldgenhet

e Grona parkeringstal, en méjlighet till att sanka parkeringstalet genom
mobilitetsatgarder

I figur 2 visas de olika omraden med grundtal som Nacka kommun delats in i.
Grundtalen baseras pd omradens karaktar, ldge i kommunen, narhet till
kollektivtrafik och statistik dver bilinnehav per lagenhet.

Unr: 1320037671
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Omiade C
Grundtal 0,9

Cmrade B

Omedde A Grundtal 0.8

Grundtal: 0.7

Omrade D
Grundtal 08

Figur 2 - Nacka Kommuns omr&den fér grundtal (Orminge markerat med svart
cirkel).

Lagesbaserat parkeringstal beror av hur tillgdngen till kollektivtrafik och
serviceverksamheter ser ut. God tillgang till kollektivtrafik minskar behovet av
bilinnehav, likasd om det finns serviceméjligheter i ens nérhet. I Nackas modell fér
att berakna parkeringsbehovet reduceras parkeringstalet om det ar max 500m
verkligt gdngavstand till tunnelbana eller lokala centrum.

Nacka stads grundtal for parkering for omradet &r satt till 0,8 bilplatser per
lagenhet (omrade B i figur 2). Detta ar baserat pa omradets karaktér, lage i
kommunen, narhet till kollektivtrafik samt statistik éver bilinnehav per lagenhet.

Vidare paverkas parkeringstalet av de projektspecifika egenskaperna pa de
lagenheter som byggs. Enligt Nacka Kommuns modell definieras sma ldgenheter
som 2or eller mindre och far 30% reduktion pa parkeringstalet. Stora lagenheter
definieras sdledes som 3or eller stérre och far ett tilligg pa parkeringstalet pd
20%. N&r det galler besdksparkering ska parkeringstalet réknas upp med 10% pa
kvartersmark. Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov
25m fran en tillgénglig entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus
enligt plan- och bygglagen. Riktlinjer till lagen anger att ca 5% av det totala
antalet parkeringsplatser ska g& att anordna som parkering for rérelsehindrade.

I syfte att sanka parkeringsbehovet genom att frivilligt avstd fran att &ga en bil
kan mobilitetsdtgarder inféras. Mobilitetsdtgarderna kan finansieras av
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exploatéren genom att minska pa antalet parkeringar, som vanligtvis &r avsevért
mycket dyrare att anldgga &n att inféra dessa atgarder. Kostnaden fér att bygga
en parkeringsplats i ett garage uppskattas till 300 000-500 000kr.
Mobilitetsatgédrderna delas upp i tva nivder av Nacka Kommun. Om tre av
nedanstdende atgarder genomférs reduceras parkeringstalet med 10%, och om
alla 3tgarder genomfdrs reduceras parkeringstalet med 25%.

e Erbjuda 6 manaders SL-kort till boende for att prova pa kollektivtrafik.

e Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolplats ska
placeras pa kvartersmark.

¢ Informationspaket till boende dar nya resmdojligheter belyses, med fokus
pad gang, cykel och kollektivtrafik.

e FoOrbattrade faciliteter gdllande cykel, exempelvis reparations- och
tvattrum.

e Leveransskdp med kyla fér mottagande av varor med hemkérning.

Unr: 1320037671
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4. Parkering
Detta avsnitt redovisar antalet parkeringsplatser fér bil och cykel inom fastigheten
for boende och verksamheter utifran kommunens riktlinjer om parkeringstal.
Vidare har en kérsparsanalys genomforts for att kontrollera kvaliteten for
respektive bilparkeringsplats.
4.1 Boende
4.1.1 Bilparkering
Det totala antalet Idgenheter inom Kv. 2 Orminge C antas bli 132 stycken férdelat
pad 82 sma lagenheter och 50 stora ldgenheter!.
Enligt kommunens parkeringstal med narhet till lokala centrum eller tunnelbana
far vi féljande parkeringstal:
Tabell 4. Parkeringstal med nérhet till lokala centrum eller tunnelbana.
Grona P-tal
Justering Justering Justering Parkeringstal Medelniva Ambitiés niva
lagesbaserat | lagenhetsstorlek | besdksparkering
p-tal
Grundtal Sma Stora | Sma Stora Sma Stora Sma Stora Sma Stora
Igh:er Igh:er | Igh:er Igh:er Igh:er Igh:er Igh:er Igh:er Igh:er Igh:er
0,8 0,72 0,504 0,864 0,5544 0,9504 0,5544 | 0,9504 0,49896 0,85536 | 0,4158 0,7128
46 48 41 43 35 36
Totalt antal parkeringsplatser 94 84
Inklusive parkering for bilpool 86,82 72,79

Det totala parkeringsbehovet inom kvarteret utan mobilitetsatgarder &r 94
bilplatser. Inom projektet har beslut tagits att genomféra gréna parkeringstal med
hjélp av tre mobilitetsatgarder varav en av dessa &r bilpool. Bilpoolsplatserna
placeras pd kvartersmark pa plan -1. Detta ger en parkeringsefterfrdgan om 86,82
bilplatser (avrundat uppat till 87 bilplatser). Ytterligare tvd av nedan listade
mobilitetsatgarder kravs for att klara parkeringen i garage.

e Erbjuda 6 mdnaders SL-kort till boende for att prova pa kollektivtrafik.

¢ Informationspaket till boende dar nya resmdojligheter belyses, med fokus
pd gang, cykel och kollektivtrafik.

e FoOrbattrade faciliteter gallande cykel, exempelvis reparations- och
tvattrum.

e Leveransskdp med kyla fér mottagande av varor med hemkérning.

1 Sma lagenheter definieras som 1:or och 2:or. Stora ldgenheter definieras som 3:or och storre.

Unr: 1320037671
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Figur 3. Garageplan -1, Handelsparkering samt viss boendeparkering och bilpool.

Figur 3 ovan redovisar hur parkering for handeln. Ett antal platser for
boendeparkering har placerats i anslutning till rampen inh&gnat fran évriga
parkeringsplatser for handel. Parkeringsplatser for bilpool har ocksd placerats i
den inhagnade delen. Totalt inryms 67 parkeringsplatser for handel inklusive 2
HKP for matbutiken i garageplan -1. Vidare inryms 8 parkeringsplatser for boende
inkl. 3 for bilpool.
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8 av 21



01\st02\str\2018\1320037671\3_projekt\norra orminge centrum kv2 181114.docx

RAMBGLL

Unr: 1320037671

/ suss
FAD. FRD. FAD. FRD. |
43 KVH 34 KV B AIKNM |
rLikTaum Gepesl || (5
28 KVH
f 4
L/ . |/ v T o
|
m J'\ rP—)\ e
= — . PR
FRD. 1 sLuss 39 HVM
B S sl || . J .
II II
I
™ I
— |
> — |
/ ™~ I|I |II
\ |
| [
| I
J [
| \
i \
| \ FRD.
o o o | \ A9 KVH
\
/ \
| \
| \
| ||I
[ \
| |
\
/ & ~
|
[ e
| =
! | I
-,
o
£, % G" e R
08 Ky 1 e 31k
= ]
. 79 P-PLATSER < iy
——  ISKL.4 HER .
w343
(1
“ysLuss
| | =] o —
o &
L/ E
Fi titl
KR ~
IR
| ALussT 1
FRD. ]
178 KNM FRD.
&2 kv
— 1
4

Figur 4. Garageplan -2, Boendeparkering.

Figur 4 ovan redovisar hur parkering for boende planeras utformas i
garageplan -2. Totalt inryms 79 parkeringsplatser for boende ink. 4 HKP.

Figur 4 och 5 redovisar ett 6verskott pd 2 (1+1) bilplatser for parkering sett
utifrdn Nacka kommuns riktlinjer om parkeringstal for bostéder och handel. Vid ett
utdkat behov pa parkering for bostdder eller stérre behov for handelsparkering
rekommenderas dessa regleras efter behov.
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Cykelparkering
Nacka kommun stéller ett antal krav pa cykelparkeringar fér boende utifrén

ldgenhetsstorlekar. Tabellen nedan visar pa férdelning av lagenheter,
forutsattningar och antal cykelplatser for kvarter 2.

Tabell 5. Ldgenhetsstorlek, forutsdttningar och antal cykelplatser.

Lagenhetsstorlek | Antal lagenheter Forutsattningar Antal cykelparkeringar
1l:0r 43 2 parkeringsplatser for cykel | 86

2:0r 40 2 parkeringsplatser for cykel | 80

3:or 29 3 parkeringsplatser for cykel | 87

4:0r 22 4 parkeringsplatser for cykel | 88

Totalt 134 341

Antalet cykelparkeringsplatser, enligt kommunens riktlinjer, bedéms behéva vara
341 stycken till antalet.

Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet, exempelvis ska cykelstall utomhus
utformas sa att ramen gar att 13sa fast. Cykelrum ska vara latta att nd med
automatisk dorroppnare. Minst 50 procent av cykelparkeringarna ska vara
placerade inomhus. Vidare ska det finnas cykelfaciliteter (ex fast luftpump) samt
plats for lastcyklar och mopeder. Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska
hansyn tas till mandverutrymme for cykel.

Figur 5 och 6 pa nadstkommande sida illustrerar cyklarnas placering. Totalt har 345
cykelplatser placerats ut pd plan 0, entréplan. Samtliga cykelplatser &r inomhus.
Vidare tilldter utformningen plats fér minst 3 lastcyklar, fler kan adderas vid 6kat
behov.

Unr: 1320037671
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Figur 5. Placering av cykelparkeringsplatser nordvéstra hérnet av byggnaden plan

0, entréplan.

Figur 6. Placering av cykelparkeringsplatser éstra sidan av byggnaden plan O,

entréplan.
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4.2 Verksamheter
Inom fastigheten planeras det fér en matbutik vilken antas fa cirka 2620 m2 BTA

butiksyta. Detta satter krav pa saval bil- som cykelparkering.

4.2.1 Bilparkering

Parkeringstalet for handel inom Nacka kommun utgar fr&n geografiska zoner samt

typ av verksamhet enligt tabellen nedan.

Tabell 6. Parkeringstal handel.

Handel

Antal bilplatser per 1000 m? BTA (inkl. bestk)

Zon | Narbutik Stormarknad Stormarknad sdllankép
dagligvaror dagligvaror

A 20 50 30

B 25 50 30

C 30 50 30

Utredningsomradet ligger inom zon B och klassificeras som ‘Narbutik dagligvaror’
vilket ger ett parkeringstal om 25 bilplatser per 1000 m2 BTA (inkl. besdk).

Detta genererar en total parkeringsefterfragan pa 65,5 bilplatser (avrundat uppat
66 bilplatser).

Unr: 1320037671
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Cykelparkering
Samma parkeringstal for cykel rader oavsett zon. Parkeringstalen ar dock flexibla

och kan justeras med anledning av lage. Enligt kommunens riktlinjer for
cykelparkering vid handelsverksamheter géller 30 cykelplatser per 1000 m? BTA.
Detta genererar en total efterfragan pa cykelparkering om 78,6 cykelplatser
(avrundat uppat 79 cykelplatser). Parkeringsplatser for cykel anordnas i
garageplan -1 (se figur 7 nedan):

||
RD 14, 18
38 KYM I /I\
P = 69 P-PLATSER \
ho ‘ ‘ INKL. 2 HKP TILL BUTIK 235,33 o
A \JEL — [ —pfe= = oo —h— /¢ — e = = |
sluss /R
. = ‘_ {
KTRUM A
WM -~ —
= = - |
Wh BUTIK CYKELRUM & [on Jeuss e B
S Ky - T /
53 KyM L
FRD _ _
88 KVM = FLAKTRUM
5 62 KVM
s ~ BUTIK r T

|
Figur 7. Parkeringsplatser for cykel (livsmedelsbutik).

Atkomst till cykelparkeringsplatser fér handel sker via ramp ner p& garageplan -1.
Yta kan tillskapas for ytterligare lastcyklar men da pa bekostnad av ett antal
vanliga cykelplatser. Skyltning till cykelparkeringsplatser bér studeras i ett senare
skede for att platsen ska bli lattare att orientera sig till. Genom att éppna upp
cykelparkeringsytan kan man ytterligare bidra till detta.

Unr: 1320037671
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Buller

Detta avsnitt avser redovisa bullersituationen for leveranser till och fran
fastigheten. En livsmedelsbutik planeras i bottenvaningen i kvarteret G i Orminge
centrum. For att bland annat underlatta varuleveranser mm kommer ett lastfar att
byggas. Lastfaret har infart fran NNO, lokalgatan, och utfart till Kanholmsvéagens
forlangning, mot VNV, Eddvagen.

Antalet transporter till och fran lastfaret bedéms bli hégst cirka 20 per dag. Inga
transporter sker normalt nattetid.

Beraknade bullernivaer

D3 transporterna sker p& de omgivande gatorna bedéms ljudet som trafikbuller.
20 transporter per dygn innebér ca 45 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid
byggnadsfasader mot de tva gatorna.

Buller fran trafiken i lastfaret samt buller frén lastning och lossning av varor
bedéms som industribuller. Lastfaret forses med ljudabsorbenter i taket for god
arbetsmiljé samt for att minska ljudspridningen till omgivningen. Vi narmaste
bostadsfasader blir industribullret dag- och kvallstid lagre @n cirka 35 dB(A).

Riktvarden
Trafikbullerforordning SFS 2015:216

Vid nybyggnad av bostéder géller féljande riktvarden for hogsta ljudnivaer fran
trafik och andra yttre bullerkallor.

Tabell 7. Riktvédrden fér trafikbuller utomhus som normalt inte bér éverskridas vid
nybyggnad av bostader.

Hogsta trafikbullernivd,
dB(A)
Ekvivalentnivd  Maximalniva

Lagenhetstyp/utrymme

Sma ldgenheter med hégst 35 m2 yta
Utomhus (frifaltvarden)

P& uteplats 50 701
Vid fasad 65

Ovriga lagenheter
Utomhus (friféltsvarden)
P& uteplats 50 70!
Vid fasad 60

Om dB(A) inte ar majligt vid alla bostadens
fasader med fonster galler minst halften av

55 70 2
bostadsrummen i varje lagenhet

) vardet far enligt Boverket dverskridas 5 ganger per timme.
2) Vardet for 6verskridas 5 gdnger per natt.

14 av 21
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5.2.2 Riktvarden for industribuller vid bostader
Naturvdrdsverket anger i Rapport 6538, april 2015, "Vagledning om industri- och

annat verksamhetsbuller” féljande riktvarden for ljud fran industri eller annan
verksamhet:

Tabell 8. Ljudniv fr8n industri/verksamhet, friféltsvérde, ekvivalentniver

Kvill (18-22) samt lérdag,

Dag (06-18 " Natt (22-06
Utgangspunkt for 9( ) sdndag och helgdag) ( )
oldgenhetsbedémning
vid bostdder 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Utbver detta galler:

Unr: 1320037671

Maximala ljudnivder (Lemax> 55dB(A)) bér inte forekomma nattetid klockan
22-06 annat an vid enstaka tillfallen.

Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt stérningsframkallande. I de fall
verksamhetens buller karaktériseras av ofta aterkommande impulser som
vid nitningsarbeten, lossning av metallskrot och liknande eller innehaller
ljud med tydliga hoérbara tonkomponenter bér vardena i tabell ovan sénkas
med 5dB(A).

I de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan frdn verksamheten varierar
mycket, bor den ekvivalenta ljudnivdn bestdmmas fér den tid da den
bullrande verksamheten pagar. Dock bér den ekvivalenta ljudnivan
bestdmmas fér minst en timme aven vid kortare héandelser.

Bullret fran trafik till och frdn samt lastning och lossning av varor i det planerade
lastfaret paverkar inte de totala ljudnivderna vid bostdderna i omradet. Detta
galler bade trafikbullret och industribullret.
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Trafikalstring

En forflyttning av matbutiken fran befintlig byggnad éster om Centrumhuset
(Hantverkshuset) till kvarter 2 medfor ett dkat fléde i korsningen Edovagen-
Kanholmsvéagen samt in pa Kanholmsvéagen och pa den planerade gatan in mot
matbutiken och boendeparkeringen. Matbutiken som planeras pa entréplan véntas
ha en yta pa cirka 2 500-2 600 m2 BTA och en tillhérande parkering med 52
platser. I samma byggnad planeras ldgenheter med total yta p& 6 700 m2 BTA och
parkering for boende med 59 platser.

Som underlag till berdakningen av trafikalstringen kring byggnaden med
matbutiken och lagenheterna har en tidigare utredning (Ramboll, 2017) anvants.
Den statistik som anvénts for att berdkna trafikalstring utgar fran en prognos for
ar 2030. Utredningen syftade till att ta fram férvantade framtida trafikfloden i for
hela Orminge C efter utbyggnationerna som planeras. I denna utredning ar
matbutikens placering oférandrad gentemot dagslaget varfor justeringar av de
floden som ar i anslutning till fastigheten gjorts. Tillsammans med den tidigare
utredningen har Trafikverkets alstringsverktyg anvants for att beréakna férvantad
trafikalstring. Alstringsverktyget tar hansyn till m? BTA for bostéder och
matbutiken, antal l&genheter, lokalisering och markanvandning. Aven kommunens
satt att arbeta med olika transportslag och mobilitetsatgérder har tagits i
anseende.

Antaganden har gjorts for den nyttotrafik som saval bostéder (15 procent) som
matbutiken (5 procent) antas generera. Nyttotrafik ar till exempel leveranser,
service och godstrafik. De beraknade flodena ar under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. Maxtimmesflodet antas vara 10 procent av det den

totala dygnstrafiken, dock antas andelen vara storre for trafik relaterat till boende.

Ett rimligt antagande &r att halften av bilarna pa boendeparkeringen anvands for
att resa till och fran jobbet.

Av den totala trafiken under for- och eftermiddag fordelas till- och frantrafiken
enligt tabell 1.

Tabell 9 - férdelning frn/till-trafik under férmiddag och eftermiddag maxtimme

FM EM

Fran Till Fran Till

Bostader 0,8 0,2 0,3 0,7
Matbutik 0,2 0,2 1,5 1,5

Unr: 1320037671
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I tabell 10 presenteras de generade trafikfloden som uppstar till foljd av
matbutiken och bostdderna. Omséattningen pa en parkeringsplats till en
stormarknad uppskattas till 4 ganger per dag vilket genererar 8 rérelser. 52
parkeringsplatser betyder att 416 bilar alstras p& grund av matbutiken. Denna
siffra berdknades som hogre i Trafikverkets alstringsverktyg vilket kan férklaras
genom att hansyn till stormarknadens BTA aven tas. Under eftermiddagens
maxtimme berdknas matbutikens parkeringskunder uppga till 30% av dess totala
parkeringskunder under en dag vilket anses rimligt da de flesta kunder handlar
efter jobbet.

Tabell 10 - trafikfléde frén/till-trafik under férmiddag och eftermiddag maxtimme

FM EM
Fran Till Fran Till
Bostader (antal fordon) 30 7 11 26
Matbutik (antal fordon) 13 13 100 100

I figur 8 visas flédet pd kringliggande véagar under férmiddag maxtimme.

| | X \ 43
& L\ (7

s

Figur 8 - Fléde under fé6rmiddag maxtimme

Unr: 1320037671
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I figur 9 visas flodet pd kringliggande végar under eftermiddag maxtimme.

& L
WS B Ve

Figur 9 - Floéde under eftermiddag maxtimme

y

Den genomgaende trafiken pd Edévagen antas minska marginellt, under saval for-
som eftermiddag, detta dels p& grund av minskningen av total butiksyta.
Matbutiken kommer sannolikt f& en mer lokal karaktdr med kunder som inte
nédvandigtvis tar bilen till omradet. Med mobilitetsdtgarder kan antalet fordon
under maxtimme minska ytterligare. En viss trafikdkning sker p& Kanholmsvégen
till foljd av flytten av matbutiken. Trafiken antas emellertid klaras utifran rddande
forutsattningar sett till gatubredder och antal korfélt. Belastningsgrad i korsningar
har ej studerats i denna studie.

Det kan komma att bli aktuellt med véjningsplikt for fordon frén Kanholmsvagen,
ut frdn kvarteret, som vill svinga ut pd Edévagen. I naromradet generellt géller
hogerregeln i dagslaget. Skyltning for vajningsplikt kraver ett helhetsgrepp for
omradet for att undvika forvirring.

Unr: 1320037671
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7. Leveranser

Leveranser till matbutiken sker via infart via den planerade gatan norr om
byggnaden som nas via Kanholmsvégen. Kjellander Sjéberg har genomfort

korspar med ett 12-meters fordon for att sakerstalla att svangradierna klaras.

Inga utvandiga backrérelser genomfors vilket ar positivt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Det ar viktigt att sdkerstalla en trygg gatumiljo for
oskyddade trafikanter vid korsande gangbanor.

LN E i~ _.
Figur 10. Leveranser till matbutik. Kélla: Kjellander Sjéberg (2018-10-15)

Unr: 1320037671
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Enligt korsparet ovan korsas angéringsfickan p& Kanholmsvégen nar leveranser
fr&n matbutiken dker ut fran omradet. Det finns tva alternativa sétt att [6sa
situationen vid angoéringsfickan vid Kanholmsvagen. Ett alternativ ar att
angdringsfickan féreslas kapas vid in- och utfart fr&n matbutiken. Detta for att
sakerstalla att leveransfordon alltid har méjlighet att komma at inlastningen samt
att kéra ut frdn densamma. Hur detta gérs i praktiken bér studeras i byggskede
(avfasning, beldggning etc.). Endast gulmarkering anses ej tillréckligt pd grund
under vinterhalvaret.

VANTPLATS ‘ A

INFART

Wt

MLsGRUM

N

Figur 11. Angéringsfickan bryts av leveranser till och frén matbutiken.
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Det andra alternativet ar att med hjalp av skyltning om antingen korttidsparkering
alternativt parkeringsférbud rader vid in- och utfart.

Unr: 1320037671
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Tidigare alternativ
Hur leveranser till och fran matbutiken skall ske har studerats i tre (3) olika

alternativ under projektets gang.

Det forsta alternativet som studerats var med angdring pa Praktikantgatan. Detta

utgick d@ man inte klarade bullernivderna samt vandméjligheten fér
leveransfordon. Utg@ngspunkten fér vdndning av leveransfordon var att detta
skulle ge genom att runda kvarteret norr om planomradet.

AN

BACKSPAC|

N

BUTIKSYTA

Figur 12. Alternativ A — Angéring Praktikantgatan

Det andra alternativet som studerades var en l6sning dar hela lastfaret skulle
mojliggdras inom kvarteret med infart fr&n Kanholmsvéagen och utfart pa
Praktikantgatan. Denna l6sning fungerade for den tilltankta matbutiken men
forkastades da det ansdgs mer fordelaktigt om in- och utfarterna bytte plats.

| [
Figur 13. Alternativ B - Infart Kanholmsvégen, utfart Praktikantgatan.

Det tredje alternativet ar det som presenterats tidigare i detta avsnitt.

Unr: 1320037671
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