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1. BAKGRUND

I Sickla, Nacka kommun, planerar Bonava for nya bostdder och lokaler. Den nya
bebyggelsen, kallat projekt ”Drivverket” dr tinkt att lokaliseras i korsningen
Jarlaleden/Planiavédgen invid befintligt skolomrdde. I samband med byggnation av forslaget
kommer dven befintlig idrottsplan att rivas och tva nya idrottsplaner byggs, varav en sdder
om de nya bostdderna.

Projekt Drivverket ar en del av Sydvdstra Plania, ett projekt som syftar till att skapa
bostider, plats for idrott och utokade ytor for Sickla skola. Projekt Drivverket omfattar enbart
nya bostéder och ny, allméin, lokalgata soder om bostdderna.

Totalt planeras for ca 200 ldgenheter 1 kvartersstruktur. Byggaktoren Bonavas ambition ér
att hitta ritt niva for projektets parkeringstal sd att basta mojliga resurseftektivitet kan nas
samtidigt som spridningseffekter av parkerade fordon péa det kommunala vagnatet undviks.

Structor Mark Stockholm AB har fétt 1 uppdrag av Bonava att ta fram en trafik- och
parkeringsutredning for det nya bebyggelseforslaget for att utreda projektets konsekvenser
ur ett trafikperspektiv samt for att hitta en 1amplig niva for parkeringstal.
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Figur 1: Oversikt



2. STYRDOKUMENT

I samband med planering av gator och allménna platser anvdands Nacka kommuns
framtagna styrdokument. Dessa utgdrs av planeringsunderlag som konkretiserar de mél och
visioner som Nacka antagit. Nedan ndmns ett urval av dessa styrdokument och
planeringsunderlag.

2.1. Oversiktsplan fér Nacka kommun

Nacka kommun antog sin oversiktsplan ar 2018. I 6versiktsplanen anges den 6vergripande
inriktningen for planering och strategier av kommunens markanvéndning. I dversiktsplanen
framgér bland annat att attraktiva livsmiljoer ska tillskapas som dr bade tillgingliga och
trygga. Malet for kommunen &r att minst 20 000 nya bostéder ska byggas fram till &r 2030. I
oversiktsplanen nimns bland annat att en omstéllning fran bil till andra firdmedel behover
ske, bade av miljoskél och av framkomlighets- och kapacitetsskal.

2.2. Cykelstrategi
Ar 2023 antog Nacka kommun en cykelstrategi som syftar till att samla kommunens dkade
ambitioner kopplat till cykelrelaterade fragor. I strategin framgar foljande malsattning:

o 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030
o 25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

Dessutom ska det vara enkelt och sékert att ta sig fram och det ska vara enkelt och tryggt att parkera
sin cykel.

2.3. Framkomlighetsstrategin
Styrdokumentet togs fram ar 2016 och syftar till att hantera kapacitetsbrister och
framkomlighetsproblem i trafiksystemet. I strategin framgar bland annat f6ljande riktlinjer:

o Ett hallbart utbud med alternativa firdmedel till bil ska erbjudas. Attraktiviteten for
att genomfora resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafik ska oka.
o Koordinering ska ske med aktorer vid utbyggnad av den tétare stadsmiljon.



2.4. Riktlinjer for hallbart byggande
Riktlinjerna antogs 2012 och syftar till att 6ka hallbarheten i stadsbyggnadsprojekt. I
riktlinjerna omnidmns féljande mélomraden:

o Haéllbart resande — Bebyggelse ska planeras ndra kollektivtrafik. Gdng- och
cykelvigar ska vara tillgdngliga for alla.

o Skapa rum for blandad bebyggelse och méotesplatser

Effektiv mark- och resursanvdndning

o Nara skola, fritid, idrott och kultur

o

2.5. Riktlinjer for parkering

2.5.1. Nacka kommuns riktlinjer fér cykelparkering
Kommunens riktlinjer for cykelparkering till bostider utgér fran lagenhetsstorlekarna.
Antalet platser rdknas per ldgenhet utifran foljande krav:

Ligenhetsstorlek Antal cykelparkeringar (P-tal)
Smaé ldgenheter; 1:or och 2:or 2 parkeringsplatser for cykel
3:or 3 parkeringsplatser for cykel
4:or 4 parkeringsplatser for cykel
S:or 5 parkeringsplatser for cykel
6:0r och storre lagenheter 6 parkeringsplatser for cykel

Figur 2: Kommunens krav pa cykelparkering (nacka.se)

2.5.2. Nacka kommuns riktlinjer for bilparkering

Berikningsmetod

Nackas modell for berdkning av p-talet dr projektspecifik utifrdn de lagesegenskaper en
fastighet har. Ett projekt som ligger inom 500 meters gdngavsténd frén planerad
tunnelbaneentré eller lokalt centrum fér reduktion pé p-talet med 10%.

Vad giller p-tal for ldgenheter tas dven hinsyn till vilken storlek pa ldgenheter som byggs.
Mindre ldgenheter fér ett avdrag pa parkeringstalet med 30% och storre ldgenheter far ett
paslag pa p-talet med 20%. Nacka erbjuder dven byggherren att reducera p-talet i utbyte
mot att byggherren atar sig att ordna mobilitetsatgirder. For genomforande av
mobilitetsatgérder finns tva nivaer; medelniva och ambitios niva.

Modellen for 1agenheter kan sammanfattas i féljande steg:

o Generellt grundintervall

o Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa nérhet till kollektivtrafik och
lokal service.

o Projektspecifikt parkeringstal som baseras pé storlek pa lagenhet.

o Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sénka parkeringstalet med
hjilp av mobilitetsatgarder.



2.5.3. Grbna parkeringstal

Nacka kommun har valt att paketera mobilitetsatgirderna i tva olika nivder. Ett
mobilitetspaket pd medelniva ger 10 % reduktion och ska innehélla minst 3 av nedanstdende
5 atgirder. Genomforandet av alla atgirder ger 25% reduktion pa parkeringstalet.

Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.
Byggherren betalar medlemskap i bilpool under minst 10 ar. Bilpoolsplats ska
ordnas pa kvartersmark.

Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dér nya resmojligheter
belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.
Leveransskip med kyla for mottagande av varor med hemkdrning.

Efter dialog med Nacka kommun (2023-11-21) framgér det att ovanstdende
mobilitetsdtgiarder kan vidareutvecklas eller erséttas 1 utbyte mot att genomfora en atgérd
mindre och dnd4 erhalla samma reduktion om antingen 10% eller 25%.



3. NULAGE

3.1. Allmant

Projektomradet for Drivverket omfattar en yta som idag nyttjas for idrott, parkering och
som byggarbetsplats for de nya bostdderna. Véster om Projektomradet ligger Sickla skola
som, tillsammans med Drivverket och bollplanen, utgdr planomradet for Sydvdstra Plania.

Projektomradet avgriansas av tva storre huvudgator; Jérlaleden och Planiaviagen. Ett
stenkast fran omradet, norr om Jérlaleden, ligger Sickla Kopkvarter med ett brett utbud av
handel och service. Oster om Planiavigen stricker sig omraden med friliggande
smahusbebyggelse.
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Figur 3: Nuldgeskarta 2023 (Bakgrundskarta: Lantmiéiteriet)

3.2. Gang och cykel

Jérlaleden och Planiavdgen har en begrénsande effekt pa framkomligheten for gaende i
niaromradet. Gangbanor finns dock pa bada sidor om huvudgatorna men passage kan enbart
ske vid overgangsstillen som finns vid cirkulationsplatserna. For gdende vésterut finns
storre valmojligheter da gdngbana finns bade langs Gilleviagen, Jarlaleden och som
friliggande géng- och cykelstrdk norr om skolan. Flertalet malpunkter i ndromradet kan nés
inom 5-10 minuters promenad, bland annat Sickla skola, idrottsverksamheter, nérliggande
stationer och hallplatser samt hela Sickla kdpkvarter.



Flertalet cykelstrak finns i ndromradet; bland annat finns ett utpekat regionalt cykelstrak
langs Gillevdgen. Langs Varmdovigen gar ytterligare ett regionalt cykelstrdk som fortsétter
mot Slussen. Omfattande gatuarbete langs Varmdoviagen pagér for narvarande vilket
paverkar delar av det regionala straket.

I korsningen Gillevdgen/Planiavédgen ansluter ett huvudcykelstrdk som fortsatter norrut mot
Nacka station. I korsningen med Jérlaleden ansluter ytterligare ett huvudcykelstrék som gér
1 Ost-vastlig riktning.

Lokala cykelstrdk kompletterar cykelvignitet, bland annat norr om befintlig idrottsplan
med anslutning mot det regionala straket langs Gillevigen.

Omradet har goda forutséttningar for resande med cykel. I dagsliget tar en resa fran
Projektomradet till Slussen ca 15 minuter med cykel vilket enbart dr 5 minuter ldngre tid
jamfort en resa med bil forutsatt att det inte ar ko.

Kontinuerliga mitningar av cykelflodet har skett sedan 2016 i en métpunkt pa Jarlaleden
Oster om cirkulationen Jarlaleden/Planiavigen. Métningarna visar att antalet cykelpassager
har 6kat med 50-100% pa 8 ar. Cykelflodet dr som hogst under sen var och tidig hdst och
som ldgst under vintermédnaderna. Under en genomsnittlig vecka 1 september ar flodet ca
10 300 passager/vecka. Flodet pd vardagar dr ungefar det dubbla jamfort flodet pa helger.

3.3. Kollektivtrafik

3.3.1. Buss

Flertalet busshallplatser finns inom néra avstdnd frn projektomradet. I Figur 3 redovisas
samtliga busshéllplatser inom 300 m avstand frin projektomradet. Ytterligare hallplatser
finns pé langre avstdnd men redovisas ej 1 figuren.

Hallplats Nysdtravdgen och Nacka station (pa Varmdovégen) erbjuder sarskilt goda
forbindelser till och fran héllplats Slussen. En resa fran respektive hallplats till Slussen tar
ca 15 minuter i rusningstrafik. Frdn Nysdtravdgen finns tva busslinjer som trafikerar
Slussen, linje 401 och 403 vilket innebir att avgangar mot Slussen finns varje 5—6 minut 1
rusningstrafik.

Haéllplats Planiavdgen och Sickla képkvarter erbjuder goda forbindelser inom Sickla/Nacka
men medfor ett byte for resendrer till och fran Slussen.

3.3.2. Sparvidg

Lokalbanan Saltsjébanan stannar vid Nacka station, ca 300 meter norr om projektomradet. I
dagslaget ar Saltsjobanan avstingd. Detta pd grund av renoveringsarbeten. Trafiken
forvéntas upptas ar 2024.

Sickla station, ca 750 meter frin Projektomradet, utgor start- och &dndhallplats for linjen
mellan Solna — Sickla station. Tvéarbanan har en héllplats vid Gullmarsplan vilket dr en stor



bytespunkt for resenérer vidare sdderut. I rusningstrafik avgar tvirbanan var 7:e minut och
en resa till Gullmarsplan tar ca 10 minuter.

3.3.3. Tunnelbana

For nirvarande pagér utbyggnationen av tunnelbanans bla linje mot Nacka. Vid Sickla
station kommer bl4 linjen att f4 en ny station med fyra entréer. Tva entréer dr planerade vid
Sickla station, en station dr planerad pd Varmdoviagens sodra sida vid Sickla kopkvarter och
en pa Varmdovagens norra sida. Planerad drift ar 2030. Avstandet fran Projektomradet till
ndrmsta tunnelbaneentré blir ca 400 meter till fots. Turtitheten for tunnelbanan 4r dnnu inte
faststélld men som referens har bla linjen mellan Kungstrddgarden och Akalla en turtéthet
var 7:e minut i rusningstrafik. En resa till T-Centralen kan forvintas ta 5-10 minuter.

3.4. Motorfordonstrafik

Projektomradet ar lokaliserat intill cirkulationsplatsen Jarlaleden/Planiavigen som har
karaktiren av storre huvudgator. Den trafik som i1 dagsldget sker till omradet ar
hdmtning/lamning och leveranser till skol- och idrottsverksamheterna.

Soder om projektomrédet, intill skolan, finns 1 dagsldget en parkeringsplats som nyttjas for
skolan och idrottshallen. I samband med exploateringen 1 omrddet kommer parkeringen att
utgd till formén for fotbollsplanen som flyttas till nytt lage.

Parkeringsforbud rdder pa Jarlaleden, Gillevdgen och majoriteten av Planiavégen. |
dagslédget finns 10 platser for parkering pa Planiavigen kl. 18 — 06 vardagar samt dygnet
runt dag fore helgdag samt helgdag. Parkeringsmojlighet finns pa lokalgatorna 1
ndromradet, max 24 timmar i foljd. Nacka kommun saknar parkeringsavgift pa ovan
ndmnda parkeringar.

Uppmitta trafikfloden fran 2017 visade pa att Jarlaleden respektive Planiavdgen hade en
4rsdygnstrafik (ADT) om ca 8000 — 9000 fordon/dygn. Séder om omrédet striicker sig
Gillevdagen som &r en mindre huvudgata med trafikuppsamlande funktion. Trafikflodet for
Gillevégen ér ca 1200 fordon/dygn.

Jarlaleden véster om Planiavigen samt Planiavigen soder om Jérlaleden &r statliga viagar
med Trafikverket som vighdllare. I 6vrigt &r Nacka kommun véghéllare for vigarna i
nidromradet, bortsett fran de enskilda viagarna inom Sickla kdpkvarter.
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Figur 4: Vighallarskap (Killa: Trafikverket —- NVDB pa webb)

3.5. Olycksstatistik

I Projektomradets ndromrade har totalt 31 olyckor skett de senaste 5 dren. Av dessa har 25
olyckor varit lindriga, 5 har varit mattliga och en olycka har varit allvarlig. Flertalet olyckor
har varit upphinnandeolyckor med inblandade motorfordon samt nagra singel motorfordon.
Den allvarliga olyckan som intréffat har skett mellan moped och motorfordon. For olyckor
som involverar oskyddade trafikanter har foljande olyckor skett:

Fordonstyp Antal Kommentar

Cykel — Motorfordon 6 Lindriga

Fotgéngare - Motorfordon 5 Lindriga

Fotgéngare singel 4 Varav 3 lindriga och 1 maéttlig
Cykel singel 5 Varav 2 lindriga och 3 mattliga
Cykel - cykel 1 Lindrig

Totalt 21

En vanlig orsak har varit halkolyckor. I vissa fall har olyckorna dock orsakats av
oaktsamma forare vilket resulterat i pakorda cyklister och fotgéngare. Ett fatal olyckor har
intréffat niar gdende gatt mot rott ljus. Olyckorna har skett spritt inom en radie av ca 200
meter fran Projektomradet, dock har cirkulationen Jarlaleden/Planiavigen varit sarskilt
olycksdrabbad. Cirkulationen &r for narvarande under utredning som kommande projekt.



4. PAGAENDE PROJEKT

4.1. Cirkulationsplats Jarlaleden/Planiavagen

Projektet omfattar ombyggnad av gata, utbyggnad av ledningsnit och hantering av
dagvatten och skyfall. Mélet dr att skapa en modern stadsgata med trafiksdker och trivsam
miljo for att mota planerad stadsutbyggnad.

En forstudie dr framtagen och nu pagér vidare projektering. Preliminér sektionsutformning
enligt nedanstaende figurer.
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Enligt preliminéra utformningsforslag bibehaller Jarlaleden sin gang- och cykelbana pé
norra sidan om vigen men att vissa justeringar sker genom breddning och separering av
gdende och cyklister. P4 sodra sidan vdgen foreslas en mobleringszon med bredd 3,0 meter
och gangbana med bredd 3,5 meter.

Utformningen medfor att det befintliga lokalcykelstrak som gér pa vigens sodra sida utgar.

Liangs Planiavégen tillskapas gadng- och cykelbana pa végens Ostra sida vilket innebér att
huvudcykelstraket forflyttas frdn vigens véstra sida. P4 vistra sidan Planiavégen tillskapas
istéllet en gangbana med bredden 3,5 meter.

4.2. Sickla skola

Projektet Sickla skola ligger 1 direkt anslutning till projektomradet for Drivverket och utgor
tillsammans med Drivverket och nya idrottsplaner detaljplan for Sydvdstra Plania. Nacka
kommun planerar att utveckla befintlig skolverksamhet, omlokalisera forskolorna till
befintliga skolbyggnader.

4.3. Utbyggnation av tunnelbanan

I samband med utbyggnationen av tunnelbanans bla linje kommer Sickla fa en
tunnelbanestation med fyra entréer, varav en ligger inom Sickla K&pcentrum i nira
anslutning till Nacka station. Avstandet till projekt Drivverket dr ca 400 meter och planerad
trafikstart ar &r 2030. Nérheten till tunnelbanan kommer att ytterligare underlétta kollektivt
resande till planomradet.
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Figur 7 Planerad utbyggnad av tunnelbanan (Region Stockholm, 2023)



5. PLANERAD BEBYGGELSE

For att skapa plats at det nya bostadskvarteret behdver befintlig bollplan flyttas till nytt lige
soder om bostdderna. En ny lokalgata tillkommer som striacker sig sodder om kvarteret med
en anslutning mot Jarlaleden och en anslutning mot Planiavédgen. Ett gdngfartsomrade ar
planerat dér lokalgatan kroker sig runt bostdderna. I dagsldget finns en in/utfart till befintlig
parkering dar gatan mot Planiavdgen kommer ansluta.

Vister om nya bollplanen s6der om projektomradet planeras for en torgyta med plats for aktiviteter
och lek. Bade bollplanen och torgytan forvintas bli malpunkter for besdkare och boende i omradet.

Inom kvarteret planeras for en gron innergard med ett gdrdshus som inrymmer
gemensamhetslokal for foreningen.

Teckenforklaring |

@ wmijsrum \
Lokal |

D In-/utfart garage
Angoringsficka
Géngfartsomrade

=== Ny gangbana

== Ny gdng- och cykelbana

Bef. gdng- och cykelbana

Figur 8 Planerad bebyggelse (Kélla Situationsplan: Bonava & Nyréns Arkitektkontor, 2023)

Det nya bostadskvarteret planeras inrymma 196 ldgenheter fordelade pa 1-6 rok. Av dessa
ar ca en tredjedel sma ldgenheter (1-2:0r) och resterande rdknas som stora ldgenheter (3-
6:or). Lagenheterna dr fordelade enligt tabell nedan.



Tabell 1 Ligenhetsfordelning, Drivverket

Storlek Antal Andel
1 rok 39 20 %
2 rok 27 14 %
3 rok 56 28 %
4 rok 68 35 %
5 rok 5 2%
6 rok 1 1%
Total 196 100%

Utdver bostdder planeras det for lokaler 1 gatuplan som exempelvis kan komma att inrymma
caféer, handel eller service. Totalt planeras ca 19 100 kvm ljus BTA for bostidder samt 500
kvm LOA for lokalytor.

5.1. Sektioner
De exakta matten inom lokalgatans gaturum &r dnnu inte helt faststédllda, dock har
gaturummet funktioner bestamts. P4 lokalgatan, véster om nya bostadskvarteret, planeras for
en gangbana med prelimindra bredden 2,4 meter mot kvarterets fasad. Bredden &r nagot smal
for att driftfordon ska kunna drifta gdngbanan med sina fordon. P4 vistra sidan om gatan
planeras gangbanan bli ca 3,4 meter inklusive belysning varav 2,5 meter hinderfritt for
driftfordon. Korbanan har mattet 5,5 meter vilket inrymmer trafik i tva korriktningar
inklusive sédkerhetsavstand. Pa den vistra sidan planeras for en angoringsficka med bredden
2,0 meter. Sopbil stannar i korbana vid tomning av avfallskérl. Da trafikflodet pa gatan
bedoms bli lagt medfor detta inga storre framkomlighetsproblem. Sérskilt inte heller da mote
mellan dubbelriktad trafik antas ske sidllan med hédnsyn till de ldga trafikflodena.

SEKTION LOKALGATA
VY MOT JARLALEDEN

)
FASADLIV

Figur 9 Sektion lokalgatan, vy mot Jérlaleden.



Oster om gangfartsomradet blir lokalgatans norra gangbana 3,4 meter inklusive belysning. Kérbanan
foreslas vara 6,0 meter for att fordon som backar ut fran den tvirstillda parkeringen inte ska backa
over gangbanan Pa gatan sddra sida, mot nya fotbollsplanen, planeras for tvarstdlld parkering.

=N SEKTION LOKALGATA
VY MOT PLANIAVAGEN

AIQVYSV4

Figur 10 Sektion lokalgatan, vy mot Planiavigen

5.2. Gang

Nya gangbanor tillkommer runt hela kvarteret och som knyter an till nya gangbanor utmed
Jérlaleden och Planiavdgen. Langs Jéarlaleden och Planiavdgen fungerar nya gangbanor som
en del av vdgarnas gaturum som ansluter mot fasad pa bostdderna, se sektioner i 4.1
Cirkulationsplats Jéirlaleden/Planiavigen. [ samband med att Jérlaleden och Planiavigen
nirmast cirkulationsplatsen byggs om och far starkare karaktér av stadsgata forbittras dven
gaturummet for gdende.

Pé den nya lokalgatan tillkommer gangbana pa bada sidor om gatan. Dér lokalgatan moter
torgytan utformas gatan som géngfartsomrade vilket bidrar till att skapa en naturlig
koppling mellan torgytan och nya bostdder och dkar framkomligheten for gaende.
Gangfartomradet utformas med fordel som en torgyta i avvikande material och far gérna
vara upphdjt i niva med gangbanorna sé att det blir tillgangligt och tydligt for
motorfordonstrafiken att det sker en fordndring i gaturummet. Mellan géngfartsomradet och
Gillevigen skapas en aktivitetsyta som ocksa innebér en ny koppling for gaende i nord-
sydlig riktning.

Mellan de fasadanslutna gangbanorna och bostddernas entréer planeras ingen hojdskillnad
forekomma fOr att gora entréerna tillgéangliga.



5.3. Cykel

Cykling inom omradet sker i blandtrafik pa lokalgatan. Hastigheten inom omradet kommer
att vara lag (max 30 km/tim och géngfartsomrade pa en kortare stricka) vilket skapar goda
forutsittningar for att blandtrafik ska vara trafiksdkert.

Invid Jérlaleden finns en befintlig gdng- och cykelbana pa norra sidan vigen. Passage till
straket fran projektomradet sker via 6vergangsstille med cykelpassage vister om
cirkulationsplatsen. En ny gdng- och cykelbana tillkommer &dven pd Planiavédgens Ostra sida
i samband med parallellt pagédende projekt och cyklister kan na det nya straket genom
overgangsstille med cykelpassage vid cirkulationsplatserna.

Cykelparkering kommer att anordnas dels som platser ldngs fasaden mot Jarlaleden och
Planiavégen, dels pa innergarden och dels i cykelrum. Genom att erbjuda olika typer av
parkeringsplatser tillgodoses olika cyklisters preferenser.

5.4. Motorfordonstrafik

5.4.1. Leveranser och sophantering

Miljorum for avfall dr planerade 1 gatuplan med entré mot Planiavigen och mot lokalgatans
véstra del. Angoring dr planerat att ske 1 korbanan vid tomning av avfallskdrl. D4 tomning
sker sé pass sdllan bedoms ingen framkomlighetsproblematik uppsta.

Enligt riktlinjer fran NVOA bor uppstéllning for sopbil anordnas inom 10 meter frén entré
till miljorum. Avstdndet mellan angdringsficka och miljérum klarar riktlinjerna for samtliga
miljorum. Lokalgatans utformning medfor att sopbil inte behdver vinda inom kvarteret.

5.4.2. Parkering

Bilparkering till bostdder kommer att forldggas 1 garage under innergdrden till bostidderna.
Planerad in- och utfart till garaget dr lokaliserat i kvarterets véstra del med anslutning mot
lokalgatan. Garaget planeras inrymmas ca 90 platser, dock ar den exakta utformningen av
garaget inte faststédlld och det slutgiltiga antalet platser kan komma att justeras. I dagslaget
ar 96 platser planerade i garage.

For berdkning av parkeringsbehov, se avsnitt 7.3 Parkeringsbehov for bil.

Parkering for rorelsehindrade kan anordnas i garage. Dessa behover anordnas inom 10-25
meter frdn tillgénglig hiss. Enligt Boverkets riktlinjer f6r nyproduktion bor ca 5% av
parkeringsplatserna kunna anpassas for rorelsehindrade vilket motsvarar 4 platser for
projekt Drivverket.



5.4.3. Kbérspar och siktférhallanden

Siktforhallandena bedéms som goda, bade mot Jarlaleden, inom lokalgatan samt mot
Planiavédgen. Nagot simre siktforhdllanden kan forekomma for sodergdende trafik pa
Planiavdgen mot lokalgatan. Detta géller sérskilt om plantering av trdd tillkommer mellan
korbanan och géngbanan ldngs Planiaviagen.

Framkomligheten och angéringsmdjligheterna for bade LOS-fordon (sopbil) samt LBn
(lastbil 12 m) har kontrollerats i bada fardriktningar. Bada fordonstyperna har mojlighet att
kora in och ut pa lokalgatan fran Jarlaleden samt in och ut fran lokalgatan mot Planiavigen.
Dock behover en justering av utformningen av parkeringen till fotbollsplanen ske, mer om
detta i nedanstiende stycke. Bdda fordonstyperna har &ven mdjlighet att angora i
angoringsfickorna. Vid angéring med typfordon LOS eller LBn 1 angoringsficka finns det
fortfarande mdjlighet for fordon att passera. Korsparen har kontrollerats med lag hastighet
(7-10 km/tim).

For fordonstypen LBn finns viss svepyta pd mobleringsyta 1 korsningen mellan Jéarlaleden
och lokalgatan. Vid utfart fran lokalgatan mot Planiavigen med fordonstyp LBn medfor
gatuutformningen 1 korsningen att visst intrdng 1 motriktat korfélt sker, bdde vid vanster-
och hogersving ut fran lokalgatan. Den fridmsta anledningen till intrdnget dr angdringsytan
som dr planerad pa Planiavdgen, se Figur 6 Prelimindr sektion Planiavdgen , som medfor en
begransning. Vid hogersving in pa lokalgatan fran Planiavdgen blir svepet med LBn stort
och tvé parkeringsplatser till fotbollsplanen kan komma att paverkas. Sannolikt kommer
forekomsten av fordon av typen LBn inte vara vanligt forekommande pé lokalgatan.

Typfordon LBn (12m) -
Hastighet 7-10 km/tim ~

Figur 11 Korspar fordonstyp LBn



For fordonstypen LOS kan intrdng i mobleringszonen vid korsningen mellan Jarlaleden och
lokalgatan undvikas. Dock sker mindre intrang i motriktat korfalt vid utfart fran lokalgatan
mot Planiavédgen i1 bdde vinster- och hogersving, likt korspar for LBn.

5.4.4. Raddningstjanst

Réddningstjinsten anvénder sig av typfordon som generellt underskrider dimensionerna av
LBn. Rdddningstjdnsten bedoms didrmed ha tillrackligt god framkomlighet till
projektomrédet.

5.5. Sakra skolvagar och barnperspektivet

I néra anslutning till projektomréadet finns flertalet malpunkter for barn; Sickla skola,
idrottshallen, tva nya bollplaner samt nya aktivitetsytan mellan Sickla skola och
fotbollsplanen.

I dagsldget finns en stor parkeringsyta soder om projektomradet som kommer att utga till
formén for nya fotbollsplanen. I samband med att bostdderna och lokalgatan byggs
tillkommer dven nya gangbanor mot Jarlaleden och Planiavigen samt gangfartsomrade pa
kortare striacka av lokalgatan. Projektet bedoms séledes medfora en forbéttrad trafiksdkerhet
for barn och unga. Narmiljon 1 6vrigt 4r mindre trafikséker 1 det avseende att bade
Planiavédgen och Jarlaleden dr hogt trafikerade vdgar som dessutom saknar signalreglerade
passager. Dock medfor ombyggnation av Jarlaleden och Planiavigen att trafiksdkerheten dkar
i och med breddade géng- och cykelbanor samt nya mobleringszoner.



6. MOBILITETSATGARDER

6.1. Planerade atgarder fran kommunens riktlinjer
Som tidigare ndmnt har Nacka kommun krav pé att mobilitetsatgédrder ska genomforas om
reduktion av parkeringstalet ska vara aktuellt. Dessa atgéirder ar:

* Prova pd kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 ménaders SL-kort.

* Bilpoolsplats pa kvartersmark. Byggherren betalar medlemskap 1 bilpool 10 &r.
= [nformationspaket med kommunikation i tidigt skede.

= Forbittrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.
= Leveransskép med kyla for mottagande av varor med hemkoérning.

Av ovanstiende atgéirder planerar byggaktoren att genomfora informationspaketet,
forbattrade cykelfaciliteter samt bilpool. Dock foreslas att bilpoolen 1 forsta hand inte
anordnas inom kvarter Drivverket, utan att redan befintlig eller framtida bilpool inom Sickla
nyttjas gemensamt med andra. Ddrmed diskuteras antal ar som byggaktoren bekostar
medlemskap for boende vidare i senare skede.

For att ersitta de atgarder som inte genomfors, samt genom att komplettera ovanstdende
atgérder, har en omvirldsbevakning skett for att himta inspiration till 1dmpliga atgérder.

I en rapport som tagits fram av Haninge kommun har sammanstillning skett av projekt dir
mobilitetsdtgirder genomforts. De projekt som utvérderats har haft olika forutsittningar och
varit lokaliserade i olika delar av landet.

Projekt Fysiska atgérder Immateriella atgérder
- w ~ o —
= o = -= 2 - =
o o = = o [+]
-9 5835 88 € £ § 5. 08, 3 & F¢ B Fs
8¢ 29 g8 5= S E a 8 2485 2 G £ g £ g 9
z2 =82 =3 B e i o S o ££o0 3 = L = o o Q0
% 335 8 g3 B =N IS 335 T 2BE w o
£ = =
= ®° 3 S N c22 = ¢ ¢ = ¢
Brf Kronhuspar-
ken 0 L] ]
Inom Vallgraven
Klippern 3 (Ohoj)
Malmé e ® *
Almedals
03 [ ] rabatt
terrasser
Klippern 4 (Oboy) rabatt
: 0 [ ] [ ] [ L] L
Malmé 10 ar
On Track
Alvsia 0,24 [ ] [ L L .
vsjo
Viva
Géteborg o ® * * ° *
Brf Blicken
i ? L] L] 3ar 3ar
Haningeterrassen
Xplorion By . . ° . .
1000m?
Nouvelle 0 . . . . . . . . L]

Figur 12 Sammanstiillning av projekt som utviirderats i Haninge kommuns pilotprojekt
(P-tal 0 — Test av ett bilfritt bostadskvarter, Haninge kommun 2020)



Bland ovanstéende projekt har de vanligaste atgarderna varit dedikerad cykelpool och
lattillgidngligt cykelrum. Dedikerad bilpool och/eller betalt medlemskap i bilpool ar ocksa
en vanligt forekommande atgérd.

6.2. Referensprojekt

6.2.1. Slakthusomradet

Projektet omfattar en utveckling av Slakthusomrédet med ca 4000 bostdder, nya arbetsplatser,
forskolor, skolor m.m. Omradet &r beldget sdder om Stockholms innerstad med nérhet till
tunnelbanan. I samband med ombyggnationen av Slakthusomradet kommer dven en ny
tunnelbanestation tillkomma i Slakthusomradet samtidigt som tunnelbanestationen Globen
utgar. I nirheten finns dven sparvig (Tvirbanan) samt bussterminal vid Gullmarsplan.
Restiden till Stockholm C kommer att vara ungefér 5-10 minuter.

En resa fran Slakthusomradet till Stockholm City med cykel tar ca 20 min. Till S6dermalm ar
restiden enbart 10 minuter.

I Slakthusomrédet planeras for bdde handel och service.

Inom omradet planeras for fyra mobilitetshus. I mobilitetshusen planeras for olika
mobilitetsatgirder, bland annat lastcykelpool, bilpool, leveransldsningar m.m.

Parkeringstalet for omradet &r 0,3 bilparkeringsplatser/ldgenhet.

6.2.2. Jéarla Norr

Projektet Jéarla Norr dr planerat invid Varmdovégen, precis norr om Saltsj6 Jarla station.
Inom planomrédet planeras det for ca 390 bostéder och i princip samtliga ir planerade som
sma ldgenheter om 1-2 r.o.k. Utdver bostdder planeras dven for verksamhetslokaler 1
bottenvaningarna.

Projektet dr lokaliserat i direkt anslutning till en av tunnelbanans planerade entréer.
Dessutom ligger projektet inom mycket nira avstand fran Saltsjobanan (ca 100 m) samt
inom néra avstand (ca 500 m) fran bussar. Forutsittningarna att resa kollektivt 4r dirmed
mycket goda och en resa till Slussen tar ca 18 minuter med buss. Projektet &r 4ven planerat
invid befintligt regionalt cykelstrdk och en resa med cykel till Slussen tar ca 22 minuter.

Nérmsta centrumomrade med dagliglivs samt service ar antingen Nacka Forum (ca 1 km
osterut) eller Sickla Kopkvarter (ca 1,4 km viésterut) vilket innebér att projektet har
medelgoda forutsattningar gillande avsténd till handel.



I trafikutredningen foreslas ett stort antal mobilitetatgdrder som kan genomforas utdver de
som listas i Nacka kommuns riktlinjer:

Co-working space / distansarbetsplatser
Gemensamhetsyta for ex. sociala tillstdllningar
Flexibel utformning av gemensamma rum
Cykelpool

Rabatt pd hyrbil och taxi

Mobilitetspott for kollektivtrafikkort, taxi, cykelkp m.m.
Tydligt mobilitetskoncept

Fri cykelservice

Erbjudande om mote med mobilitetscoach

Gratis ’prova-pa” tillfélle for hyrbil, elcykel m.m.
Parkeringskostnad med hog kostnadstidckning

0O OO0 OO OO OO0 0 0

I utredningen for projektet framgér inte vilka av ovanstaende foreslagna atgirder som
byggaktoren faktiskt planerar att genomfora.

Projektet har medgetts beslut om p-tal 0,21 platser/ldgenhet.

6.2.3. Analys av referensprojekt och projekt Drivverket
De tva referensprojekten och projekt Drivverket har vissa liknande forutsattningar.

Kollektivtrafik
Restiden till Stockholms innerstad kommer att vara ca 10 minuter med kollektivtrafik fran

bade Slakthusomradet och projekt Jarla Norr. En resa med cykel dven det ungefar lika lang
tid.

Jamfort projekt Drivverket har Jarla Norr mest lika forutsédttningar vad det géiller
kollektivtrafik och resor till och fran Stockholms innerstad i och med att projekten ligger
geografiskt nira varandra.

Handel och service

Avstandet fran Slakthusomradet respektive Jérla Norr till centrum skiljer sig nagot.
Slakthusomridet kommer ha direkt tillgang till bdde handel och service. For Jérla Norr ér
avstandet mellan 1 — 1,4 km vilket innebédr nagot sdmre tillging till handel och service.

Projekt Drivverket har mycket goda forutsittningar vad det géller service och handel, i
likhet med Slakthusomradet, da avstandet till ndrmsta dagliglivs &r knappt 100 meter och
hela Sickla kopkvarter ligger inom 500 meters avstand.

Mobilitetsatgirder
I bada referensprojekten planeras for mobilitetsatgérder, exakt vilka atgarder som planeras



genomforas i projekt Jarla Norr har dock inte framgatt tydligt. Projektet stréavar dock efter
att uppna ambitios niva enligt Nackas riktlinjer.

Av de atgirder som listas i referensprojekten finns flertalet atgérder som kan vara lampliga
att genomfora dven i projekt Drivverket.

6.3. Forslag till atgarder inom projekt Drivverket
Vid val av ldmpliga atgdrder bor hinsyn tas bade till malgrupp samt projektets geografiska
lage.

For projekt Drivverket finns mycket goda forutséttningar att resa med kollektivtrafik, och
boende som kdper ldgenhet i projektet lar med storsta sannolikhet nyttja kollektivtrafiken 1
ndgon man.

Inspiration fran referensprojekt

Tydligt koncept

For att skapa rétt forvantningar hos de boende rekommenderas att ett tydligt
hallbarhetskoncept formedlas. Det innebér att boende informeras om att planeringen har
utgétt fran att framja hallbart resande, att mobilitetstjédnster erbjuds samt att
parkeringsmdjligheterna ar begriansade. I konceptet kan det formedlas att boende som kdper
bostad 1 projektet kommer att bli erbjudna personlig resecoaching.

Cykelpool/hyrsystem for cyklar och lddcyklar

Atgirden innebir att yta for cykelpool/hyrcyklar avsitts i exempelvis cykelgarage.
Atgirden skulle kunna komplettera *forbittrade cykelfaciliteter’ som Nacka har som
rekommenderad atgird. Ett hyrcykelsystem med ladcyklar skulle 4ven kunna ersitta
atgidrden med leveransskép da ladcyklar uppfyller liknande effekt.

Viktigt ar att utrymmet for cykelpoolen utrustas med cykelparkeringar som har rétt matt sa
ladcyklar inryms. En cykelpool med ladcyklar anses vara sarskilt [dmplig for projekt
Drivverket med hénsyn till det néra ldget till Sickla kopkvarter. Potentialen att ersétta
bilresor till och fran kopkvarteret med lddcyklar bedoms som hog.

Fri cykelservice

Forbattrade cykelfaciliteter kompletteras med en arlig cykelservice som bekostas av
fastighetsdgaren under de forsta tva aren fran inflytt for att sedan ldmnas over till
bostadsritts- eller hyresrattsforeningen. D4 inflytt kan ske vid olika tillfdllen for olika
trapphus/etapper sa ska den fria cykelservicen riknas fran inflytt for respektive
trapphus/etapp. Service tva ginger per ar, en gdng under varen och en under hosten,
underléttar for boende som vill byta till vinterddck. Cykelservice kan dven erbjudas i form
av ett abonnemang hos en nirliggande cykelbutik eller cykelverkstad.

Informationstavlor kollektivtrafik

I entréerna till bostdderna placeras en informationstavla med avgangstider for nérliggande
kollektivtrafik. Pa tavlan kan dven storningsinformation presenteras. Informationstavlan kan
ocksd visa ex. foreningsnyheter och planerade event i niromridet. Atgirden beddms som ett
bra komplement med hénsyn till antalet narliggande stationer och héllplatser.




Individuell resecoaching

Atgirden med personlig resecoaching fungerar som komplement till informationspaketet
som delas ut vid inflytt. Individuella behov identifieras och 16sningar f6r hallbart resande
tas fram ithop med en resecoach.

Co-working spaces
I samband med att det blivit vanligare att arbeta hemifran s kan ytor for gemensamma

arbetsplatser i bostadshuset vara en effektiv mobilitetsatgérd for att minska behovet att resa,
sarskilt for boende 1 mindre ldgenheter dér yta for arbetsplats kan vara begriansad.

Sa kallade co-working spaces har blivit mer populéra i nyproduktion. Gemensamma
arbetsplatser bidrar dven till stiarkt socialt nitverkande mellan de boende.



7. PARKERING OCH MOBILITET FOR
DRIVVERKET

7.1. Parkeringstal for bil

Baserat pd Nacka kommuns riktlinjer kan ett projektspecifikt parkeringstal berdknas.
Berdkningen utgér fran de fyra steg som finns i Nacka kommuns modell {6r berdkning av
parkeringstal.

Grundintervall
0,7 platser/Igh

|

Lagesjustering Lagesjustering -10% pa p-talet med hansyn till
0,63 platser/lgh narhet till kollektivtrafik, handel och service.

Projektjustering, lagenhetsférdelning
inkl. paslag for besoksparkering Avdrag 30% for sma lagenheter,
paslag 20% for stora lagenheter.
Paslag 10% for besdksparkering.

Sma lgh (1-2 r.o.k.) Stora lgh (> 2 ro.k.)
0,485 platser/Igh 0,832 platser/Igh

Grona p-tal Avdrag 25% for ambitiést mobilitetspaket.

Sma lgh (1-2 ro.k.) Stora lgh (> 2 ro.k.)
0,3638 platser/Igh 0,6237 platser/lgh

Figur 13 Illustration av berikning av p-tal

Av de 196 planerade ldgenheterna kategoriseras 66 ldgenheter som sma och 130 lagenheter
som stora. Baserat pa denna fordelning blir det genomsnittliga p-talet for projektet

0,536 platser/lagenhet. Med hénsyn till projektets nérhet till kollektivtrafik, cykelstrak samt
handel och service kan p-talet framstd som nagot hogt. Detta blir sirskilt patagligt vid
jamforelse med referensprojekten Nouvelle i Upplands-Viasby samt Jarla Norr i Jarla.

Efter analys av ovanstdende projekt, samt med avviagning mot p-talen enligt Nacka
kommuns riktlinjer har rekommenderade p-tal f6r projekt Drivverket tagits fram.



Rekommenderade p-tal

I ndromradet finns flertalet mélpunkter som kan nés inom nagra minuters promenad, bland
annat Sickla kdpkvarter, niarliggande stationer och héllplatser samt skola och
idrottsverksamheter. Nérheten till dessa malpunkter, framfor allt till handel och service,
underléttar vardagslivet utan bil.

Projekt Drivverket dr dven placerat i ett kollektivtrafiknira lage med ett brett utbud av
kollektivtrafik. Bade buss, spirvig och snart dven tunnelbana finns i omrédet och en resa
till Stockholms innerstad tar ca 15 minuter. Det breda utbudet erbjuder dven en stabilitet for
resendrer med kollektivtrafik.

Parkeringstalet ar baserat utifran foljande parametrar:

Stort utbud av kollektivtrafik 1 ndromradet

Kort restid till Stockholms innerstad

Naira avstand till service och handel

Stort utbud av service och handel inom narmsta centrumomrade
Stort utbud av mobilitetsatgédrder i projektet

Bostddernas malgrupper

Jamforelse mot referensprojekt

O 0O O O O O O

Smé lagenheter
Av de planerade smé lagenheterna dr 90% av 1:orna mindre 4n 35 kvm. Av de planerade

2:orna dr 93% mindre dn 50 kvm. Baserat pa ovanstdende antas att den dvervigande
andelen av innehavarna av smé lagenheter kommer vara barnfria hushéall. Sannolikt bestér
majoriteten dven av ensamhushall och en yngre malgrupp.

Baserat pa den identifierade mélgruppen for sma ldgenheter bedoms sannolikheten som
lagre att dessa dger egen bil, dels pa grund av inkomst, dels pa grund av aldersgruppen.
Statistik frAn Transportstyrelsen' visar att andelen korkortsinnehavare i aldersgruppen 18-24
ar ar betydligt lagre jamfort dldre aldersgrupper. Med hénsyn till ovanstdende ér det troligt
att denna mélgrupp i en storre omfattning kommer resa med kollektivtrafik, alternativt cykla
eller ga.

Det rekommenderade parkeringstalet for 1:or och 2:or &r 0,21 platser/lagenhet vilket dr
jamforbart med parkeringstalet i referensprojektet Jarla Norr.

! Transportstyrelsen, 2023. Statistik 6ver kdrkortsinnehavare efter dldersgrupp

https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/korkort/Statistik-over-
korkortsinnehavare-efter-alder/


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/korkort/Statistik-over-korkortsinnehavare-efter-alder/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/korkort/Statistik-over-korkortsinnehavare-efter-alder/

Stora ldgenheter

For de storre lagenheterna (3-6 r.0.k.) 6kar sannolikheten att dessa &r flerpersonshushéll och
ddrmed Okar dven sannolikheten att hushallet har hogre inkomst samt att de boende tillhor
en dldre aldersgrupp. Med detta 6kar dven sannolikheten for ett hogre bilinnehav. Med
hinsyn till planerade mobilitetsatgérder samt de goda forutsattningarna att kunna bo utan att
dga egen bil bedoms p-talet vara 0,5 platser/ldgenhet for stora ldgenheter.

Det genomsnittliga p-talet, baserat pad 66 sma ldgenheter och 130 stora ldgenheter, blir
ddrmed 0,4 platser/ligenhet. P-talet 0,4 platser/ligenhet bedoms vara ett rimligt p-tal for
omradet med hénsyn till referensprojekten Slakthusomradet och Jérla Norr.

7.2. Parkeringsbehov for cykel

Parkeringsbehovet for cykel utgar frdn Nacka kommuns riktlinjer.

Lagenhetsstorlek Antal cykelparkeringar (P-tal) A Parkeringsbehov
Sma lagenheter; 1:or och 2:or 2 platser/lagenhet 78

3:or 3 platser/lagenhet 54

4:or 4 platser/lagenhet 168

S:or 5 platser/lagenhet 272

6:0r och storre ldgenheter 5 platser/lagenhet* 6

Total 603

*Efter dialog med Nacka kommun kan 5 platser/ldgenhet for 6:or och stérre antas
For ndrvarande planeras foljande antal placering av cykelparkeringar:

e 472 platser i cykelrum
e 73 platser pé innergard
e 40 platser pa forgéard

Totalt inryms 585 platser vilket innebér ett avsteg fran parkeringsnormen med
18 platser (3%). Platserna som é&r planerade kommer vara av hog kvalitet. Det innebér att de
kommer ha tillracklig yta for att de ska anses vara attraktiva.

Rekommendation for utformning av cykelparkering

Tvévaningsstéll bor undvikas som parkering pa gata eller innergard dé dessa platser frimst
tilltalar en malgrupp som snabbt vill kunna na sin cykel. Vissa platser i cykelrum skulle
kunna anordnas i tvavaningsstill, detta géller fraimst vid vinterforvaring.

En viss andel av parkeringsplatserna ska anpassas sa att l&sning av ladcykel dr mojlig da
dessa ar mer utrymmeskrévande én vanliga cyklar. Forslagsvis finns mojlighet att 1dsa
ladcykel bade mot gata, pa innergarden samt i cykelrum. En riktlinje for projekt Drivverket
ar att ca 5% av platserna kan anpassas for mer utrymmeskrévande cyklar.

Cykelrummen ska vara enkelt ndbara, helst 1 nivd med gata och med automatisk
dorroppnare. Eventuella hissar bor anpassas sé att cykel inryms 1 hiss.



7.3. Parkeringsbehov for bil
I detta skede for Drivverket foreslas det ett genomforande av mobilitetsétgirder i pa
ambitios niva for att erbjuda de boende goda mdjligheter att kunna bo utan att 4ga egen bil.

Med Nacka kommuns riktlinjer for parkering blir det genomsnittliga p-talet for projektet
0,536 platser vilket motsvara ett parkeringsbehov om 109 platser varav 4 platser ar avsedda
for bilpool.

Baserat pd det rekommenderade p-talet om 0,4 platser/lagenhet ger detta ett behov om 79
platser. I projektet planeras for nidrvarande 96 parkeringsplatser vilket innebér ett
potentiellt 6verskott om 17 platser. Med hédnsyn till att 1igenhetsfordelningen fortfarande
inte ar helt faststélld anses detta Gverskott av platser positivt.

7.3.1. Konsekvenser av bristande parkeringsmdjligheter

Bedomningen av p-tal 0,4 platser/ldgenhet medfor att 79 parkeringsplatser behdver
anordnas for att mota parkeringsbehovet. Detta dr ett avsteg om ca 25 platser jaimfort Nacka
kommuns riktlinjer for parkering (med genomforande av ambitidst mobilitetspaket).

I det fall att verkligt parkeringsbehov skiljer sig frén det teoretiska parkeringsbehovet finns
risk att for fa platser anordnas inom projektet. Risken finns ddrmed att fordon kommer att
parkera pa annan plats. Narliggande parkering till projektet dr planerat lings lokalgatan
invid fotbollsplanen samt langs Planiavdgen dér parkering r tilldten under nétter och hela
helger. I dagslaget saknar Nacka kommun avgiftsbelagd parkering under kvéllar och nitter
vilket skulle kunna vara ett effektivt styrmedel for att undvika att boende parkerar pa allmén
parkering. Att infora p-skiva for parkeringen invid fotbollsplanen &r ocksa ett 1ampligt
alternativ.

Viktigt ar att 1 ett tidigt skede, redan infor forséljning av ldgenheterna, kommunicera att
parkeringsmdjligheterna kommer vara begrdnsade och att ett brett utbud av
mobilitetsdtgdrder kommer erbjudas. Pa sé sitt stélls ratt forvéntningar hos de boende.



8. TRAFIKALSTRING

8.1. Trafikfloden fér gaende och cyklister

Den exakta alstringen av gdende och cyklister som projektet medfor dr svarbedomt. Baserat
pa antalet ldgenheter, potentiella méalgrupper och ldgenhetsfordelningen uppskattas ca 450
boende tillkomma.

Storlek Antal Boende

1 rok 39 50
2 rok 27 40
3 rok 56 130
4 rok 68 210
5 rok 5 15
6 rok 1 5

Total 196 450

Baserat pd antalet 1dgenheter samt vilka mélgrupper som forvéntas ha bil bedoms 180
boende dka bil, hir forutsitts viss samakning. Av resterande 270 boende uppskattas 190
vara géende till narliggande kollektivtrafik, ndrliggande mélpunkter m.m. och resterande 80
ar cyklister. Forvéntat antal rorelser for gaende och cyklister ar 3 rorelser/dygn.

Detta ger i snitt 570 rorelser for gdende och 240 rorelser for cyklister per dygn.
Ytterligare rorelser tillkommer for gdende och cyklister som ska till skolan och
idrottsplatsen.

8.2. Trafikfloden for motorfordon

Baserat pd det rekommenderade p-talet om 0,4 platser/ligenhet kommer uppskattningsvis
80 parkeringsplatser tillkomma i samband med projektet. Med ett genomsnittligt antal
fordonsrorelser om 3 rorelser/parkeringsplats och dygn erhélls ett flode om ca 240
fordonsrorelser/dygn.

I ovanstdende alstring ingér floden for sophantering och leveranser, uppskattningsvis
30 fordonsrorelser/vecka, motsvarande ca 4 rorelser/dygn.

For himtning/ldmning till skola, idrottsplatsen och fotbollsplanen antas ytterligare
trafikfloden belasta lokalgatan. Namnvért &r dock att dessa floden finns redan i dagsléget
och péaverkar redan bade Jéarlaleden och Planiavigen. Flodena bedoms ligga i spannet
500 — 750 fordonsrorelser/dygn.



8.3. Fordelning av fléden

De trafikfloden inom géng, cykel och motorfordonstrafik som alstras fran de nya bostdderna
bedoms fordelas enligt figur nedan. Notera att floden till och fran skolan och idrottshallen
inte ingér i flodesfordelningen.

Andel motorfordonstrafik

Andel cykelstrafik
Andel gangtrafik

Figur 14 Uppskattad flodesfordelning

Majoriteten av de gdende bedoms vilja genaste vigen till och fran nya
tunnelbaneuppgangen i Sickla kdpkvarter. Dessa gdende kommer darfor ga norrut pa
Planiavédgen. Bland dessa inkluderas dven en stor del gaende till Sickla kopkvarter. En
mindre andel gdende forvéntas resa med buss fran hallplats Nysétravigen for resa till
Slussen och kommer dirfor vilja vigen genom torget, forbi fotbollsplanen. Ovrigt
gangflode fordelas ut pa gangvagnitet.

For cykeltrafiken beddms majoriteten resa visterut pd Jirlaleden for att ansluta till det
regionala cykelstraket vid cirkulationen Gillevagen/Jérlaleden. I detta flode ingér dven en
andel cyklister till Sickla kopkvarter. Av resterande cyklister bedoms ytterligare en andel
ansluta direkt till det regionala straket pa Gillevagen, och véljer darfor att resa soderut forbi
nya fotbollsplanen. En mindre andel cyklister viljer resa norrut pa Planiavdgen for resa till



Sickla kopkvarter. Resterande andel cyklister bedoms resa dsterut pa Jérlaleden i riktning
mot Varmdo.

For motorfordonstrafiken uppskattas lokalgatans norra del, mot Jérlaleden, belastas mest i
och med placeringen av in- och utfart till garaget och Jéarlaledens koppling mot Stockholms
innerstad. En mindre andel av flodet beddms resa soderut i riktning mot Alta. Majoriteten
av flodet fortsitter i riktning visterut mot innerstaden. En mindre andel bedoms resa osterut
1 riktning mot Nacka forum och Varmdo.



9. SAMLAD BEDOMNING

Projektet Drivverket dr planerat i ett av Nackas bdsta ldagen med nérhet till bdde
kollektivtrafik, skola, idrott samt handel och service. Forutséttningarna for att kunna resa
hallbart till och fran bostdderna dr mycket goda dé flertalet cykelstrdk av hog standard
omger projektet. Varierande typer av kollektivtrafik finns och dr planerat inom nagra
hundra meter fran omradet vilket mojliggdr smidigt resande till och fran Stockholms
innerstad.

I projektet Drivverket planeras genomforande av mobilitetsatgérder pa en ambitids niva for
att kunna erbjuda boende béttre mojligheter att kunna resa héllbart. Att 6ka andelen resor
som sker med hallbara fairdmedel gar dven i linje med Nacka kommuns riktlinjer och mal.
Bland de dtgérder som planeras kommer bland annat bilpool och cykelpool med ladcyklar
att erbjudas. Vidare kommer boende fi tillgang till hogkvalitativa cykelparkeringar och
erbjudande om gratis cykelservice drligen. Gemensamma utrymmen planeras utformas med
platser for co-working vilket erbjuder en alternativ, social arbetsplats ndra hemmet.

Baserat pé projektets forutsittningar, samt efter jimforelse med referensprojekt, bedoms ett
parkeringstal om i snitt 0,4 platser/lagenhet (baserat pa nuvarande ldgenhetsfordelning)
vara lampligt for projektet. Detta motsvarar ett parkeringsbehov om 79 platser.

Den trafikalstring som projektet bedoms generera ér relativt lag. For motorfordonstrafik
tillkommer ca 240 fordonsrorelser/dygn inklusive sophantering och leveranser till bostéder.
For gdende forvintas ca 570 fordonsrorelser tillkomma, majoriteten av dessa bedoms
belasta Planiavdgens véstra gdngbana till kommande tunnelbaneuppgang. For cyklister
tillkommer ca 240 fordonsrorelser/dygn varav majoriteten forvéntas resa vésterut pa
Jarlaleden fOr att ansluta till det regionala striket 1 vést.
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