PM Luftkvalitetsutredning for
Ryssberget, Nacka kommun

Beddmning av luftfororeningshalter ar 2040 — forandrad
utformning av bebyggelse och ny trafikprognos. Revidering
av tidigare utredning.

Boel Lovenheim

Utfort pa uppdrag av Nacka kommun

SLB-analys, juli 2020

PM 2020-07-29

N
SLB-analys

N———



PM 2020-07-29 - PM Luftkvalitetsutredning for Ryssberget, Nacka kommun

S LB analys ( Ostra Sveriges

N ( o— Luftvardsférbund

Uppdragsnummer 2020141

Daterad 2020-07-29

Handlaggare Boel Lovenheim, boel@slb.nu, 08-508 28 955
Status



PM 2020-07-29 - PM Luftkvalitetsutredning for Ryssberget, Nacka kommun

PM Luftkvalitet Ryssberget, Nacka

| detta PM redovisas en beddmning av halter luftféroreningar vid planerad bebyggelse i
omradet Ryssberget, intill Varmdoleden i Nacka kommun. Bedémningen har utgatt fran
tidigare berdknade luftféroreningshalter i rapport LVF 2017:14 och tidigare revidering i
rapport LVF 2018:19. Sedan senaste rapporten sammanstalldes har utformningen av
bebyggelsen foréndrats och trafikfléden och andel tung trafik uppdaterats med en ny
trafikprognos for ar 2040. Halterna av kvavedioxid (NO;) och partiklar (PM10) beddms i
detta PM for ett scenario ar 2040 och jamforts med miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.

Tidigare utredning har utférts med en 3D-modell (MISKAM). Modellen & en CFD-modell
(CFD=Computational Fluid Dynamics) och &r ett avancerat modellverktyg som anvands
for att berdkna luftféroreningshalter i miljéer med komplicerad geometri som t.ex.
stadsbebyggelse och tunnelmynningar. | denna revidering har inga nya CFD-berékningar
utforts. Berakning av hur luftfororeningshalterna paverkas av ovan namnda férandringar
har i stallet utférts med en Oversiktlig gaussisk modell samt med en enklare
gaturumsmodell (OSPM). Resultaten fran berdkningarna har sedan anvéants for justering av
halterna i CFD-berékningen.

For indata, gransvarden, metod och modellbeskrivning hanvisas till de tidigare rapporterna.

Planerad bebyggelse

Bebyggelsen ldngs en gata paverkar bl.a. vindriktning, vindhastighet och turbulens. Dessa
parametrar paverkar, i sin tur, hur omblandning och utspadningen av luftféroreningar sker
i ett omradet. Byggnader langs en gata kan forhindra att férorenad luft nar bakomliggande
bebyggelse och luftféroreningshalterna blir oftast laga pa gardar och fasadsidor som inte
vetter mot gatan.

I gaturummet som bildas langs Varmdodleden, till foljd av den foreslagna bebyggelsen,
uppstar férhojda halter av luftfororeningar pa grund av dalig utvadring av fororenad luft.
Detta géller for bade den gamla och den nu foreslagna utformningen av bebyggelsen. Langs
den nya huvudgatan skapas aven har ett gaturum med byggnader pa bada sidor.

Utformning av bebyggelsen visas i Figur 1 och 2. | byggnaden med fasad mot Varmddleden
planeras bl a en bilhall. Férutom byggnaden, som uppskattas till ca 20 - 25 meter hég och
ca 230 m lang, planeras utomhusparkering framfor fasaden som vetter mot Varmdoleden.
Parkering och vistelseytan har bedémts ligga ca 5 - 6 m ovanfér Varmdéledens kdrbana.
Bilhallens fasad har bedomts ligga ca 28 meter fran vagkant pa Varmdéleden.

Langs huvudgatan planeras bostdder norr om gatan och dessa bildar tillsammans med
bilhallens norra fasad ett ca 20 meter brett gaturum. | nuvarande férslag anges antal
vaningar till 6 — 10 vid fasader som vetter mot huvudgatan, vilket torde motsvara ca 18 —
30 meter hdga hus.
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AwL HSB 200611, skiss

Figur 1. Utformning av omradet enligt situationsplan, AWL Arkitekter, Skanska/HSB
Ryssberget 200611, skiss.

Figur 2. Bild frAn pag&ende utredning, Rapport 03, 20-06-01, Ryssberget Bilia, Gatun
Arkitekter, Bilia, Corem property group.
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Ny trafikprognos

Tidigare berdkningar ar utforda for ar 2030 dar trafikens utslapp har beraknats med
emissionsfaktorer for ar 2030. Nya trafikprognosen géller for ar 2040 och utforda
berakningar och bedémningar utgar fran férhallandena detta ar, se Figur 3.

PM10 bestar av bade storre slitagepartiklar och mindre forbranningspartiklar. Dubbdéck ar
den enskilt viktigaste orsaken till hdga PM10-halter i Stockholms 1an och bildning av
slitagepartiklar &r starkt beroende av fordonshastighet och andel dubbade vinterdack.
Berékningar och matningar har visat att sankt hastighet kan bidra till 1agre haltbidrag av
PM10 fran en vag. De forbranningspartiklar som kommer ut i fordonets avgasror ar mycket
sma (mindre & 1 pm) och bidrar mycket lite till PM10 halten. Framtida beslutade
avgaskrav for nya bilar har en mycket liten paverkar pa PM10 halten framgent.

Fordonens utslédpp av kvaveoxider (NOy) styrs bl a av bilens brénsleférbrukning och
reningsutrustning. Utslappen av NOx prognostiseras att minska mellan ar 2030 och 2040
pa grund av redan beslutade skarpta avgaskrav och nya typer av fordon.

Andelen tung trafik pa Varmdoleden har dndrats fran 10 % till 14 % vilket okar utslappen
av framst NOx men till viss del dven PM10 da en okad andel tunga trafiken okar
uppvirvlingen av partiklar pa vagbanan. | denna bedémning har, liksom i utredningen ar
2018, andelen dubbade vinterdack antagits till 50 % och hastigheten till 80 km/h pa
Varmdoleden.

Jamfort med tidigare utredning 2018 har totala trafikfloden minskats nagot i
trafikprognosen for strackan oster om av/pafarterna till Kvarnholmens trafikplats, fran
tidigare 72 390 till 67 570 fordon per &rsmedeldygn (AMD). Vaster om pa/avfarterna visar
prognosen istallet att trafiken ékat, frén 70 500 till 88 000 fordon/AMD. Detta péverkar
bade emissionerna av NOx och PM10.

Varmdovagens lokala utslapp av NOy och PM10 beréaknas for bada amnena 6ka med ca 24
% pa den vastra strackan (88 000 fordon) och minska ca 3 % pa den 0stra strackan (67 570
fordon) jamfort med trafikprognosen i 2018 ars utredning. Observera att detta galler lokala
utslappen fran Varmdoleden och inte procent pa totala halten som visas i Figur 4 och 5.

P& planerad huvudgatan anger trafikprognosen for ar 2040 ca 3 690 fordon per
arsmedeldygn, en minskning med ca 1200 fordon jamfort med tidigare utredning.
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Trafikfloden 2040

Berakningsunderlag trafikbuller DP Ryssbergen
2020-06

Bla text: Trafikverkets basprognos 2040*

R&d text: Nacka kommuns prognos 2040" (90% av
VDT), samt inom detaljplanen antagna vérden

Rosa text: sammanslaget Trafikverkets basprognos
med Nacka kommuns prognos*

* Se bifogade mail med fortydliganden fran Nacka Kommun.
Bilaga 1 beskriver trafikfloden och bilaga 2 hastigheter.
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Figur 3. Trafikfloden, prognos for ar 2040.

Slutsatser och bedémning av totala dygnsmedelhalter av PM10 och NO,

I Figur 4 visas beréknade dygnsmedelhalt av PM10 med hénsyn till utformning av
bebyggelsen och &ndrad trafikprognos. Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérde ar den
norm som &r svarast att klara i Stockholmsomradet.

Overskridande av miljokvalitetsnormen fér PM10 dygnsmedelvarde, 50 pg/m?, sker endast
inom Varmdoledens vagomrade. Forandringarna i bebyggelse och trafik medfor inte att
miljokvalitetsnormen for partiklar dverskrids i omraden dar méanniskor ska bo eller vistas.

Pa parkeringsytan bedoms halter precis under norm férekomma, framst pa den véastra delen
dar effekten av byggnaden och ett hogre trafikflode paverkar halterna. Nar den férorenade
luften fran Varmdaéleden nar bilhallens sédra fasad tvingar byggnaden den férorenade
luften att stiga uppat och en omblandning med renare luft sker. P& bilhallens norra fasad,
mot huvudgatan, ar halterna darfér betydligt lagre.

Langs huvudgatan har dygnsmedelhalter i intervallet 25 - 30 pg/m® PM10 beraknats.
Bostadshusens huskroppar mot huvudgatan hindrar luftfororeningarna att na
bakomliggande gardar och halterna ar darfor lagre dar &n vid fasaderna mot huvudgatan.

Arsmedelhalten av PM10 beddms éverskrida miljokvalitetsnormens gransvérde 40 pg/m?®
endast inom vagomradet.

Miljomalet for PM10 uppnas vid storre delen av planerad bostadsbebyggelse men bedéms
inte uppnas pa parkerings- och vistelseytorna mellan bilhallen och Véarmdéleden. Vid
bebyggelse langs planerad huvudgata tangeras miljomalet for arsmedelvarde vid fasad pa
byggnaden langst Osterut.
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Figur 4. Beraknad dygnsmedelhalt &r 2040 av partiklar, PM10 (ug/m3) under det 36:e
véarsta dygnet. Overskrider halten 50 ug/m3 6verskrids miljokvalitetsnormen. Ar halten
storre an 30 pg/m3 uppnas inte miljomalet. Utformningen av den ny byggnaden (bilhall)
och parkeringsytan visas med ungefarlig utbredning da slutlig utformning inte har funnits
tillganglig i dwg-format.
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Figur 5. Beréknad arsmedelhalt &r 2040 av partiklar, PM10 (ug/m3). Overskrider halten
40 pg/m3 Gverskrids miljokvalitetsnormen. Ar halten stérre &n 20 pg/m3 uppnas inte
miljdmalet. Utformningen av den ny byggnaden (bilhall) och parkeringsytan visas med
ungefarlig utbredning da slutlig utformning inte har funnits tillganglig i dwg-format.



PM 2020-07-29 - PM Luftkvalitetsutredning for Ryssberget, Nacka kommun

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérde av kvavedioxid &r den tidsuppldsning for NO»
som ar svarast att klara i Stockholmsomradet.

Forandringarna i bebyggelse och trafik medfér inte att miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid 6verskrids, se Figur 6. Halten vid parkerings- och vistelseytan har bedémts till
strax 6ver 30 pg/m® som dygnsmedelvérde. Langs huvudgatan har dygnsmedelhalter i
intervallet 24 — 30 ug/m*® NO, beréknats.

Miljokvalitetsnormen for ars- och timmemedelhalt av NO; klaras pa Varmdéleden och vid
planerad bebyggelse.

Miljomalet for kvavedioxid (arsmedelvarde och timmedelvarde) uppnés vid planerad
bostadshebyggelse och vid parkerings- och vistelseytorna mellan bilhallen och
Véarmdoleden.
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Figur 6 Beraknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m3) under det 8:e varsta
dygnet &r 2040. Overskrider halten 60 pg/m3 6verskrids miljokvalitetsnormen. Miljomal
for dygnsmedelhalt saknas. Utformningen av den ny byggnaden (bilhall) och
parkeringsytan visas med ungefarlig utbredning da slutlig utformning inte har
funnits tillg&nglig i dwg-format.
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