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Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

SAMRADSREDOGORELSE

Detaljplan for Sickla stationshus, Sicklaon 83:42, Sickla
industrivag, pa vastra Sicklaon

Sammanfattning

Planomradet ir beldget invid Sickla station och Sickla képkvarter. Marken dr obebyggd och
har tidigare varit en av handelsomradets parkeringsytor. Planomradet omfattar cirka 1 700
kvadratmeter. For planomradet medger gillande detaljplan en stationsbyggnad om cirka 4-5
vaningar f6r centrum- och stationsindamal. Flera stadsbyggnadsprojekt pagar i omradet.
Nacka stad kallas det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra Sickladn dar
projektet ingar.

Planforslaget syftar till en utokad byggritt for en ny, hog och vil gestaltad stationsbyggnad
som dven kan inrymma kontor, handel och hotell. Planférslaget innebir i sin helhet cirka
550 nya arbetsplatser i omradet. Byggnaden ska inrymma den vistra tunnelbaneentrén till
station Sickla. Planférslaget ger dven planstod at tunnelbanan.

Detaljplanen for Sickla stationshus var ute pa samrad mellan den 26 november 2019 och
den 8 januari 2020. Under samradstiden inkom totalt 72 skrivelser med synpunkter. Av
dessa var 20 synpunkter fran remissinstanser och nimnder varav 6 remissinstanser inte hade
nagon erinran.

Linsstyrelsen har frimst synpunkter pa dagvattenhanteringen med hinsyn till att inte
torsimra miljon 1 Sicklasjon utifrin miljokvalitetsnormer for vatten. Bade Linsstyrelsen och
Trafikverket har synpunkter pa att planfoérslaget bor kompletteras med en konsekvensanalys
tor hur detaljplanens genomférande paverkar riksintresse f6r kommunikationer.
Lantmaiterimyndigheten har bland annat informerat om att det inte dr mojligt att bilda
officialservitut pa allmin plats for att mojliggora utkragande byggnadsdel. Natur- och
trafikndmnden har bland annat synpunkter pa parkeringsbehov f6r cykel och bil. Region
Stockholm efterfragar tunnelbaneindamal inom hela byggritten och anser dven att
planférslaget bor kompletteras med bestimmelser om skydd mot stérningar avseende
vibrationer och stomljud.
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Fran allmanheten har 52 skrivelser med synpunkter inkommit. De skrivande bor till storre
delen pa Alphyddan, och paverkas mer eller mindre direkt av planen med det nya
stationshuset. En mycket stor majoritet tar upp férsimrade solljus- och utsiktsférhallanden
pa grund av byggnadens héjd och volym. Minga anger just detta som ett huvudskail till att
man flyttade hit, och eftetlyser en korrekt och professionellt genomférd solstudie. Andra
inkomna synpunkter giller 6kad insyn, férindrade vindforhallanden samt en allmint
minskad trivsel och livskvalitet f6r de boende 1 omradet. Vissa Overviger att flytta.

Minga anser att det nya stationshuset inte passar in i miljon och foreslar i stallet en ligre
byggnad, maximalt i h6jd med Curanten-huset, alternativt ett lika hogt hus fast med en
annan placering. Nagra anser inte att nya kontorslokaler dr vad omradet behover, utan
snarare bostider som gor att omradet inte avfolkas efter kontorstid. Manga nimner dven
hur omradet redan péaverkats negativt av de nya studentbostaderna. Flera skrivelser
uttrycker dven missnéje med samradstidens tidpunkt.

Efter samradet har planférslaget reviderats 1 flera avseenden. Ett antal utredningar har
kompletterats och uppdaterats. Nagra nya utredningar har tagits fram, bland annat en
lokalklimatutredning, en trafikutredning och en vibrations- och stomljudsutredning.
Gestaltningsprogrammet har justerats. Utifran inkomna synpunkter och de uppdaterade och
nya utredningarna har planforslaget reviderats. Bland annat har markanvindningen f6r
tunnelbaneindamal utokats till att omfatta hela byggritten. Planbestimmelser avseende
skydd mot storningar har kompletterats. Vidare har gestaltningsriktlinjerna justerats.
Redaktionella justeringar har dven gjorts 1 samtliga planhandlingar.

En behovsbedémning av detaljplanen har utforts f6r att avgoéra om genomférandet av
planen kan antas utgora en betydande miljépaverkan. Kommunens bedomning ar att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Planforslagets syfte och innehall

Planomradet ér beldget invid Sickla station och Sickla képkvarter. Marken dr obebyggd och
har tidigare varit en av handelsomradets parkeringsytor. Planomradet omfattar cirka 1 700
kvadratmeter. For planomradet medger gillande detaljplan en stationsbyggnad om cirka 4-5
vaningar f6r centrum- och stationsindamal. Flera stadsbyggnadsprojekt pagar i omradet.
Nacka stad kallas det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra Sickladn dar
projektet ingar.

Planforslaget syftar till en utokad byggritt for en ny, hog och vil gestaltad stationsbyggnad
som aven kan inrymma kontor, handel och hotell. Planférslaget innebir i sin helhet cirka
550 nya arbetsplatser i omradet. Byggnaden ska inrymma den vistra tunnelbaneentrén till
station Sickla. Planférslaget ger dven planstod at tunnelbanan.

En behovsbedomning av detaljplanen har utfoérts for att avgéra om genomférandet av
planen kan antas utgora en betydande miljépaverkan. Kommunens bedomning ar att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.
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Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa samrad fattades av planchefen pa delegation den 20
november 2019. Samradstiden varade mellan den 26 november 2019 och 8 januari 2020,
sammanlagt sex veckor.

Under samradsperioden fanns detaljplaneforslaget tillgangligt 1 Nacka kommuns
utstallningshall, pa biblioteken i Dieselverkstaden 1 Sickla och i Nacka Forum. Inbjudan till
samrad skickades ut till berorda sakigare enligt upprittad fastighetsidgareforteckning och till
remissinstanser enligt upprittad sindlista.

En folder 6ver samradsforslaget skickades dven ut till en stérre boendekrets 1 omradet. Ett
oppet hus, 1 from av drop-in, anordnades 1 Nacka stadshus den 9 december 2019. Under det
Oppna huset fanns representanter fran kommunen pa plats for att svara pa fragor.

Yttranden under samrad
Foljande remissinstanser har inga synpunkter / avstir yttrande pa planforslaget:
— FTI/Forpacknings- och tidningsinsamlingen
— Forsvarsmakten
— Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap, MSB
— Naturvirdsverket
— Stockholm Exergi
— Vattenfall Eldistribution AB

Féljande remissinstanser/kommunala nimnder har synpunkter pa planforslaget:
—  Kommunstyrelsen
— Kulturnimnden
— Lantmaiterimyndigheten i Nacka
— Luftfartsverket
— Linsstyrelsen 1 Stockholm
— Nacka energi
— Nacka Miljévardsrad
— Natur- och trafikndmnden
— Nacka vatten och avfall AB
— PostNord Sverige AB
— Region Stockholm
— Swedavia Stockholm Arlanda flygplats
— Sodertorns brandforsvarsférbund
— Trafikverket

Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan i sammanfattad och férkortad form med
planenhetens kommentarer.

Aterkommande synpunkter

Fran allmanheten har 52 skrivelser med synpunkter inkommit. De skrivande bor till storre
delen pa Alphyddan, och paverkas mer eller mindre direkt av planen med det nya
stationshuset. En mycket stor majoritet tar upp férsimrade solljus- och utsiktsférhallanden
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pa grund av byggnadens héjd och volym. Minga anger just detta som ett huvudskail till att
man flyttade hit, och eftetlyser en korrekt och professionellt genomférd solstudie. Andra
inkomna synpunkter giller 6kad insyn, férindrade vindforhallanden samt en allmint
minskad trivsel och livskvalitet f6r de boende 1 omradet. Vissa Overviger att flytta.
Minga anser att det nya stationshuset inte passar in i miljon och foreslar i stallet en ligre
byggnad, maximalt i h6jd med Curanten-huset, alternativt ett lika hogt hus fast med en
annan placering. Nagra anser inte att nya kontorslokaler dr vad omradet behover, utan
snarare bostider som gor att omradet inte avfolkas efter kontorstid. Manga nimner dven
hur omradet redan péaverkats negativt av de nya studentbostaderna. Flera skrivelser
uttrycker dven missnoje med samradstidens tidpunkt. Nedan bemots de dterkommande
synpunkterna.

Férsamrade solljus- och utsiktsférhallanden
Planforslaget medger att ett hogt hus kan bygeas pa platsen vilket i viss utstrackning

kommer péaverka nirmiljon f6r boende i omradet avseende solljus, utsikt och vind. Omradet
genomgir en stadsomvandling utifran 6vergripande mal om en mer titbebyged stad och
med hansyn till tunnelbanans utbyggnad. Sammantaget bedéms en viss paverkan i en
tatbebyged stadsmiljo vara godtagbar. Infor granskningen har solljusstudien kompletterats
med fler klockslag om tydligare redovisar vilken paverkan som kan forvintas.
Solljusstudierna redovisades som en del av gestaltningsprogrammet under samradet. Infor
granskningen har solljusstudierna lyfts fram och redovisas som en separat handling.

Vindpaverkan

Infor granskningen har en lokalklimatutredning tagits fram. Lokalklimatutredningen visar
att den foreslagna stationsbyggnaden kommer att paverka lokalklimatet pa flera sitt, om an
mattligt. Stationsbyggnaden kommer med sin hojd att finga in och dra ner vindar fran
hégre hojd till gatuniva. Dessa vindar har en betydligt hogre hastighet dn vindar nira
marken. Detta kommer att leda till en stérre avkylning av gaturummet, vilket troligen ar
negativt vintertid, och ha en svalkande effekt under en varmare period. Dessutom bidrar
den hoga byggnaden till en 6kad luftturbulens med byvind som konsekvens, vilket kan
medféra en kinsla av att ”det blaser fran alla hall”. Vidare kommer det féreslagna
stationshuset att skugga spar- och perrongomradet norr om planomradet vilket bidrar till
ovan nimnda konsekvenser. Dirutover kommer husets stora fasadareal genom lagring av
virme att bidra till en ytterligare uppvirmning av omradets sodra delar under dagar med
solljus. Foreslagen byggnad har i viss utstrickning utformats med hansyn till vindpaverkan
genom att byggnaden dr uppbruten i flera byggnadsvolymer som dr vridna 1 férhallande till
varandra.

Det nya stationshuset passar in i miljén

Platsen for det foreslagna stationshuset har bedémts som limplig f6r ett hogt hus i enlighet
med kommunens 6vergripande styrdokument. Vad giller gestaltningen har inspirationen i
viss utstrickning himtats fran den angriansande industrihistoriska bebyggelsen sasom i
exempelvis komposition och materialval. Anpassningen till omgivningen ar betydelsefull
men det dr dven av stor vikt att byggnaden i sitt uttryck ges en egen karaktaristisk och solid
identitet. Den nya stationsbyggnaden ska kunna fungera som en solitir stadslandskapet och
fungera som ett landmirke som markerar platsen for den nya kollektivtrafiknoden.
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Hellre bostider dn kontor

I niromradet pagar flera stadsbyggnadsprojekt dér nya bostider planeras, till exempel inom
norra Nobelberget. Planforslaget medger en flexibel markanvindning vilket mojligeor f6r
en variation av verksamheter sisom exempelvis kontor men dven hotell, restaurang och
butiker vilket kan tillféra mer liv till platsen.

Samradsperiodens tidpunkt

Samrad holls, med tanke pad eventuella jul- och nyérsledigheter, under perioden 26
november 2019 — 8 januari 2020, vilket ar en lingre 4n vad som krivs enligt Plan- och
bygglagen. En vanlig samradstid ér cirka 3—4 veckor.

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder
1. Kommunstyrelsen tillstyrker detaljplanens samradsforslag, som utformats 1

enlighet med de Gversiktliga planerna for Nacka kommun. Kommunstyrelsen anser 1
sitt yttrande att det dr positivt att Sickla fortsitter att omvandlas till en attraktiv,
blandad stadsdel med hoga upplevelsemissiga virden. I och med detaljplanen far
omradet ett stort tillskott av arbetsplatser och bidrar till att uppfylla malet om 10
000 arbetsplatser pa vastra Sickladn till 2030. Detaljplaneforslaget bidrar till att
platsen stirks genom en mirkesbyggnad som markerar en viktig bytespunkt fér
kollektivtrafiken genom att den inrymmer vistra tunnelbaneentrén till station Sickla.
Kommunstyrelsen anser att toppvaningen girna far bli allmantillginglig, till exempel
med restaurang. Vidare anser kommunstyrelsen att det kommer att finnas ett behov
av infartsparkering for cykel i anslutning till Nackas tunnelbanestationer. I fortsatt
detaljplaneprocess ska darfor infartsparkering for cykel utredas. For att uppna maélen
1 majoritetsprogrammet ar det viktigt att anta detaljplanen enligt tidplanen.

Planenhetens kommentar. Planforslaget mojliggor f6r att det exempelvis kan inrymmas
restaurangverksamhet i byggnadens takvaning. Fragan om att sakra tillgédngligheten av
toppvaningen for allminheten med eventuella avtal utreds under planarbetets ging och
dialog sker med exploatoren. Fragan om att tillgodose behov for infartsparkering f6r cykel
vid framtida tunnelbanestationer studeras 1 ett 6vergripande sammanhang. Det pagar ett
arbete inom planenheten att ta fram en plan for hur cykelinfartsparkeringar intill de
framtida tunnelbanestationerna skulle kunna tillskapas. Ambitionen ar att infartsparkering
for cykel ska finnas med god tillganglighet i anslutning till viktiga malpunkter och med god
mojlighet till omstigning.

2. Kulturnimndens yttrande framfér synpunkter som betonar vikten av att pa olika
sitt skapa en forstdelse for omradets betydelse 1 Nackas industriella utveckling som
utgor en viktig del av Nackas historia och foéra denna kunskap vidare till nya
generationer. Som exempel férordas ett 6kat anvindande av rott tegel som
materialval 1 byggnadens nedre del (centrumdelen) pa bekostnad av fasadplat. Pa
samma sdtt podngteras vikten av att den "midja" i byggnaden som sammanfaller
med héjden pa befintliga industribyggnader i omradet bibehalls. Det skapar en
visuell koppling som ir positiv. I yttrandet papekas vikten av att de offentliga rum
som nu tillskapas blir trivsamt utformade och trygga att bes6ka under dygnets alla
timmar. Att omradet dr en saker plats under byggtiden ar viktigt dd manga barn och
unga ror sig i omradet. Nirheten till Dieselverkstaden med ett av Stockholms mest
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besokta kulturhus och bibliotek, som bada drivs pa uppdrag av kulturnimnden,
kommer att fa ett 6kat flode av besokare. Namnden framfor att vil samordnad
kommunikation med fastighetsigaren ar viktigt for att verksamheternas utbud av
aktiviteter inte ska storas under byggtiden som planeras till cirka 5 ar. I yttrandet
noteras att kommunens samarbete med Gehls arkitekter kring métesplatser och
kopplingar till bostadsomraden norr om Virmdévigen bor knyts ithop pa ett
konstruktivt sitt. P4 samma sitt menar nimnden att det ér viktigt att pavisa Nackas
unika lige vid olika vattendrag genom att visa pa nirheten till vatten, Svindersviken i
norr och Jirla sj6 1 séder. Det finns intresse av att folja projektet med l6pande
redovisning av det fortsatta arbete 1 de frigor som berdrs i yttrandet.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna.

3.

Natur- och trafikndmnden stiller sig positiv till detaljplanens intention om att
mojliggbra en stationsbyggnad om 23 vaningar f6r centrum- och stationsindamal.
Natur- och trafiknimnden har synpunkter om parkering och om tillginglighet.

Parkering cykel och bil

Detaljplanen ir otydlig i sin redovisning angaende hur parkeringsbehovet bade for
cykel och bilar ska tillgodoses och sikerstillas. Natur- och trafiknimnden anser att
en trafikutredning som bland annat studerar parkeringsbehovet och andra
trafikfragor ska tas fram i det kommande detaljplanearbetet.

Det planerade stationshuset dr en viktig kollektivtrafikknutpunkt som innehaller
utrymmen for bland annat entréfunktioner, biljetthall med mera. En viktig fraga i
sammanhanget dr var allminna och sikra cykelparkeringar, dven for lastcyklar, till
tunnelbanan kan anordnas. Vidare kommer sannolikt service 1 form av laddstolpar
behovas. Detta maste studeras 1 trafikutredningen.

Tillgianglighet

I vidare utredning ska handlingarna kompletteras med utredning och beskrivning av
tillgdnglighet mellan de tva vaningsplanen i stationshuset ar tillricklig for
funktionsvariationer med hinvisning till att det dr en allminplats inom en byggnad.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna. En trafikutredning har

tagit fram och kompletterar planforslaget infér granskningen. Parkeringsbehov f6r bil och
cykel har bland annat redovisats. Planenheten vill upplysa om att byggnadens entrévaning
inte utgor allman plats. Interiora tillganglighetskrav hanteras 1 framtida bygglovsprévning.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

4.

Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun limnar féljande synpunkter:

Grundfkartan
Fastighetsgrinserna ar obetydligt tjockare dn andra detaljtyper i grundkartan, som
byggnader, jirnvagsspar m.m., varfér de blir svara att urskilja.
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Plankartan

Byggnadens fasad medges kraga ut 15 centimeter 6ver fastighetsgrins. Borde det
inte sta 6ver fastighetsgrins och planomradesgrins. Oavsett hur det dr formulerat
anser lantmaterimyndigheten att det inte 4r mojligt/tilldtet att infora
planbestimmelser utanfér planomradet. Officialservitut eller 3D-fastighetsbildning
kommer inte vara mojligt dar byggnaden kragar ut 6ver allmanplatsmark, om dn sa
lite som 15 centimeter. 3D-utrymmet f6r tunnelbana respektive centrumindamal 4r
lite svartolkat, men det gar.

Smedjegatan tillgangliggors for allmidnheten genom ett avtalsservitut utan planstod.
Detta anser inte lantmiterimyndigheten ar en lingsiktigt bra 16sning. Detta da
underliggande plan DP 564, dir en remsa lings Smedjegatan blir kvar, saknar
bestammelse for tillgangen till marken f6r allmanheten. Denna del borde ha tagits
med i denna detaljplan och planerats som allmin plats eller méjligtvis med ett x-
omrade i kvartersmarken.

Planbeskrivningen

Pa sidan 36 och 37 under rubriken servitut, stir det att utkragningen av fasaden ska
sikras med servitut. Det kommer inte att vara méjligt att bilda officialservitut, om
det dr allmanplats mark 1 detaljplanen intill. Detta dd lantmiéterimyndigheten anser
att det inte dr mojligt att ange planbestimmelser som ska gilla utanfér planomradet.
Det gir inte heller att bilda servitut pa allmin plats. Under samma rubrik framgar
det ocksa att avtalsservitut finns f6r allmint gangstrak genom Smedjegatan. Det
finns inget planstéd for detta servitut varfor jag anser att denna del borde ha tagits
med i denna detaljplan och planerats som allmin plats eller méjligtvis med ett x-
omrade 1 kvartersmarken.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar synpunkterna. Underhandskontakt

har

skett mellan lantmiterimyndigheten i Nacka och planenheten om synpunkterna.

Planbestimmelse som medger moijlighet till utkragning av fasaddel har tagits bort.
Fragan prévas och hanteras genom upprittande av avtalsservitut om det dr mojligt.
Fragan om att sikra allmidnhetens tillging till Smedjegatan och 6vriga gator inom Sickla
kopkvarter dr en 6vergripande friga som inte hanteras inom detta stadsbyggnadsprojekt.

5.

Luftfartsverket har i egenskap av sakigare for CNS-utrustning inget att erinra mot
detaljplanen. Luftfartsverket informerar att det aligger byggherren att bestilla en
flyghinderanalys av LFV Flyghinderanalys. Luftfartsverkets yttrande giller pa
utfirdandedatum. Luftfartsverket férbehaller sig ritten att revidera yttrandet vid ny
provning om regelverk gillande storningar pa CNS-utrustning forindras, eller om
ny CNS-utrustning etableras i hindrets narhet.

Planenhetens kommentar.
Planenheten noterar synpunkterna. En flyghinderanalys dr genomférd och ligger till
grund for planférslaget.

6.

Linsstyrelsen i Stockholm bedoémer att foreslagen utformning av planen inte
tillgodoser riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken, riskerar att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. milj6balken inte f6ljs samt att bebyggelsen riskerar
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att bli olamplig med hinsyn till ménniskors halsa eller sikerhet. Kommunen
behover infor granskningsskedet redovisa eventuell paverkan pa riksintressen for
kommunikationer samt utifran recipientens behov redovisa och sikerstilla att
planens genomfoérande inte kommer att leda till en negativ paverkan pa mojlighet att
tolja miljokvalitetsnormer for vatten. Kommunen behover dven utveckla sitt
resonemang kring risken for ursparning, de geotekniska férhallandena och
oversvimningsrisken. Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan
Linsstyrelsen komma att ta upp planen for prévning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan da komma att upphivas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Linsstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omriaden som
Linsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL. Synpunkterna nedan syftar till
att ge kommunen underlag, rad och synpunkter infér nésta skede i planprocessen.
Kommunen fir pi sd sitt mojlighet att fortydliga och/eller komplettera
planforslaget, s att ett statligt ingripande kan undvikas.

Riksintresse for kommunikationer

Vig 75, Sodra linken och dess tunnelanliggning och Saltsjobanan utgdr
riksintressen for kommunikationer vilket inte omndmns 1 planhandlingarna.
Kommunen behéver darfoér infor granskningsskedet komplettera handlingarna med
information om riksintressena samt en bedomning kring paverkan pa dessa.
Riksintressena ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anliggningen. Aven riksintresseanspraket for Ostlig férbindelse
passerar planomradet. Trafikverket har ett pagdende arbete for att precisera
riksintresset och den exakta paverkan pa planomradet kan dirfor inte fastslds innan
det arbetet dr firdigt, vilket det beriknas vara under sommaren ar 2020.

Miljokvalitetsnormer

Kommunen anger i planbeskrivningen att belastningen av férorenade dmnen via
dagvatten minskar och att miljon i Sicklasjon dérfér inte kommer att férandras.
Linsstyrelsen ser positivt pa att en forbittring av nuvarande paverkan kan foérvintas.
Diremot ér det nodviandigt att sla fast en minsta atgirdsniva for planomradet
utifran recipientens forbittringsbehov och inte utifran hur dagens situation ser ut.
Forst ndr det ar klarlagt vilka forbittringsbehov som krivs for att recipienten ska
kunna na och behilla god vattenstatus kan atgirderna f6r omhiandertagande inom
planomradet foreslas och faststillas. Eftersom planforslaget innebir att stora delar
av planomradet kommer att bebyggas ar det troligtvis svart att skapa tillrickligt med
atgirder inom detaljplanen. Dagvattenutredningen (Orbicon 2019-10-29) féreslar
grona tak som en fordréjande och renande dtgird. Grona tak kan visserligen
tordroja dagvatten pa ett effektivt sitt men de kan dven leda till lickage av
naringsamnen till recipienten vilket dr problematiskt med tanke pa de milj6problem
som finns i recipienten. Till ndsta planskede beh6ver kommunen dirfér redovisa
och sikerstilla, utifran recipientens behov, att planens genomférande inte kommer
att leda till en negativ paverkan pa mojlighet att f6lja miljokvalitetsnormer for
vatten.
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Hiilsa och sifkerbet

Tvirbanan och Saltsjébanan - Kommunen anger i planbeskrivningen att narheten
till spar- och jarnvagstrafiken kan innebira en risk vid hindelse av brand. I den
bilagda riskutredningen (Structor 2014-01-29) tas dven risken fOr ursparning upp.
Riskutredningen anger att den planerade bebyggelsen skulle kunna paverkas av en
ursparande vagn pa Tvirbanan och méjligen dven pa Saltsjobanan. Dock anges att
plattformarnas utformning ger en skyddande effekt och att det tillsammans med den
torvintande hastigheten inte kriver nagra skyddsatgirder. Riskutredningen som
bilagts togs dock fram vid utbyggnationen fo6r Tvirbanan och kan dérfér inte ge en
bild 6ver hur plattformarna ser ut idag. Lansstyrelsen anser darfor att kommunen
infér kommande planskede beh6éver komplettera planbeskrivningen med
information om de antaganden kring risk for ursparning som gjordes ar 2014
fortfarande ér aktuella.

Geotekniska forhallanden - Av planbeskrivningen framgar att marken bestar av
fyllnadsmassor. Nagon mer ingdende redogorelse av de geotekniska férhallandena
pa platsen saknas. Linsstyrelsen anser darfor att kommunen infor granskningsskedet
behover redogora for och ta stillning till markens limplighet f6r den avsedda
bebyggelsen kopplat till risken for ras, skred och erosion.

Oversvimningsrisk - I dagvattenutredningen (Orbicon 2019-10-29) framgér att
hojdsattning av mark och perrong vid den planerade byggnaden behéver sikerstallas
for att inte nagra risker for 6versvimningar in 1 byggnaden sker. Det saknas dock en
redovisning av hojdsittningen i plankartan vilket kommunen bér komplettera med
infor granskningsskedet. Vid hojdsittning behover det vara utrett att vattenvagarna
leder mot ytor som kan ta om hand storre vattenmangder, och att vattnet inte
paverkar bebyggelse och infrastruktur inom och utanfor planomradet.

Ovriga synpunkter/fragor av betydelse for planens genomforbarhet
Planbestammelser

I planens syfte framgar att kontor, hotell och handel ska inrymmas i den planerade
byggnaden. Kommunen har reglerat anvindningen med anvindningsbestimmelse
C- centrum. Kontor kan ingé 1 anvindningsbestimmelsen C men fraimst da
kontorsanvindningen utgor ett komplement till 6vriga anviandningar. Lansstyrelsen
vill ddrfor upplysa kommunen om att det kan vara limpligt att dven anvinda sig av
anvindningsbestimmelse K- kontor ifall kontorsanvindningen planeras utgora
huvudsyftet inom byggnaden. Linsstyrelsen ser positivt pa kommunens hoga
ambitionsnivaer gillande utformningen av byggnaden men anser att
utformningsbestimmelserna bor ses 6ver. Det finns flera formuleringar som 6ppnar
upp for tolkning och som kan vara svira att préva en bygglovsansékan mot.
Kommunen kan samrada med sin bygglovsavdelning for att sikerstalla att
planbestimmelserna gar att tolka korrekt vid tillimpning av detaljplanen.

Behovsbedémning/unders6kning
Linsstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande inte
kan forviantas medfora betydande milj6paverkan.



o 10 (26)

Planenhetens kommentar.
Planenheten noterar synpunkterna.

Riksintresse f6r kommunikationer
Planbeskrivningen har kompletterats.

Milji6kvalitetsnormerna

Nacka kommun firdigstiller under varen 2020 ett lokalt 4tgirdsprogram (LAP) for Jirlasjon
och Sicklasjon. De tva sjoarna behandlas gemensamt da de i praktiken fungerar som en sjo.
Atgirdsprogrammet beskriver de dtgirder som krivs for att miljickvalitetsnormerna fér
vatten ska kunna efterlevas. En forutsittning for att miljokvalitetsnormerna dven framgent
ska kunna efterlevas dr att planerad bebyggelse byggs ut med lokalt omhindertagande av
dagvatten (LOD) i enlighet med Nacka kommuns dagvattenstrategi. Atgirdsprogrammet tas
fram 1 samarbete med Stockholm stad som har en del av tillrinningsomradet till Sicklasjon.

Dagvattenutredningen har uppdaterats. Dagvattenutredningen visar att férutsittningar finns
att minska belastningen av fosfor, kviave, metaller och andra amnen fran exploateringarna
inom planomradet forutsatt att de dtgarder som foreslas 1 dagvattenutredningen genomfors.
For att belastningen av kvive ska minska sa dr valet av vixter till féreslagna vaxtbaddar
viktigt, detta for att inte 6ka naringstillforseln till Sicklasjon for att miljokvalitetsnormen ska
klaras. Detta innebir att miljon 1 Sicklasjon inte kommer férsimras och att
miljokvalitetsnormerna for vatten kan foljas eftersom vattenférekomsten inte forsamras av
exploateringen. Foreslagna dtgirder ska sikras i exploateringsavtal mellan byggherre och
Nacka kommun innan detaljplanens antagande.

Hilsa och sikerhet

Ett kompletterande risk-PM (Structor, 2020-03-27) har tagits fram. Risk-PM klarg6r att de
antaganden kring risk for ursparning som gjordes i riskbedomningen (Structor 2014-01-29)
avseende forlingning av Tvirbanan fortfarande ér aktuella. Planbeskrivningen har
uppdaterats.

Planbeskrivningen har kompletterats med en mer utforlig beskrivning om planerad
grundligening av foéreslagen byggnad vilket klargér markens limplighet f6r bebyggelse.

Den uppdaterade dagvattenutredningen har kompletterats med en situationsplan som
redovisar flédesriktningar for vatten utifran féreslagen byggnadsutformning och omgivande
markhojder. Av situationsplanen framgar att flédesriktningar leder bort fran byggnaden.
Planbeskrivningen har uppdaterats.

Ovriga synpunkter

Planforslaget kompletteras dven med anvindningsbestimmelse K eftersom
kontorsanvindningen planeras utgéra huvudsyftet inom byggnaden. Gestaltningsriktlinjerna
har justerats for att 6ka tydligheten vid framtida bygglovsprovning,.

7. Nacka energi informerar bland annat i sin skrivelse att elférsorjningen till detta
omrade kriver att Nacka Energi far tillgang till mark (10 x 10 meter) inom omradet
tor uppfoérande av en transformatorstation. Vid berikning av antal stationer
torutsitter Nacka energi att fastigheten varms med fjarrvirme.
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Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar

synpun

kterna. Planenheten vill upplysa att mark inom planomradet dr begrinsat och att en

limplig plats for transformatorstation far studeras under planarbetets gang.

8.

Nacka Miljévardsrad stiller sig forsiktigt positiva till forslaget. Med Nackas bista
lige for kollektivtrafik, sa dr detaljplanen strategiskt viktig f6r Nacka Kommun.
Foreningen tror att detta dr ett lige som kan passa for ett sa kallat hogt hus. Det ar
bra att lita byggnaden anvindas till kontor, centrum, restauranger och andra
funktioner som kriver ett centralt lage for att attrahera hyresgister. Att delar av
huset dr 6ppet for allminheten, inklusive lobby och terrass, ar positivt. Féreningen
vitsordar anvindandet av gronytefaktor. Foljande synpunkter limnas pa forslaget:

Foéreningen stiller sig nagot tveksam till att 1 princip hela byggnaden klassas som C,
Centrum. Att byggnaden innehaller en blandning mellan butiker, restauranter,
kultur, kontor och hotell ir sikert bra. Fastighetsdgaren kan dock fritt vilja och
disponera ytorna mellan butiker, restauranter, kultur, kontor och hotell. Vad hinder
om fastighetsigaren, nu eller i framtiden, vill att /e/z byggnaden blir ett hotell? Hur
siakerstaller man att delar av byggnaden, t ex lobbyn och terrassen, blir och f6rblir
allman plats? Hur sikerstéller man att byggnaden kommer att innehalla de
kontorsplatser som rimligen maste etableras om Nacka ska kunna uppfylla kravet pa
arbetsplatser 1 tunnelbaneavtalet?

T-banestation Sicklas vistra uppgang, som mynnar i huset, dr en viktig
omstigningsplats mellan tunnelbana, tvirbana, Saltsjobanan samt bussar; bland
annat linje 401 till Alta. Det ir viktigt att huset utformas for att forenkla for
passagerare att forflytta sig mellan de olika kommunikationsmedlen. En rulltrappa
mellan vaningsplanet fran T-baneentrén till entréplanet mot Sickla industrivig ar
onskvird. Det ska vara mojligt att forflytta sig mellan knutpunkterna dven pa tider
da centrumet haller stingt. Da Saltsjobanan och Tviarbanan tidvis tilliter medforsel
av cykel, maste det finnas cykelvigar till dessa stationsperronger i bigge
riktningarna. Det framstar i planbeskrivningen som maijligt genom att runda
byggnadens Gstra sidan.

Detaljplanen tycks sakna cykelparkering. Det ér viktigt med en cykelparkering f6r
resande som till exempel byter fran cykel till T-bana. Parkeringen bor vara upplyst
med god insyn och cyklarna ska kunna lasas i ramen for minskad st6ldrisk.

Detaljplanen f6r Sickla Stationshus omfattar inte Sickla industrivig. Dock stracker
sig byggnaden hela vagen till fastighetsgrins, och livar till och med 6ver
fastighetsgrins nagra meter ovanfér mark. Nagon planskiss for Sickla industrivag
finns inte, 1 planbeskrivningen anges ”Den exakta utformningen av vigens norra del (norr
om Smedjegatans ansiuting) dr inte projekterad och kommer behiva samordnas med angrinsande
planer” Det finns till exempel idéer om att gora busshallplatsen pa Sickla Industrivig
till ny slutstation for linje 401. Oavsett om det blir sa eller om 401 dven fortsatt ga
till Slussen sa kommer resande fran T-banan som ska vidare med buss 401 mot
Nackanis, Histhagen och Alta vid omstigning korsa Sickla industrivig. Darmed
kommer antalet personer som korsar gatan mangdubblas. Kommunen maste
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sakerstilla att gatan kan passeras pa ett sakert sitt, till exempel genom ett ljusreglerat
overgangsstille. Busshallplatserna pa bigge sidor om Sickla industrivig bor
torlingas och forses med belysning och adekvat viderskydd, eftersom antalet
avstigande/pastigande kommer att 6ka fran fi ndgra personer till hela busslaster.
Flera bussar pa rad maste kunna rymmas. Det ar viktigt att Sickla industrivig gors
tillrdckligt bred for att rymma trottoarer, huvudcykelstrik, generost tilltagna
busshallplatser pa bagge sidan vigen, ett trafiksakert utformat overgangsstille samt
dagvattenanlaggningar, plats for sno, eventuell gronska. Eftersom ingen detaljplan
eller mattsatt planskiss for Sickla industrividg presenterats, finns det risk att dylika
installationer inte far plats. Detta skulle kunna medféra att gatan inte kan utformas
enligt gillande nationella och Nacka-specifika standarder, rekommendationer och
strategier. Féreningen forvintar sig att atminstone en mattsatt planskiss for Sickla
industriviag presenteras senast da detaljplanen gar till granskningsskedet. Utan denna
information ar det inte moijligt att ta stallning till f6rslaget 1 sin helhet.

Sammanfattningsvis 4r Nacka Miljévardsrad positiva till detaljplaneférslaget men
har synpunkter gillande planbestimmelse Centrum, avsaknad av planskiss for Sickla
industrivag, rulltrappa, cykelparkering, vigar for cykel och fotgangare utanfor
centrumets 6ppettider. Féreningen vill se mer utférliga handlingar kring detta i
granskningsskedet for att da ta slutgiltig stillning till planforslaget.

Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar
synpunkterna. En trafikutredning har tagits fram som bland annat redovisar behov av
cykelplatser och forslag pa placering av dessa. Planbeskrivningen har uppdaterats utifran
detta. Planenheten vill upplysa att utformningen av Sickla industrivig inte ingar inom ramen
for detta stadsbyggnadsprojekt. Synpunkterna vidareférmedlas till projektet som hanterar
ombyggnaden av Sickla industrivag.

9. Nacka vatten och avfall AB (NVOA): VA: NVOA har inget att erinra, men
betonar vikten av att sikra spillvattenledningen i omradet bade under
genomforandet och med framtida ledningsritt. Avfall: NVOA har inget att erinra.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna.

10. PostNord Sverige AB upplyser i sitt yttrande att PostNord har i uppdrag att
tillhandahalla den samhillsomfattande posttjansten vilket bland annat innebir att det
ar Postnord som ska godkinna placeringen och standarden pa
postmottagningsfunktionen. I denna roll representerar Postnord samtliga
postoperatorer som ér verksamma i det aktuella omradet. Post ska kunna delas ut
miljovinligt, kostnadseffektivt och med hinsyn till arbetsmiljon for chauffoérer och
brevbirare. For att det ska kunna genomforas 1 praktiken behover utdelningen
standardiseras. Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden
placeras postladan i en ladsamling vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man
ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan. Kontakta PostNord i god tid pa
utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog gillande godkinnande av
postmottagning i samband med nybyggnation. En placering som inte ar godkiand
kan leda till att posten inte borjar delas ut till adressen.
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Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna och vidareférmedlar
informationen till exploatoren.

11. Region Stockholm limnar ett samordnat yttrande mellan regionens
trafikforvaltning (TF) och forvaltning for utbyged tunnelbana (FUT).

Generella synpuntkter

Den planerade utbyggnaden av tunnelbanans Nackagren ligger under jord med
stationsentréer och ventilation i markniva. En av stationsentréerna till
tunnelbanestation Sickla ligger inom det aktuella detaljplaneomradet. Byggstarten
tor utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort dr planerad till ar 2020 med
en planerad driftstart ar 2030. Den foérindrade utformningen som ar planerad bor
ges fullt genomslag i den nya detaljplanen trots att denna 1 férhallande till den
gallande detaljplanen innebir en mindre avvikelse fran jirnvagsplanen. Detta beror
pa att forutsittningarna for byggnaden pa platsen har férandrats och nu ska prévas i
denna detaljplan. FUT har for avsikt att genomfora ett tilligg till jirnvagsplanen i
samband med att detaljplanen antas. Detta for att fa 6verensstimmelse mellan
planinstrumenten.

Plankartan

Ansvar for storningsskydd sasom det beskrivs 1 planbeskrivningen saknas pa
plankartan. Regionen tillimpar samma riktvirden f6r sémn och vila i hotellrum som
tor bostader, se Trafikférvaltningens Riktlinjer Buller och vibrationer, savil
avseende luftburet buller som stomljud. Nirliggande spartrafik och den planerade
tunnelbanan under planomradet kan orsaka stomljud. For att reglera storande
stomljud foreslas foljande planbestimmelser: "Byggnader ska grundliggas och
utformas sa att maximalt stomljudsniva i rum f6r somn och vila ej 6verskrider 30
dB(A) eller 50 dB(C) ekvivalentnivi fran installationer till t-banan." (D.v.s. BBR-
kravet pa installationer pa egna fastigheten ska dven avse installationer for SL-
trafiken.) "Byggnader ska grundliggas och utformas sé att maximal stomljudsniva i
rum f6r sémn och vila ej dverskrider 30 m(A) SLOW vid tigpassage". Plankartan
bér aven kompletteras sa att tunnelbanan och de framtida uppgangarna fran
tunnelbanestationen syns i plankartorna.

Plankarta 1 stimmer inte med den utbredning av entré till tunnelbana som regionen
avser att bygga och som regionen ir 6verens med byggherren om. Detta gor att
schaktdjupsbestimmelserna 1 plankarta 2 inte Gverensstimmer 1 de delar dir dessa
ligger ytligt. Anvindningsbestimmelsen C borde aven inkludera tunnelbana. Ett mer
torlatande C dr mer dndamalsenligt i driftskedet med tanke pa eventuella framtida
torindringar. Plankartans illustration av hur vaningsplanen ar disponerade bor
tydliggora att tunnelbanefunktionen kan vara en del av centrumfunktionen.
Koppling mellan kvartersmark och T-marksindamal bedéms otillracklig. Normalt
sett ska inte entré i dorrar finnas med direktaccess till vara plattformar. Svarigheter
uppstar da till exempel om hela plattformen behéver stingas av. Ett servitut med
Region Stockholm (TTF) behover tecknas som redogor f6r begransningarna i ett
sadant servitut i sa fall.
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Planbeskrivningen

Planbeskrivningen stimmer inte 6verens med Trafikbullerutredningen. I planens
underliggande trafikbullerutredning férekommer hégre ljudnivéer 4n vad som
beskrivs 1 stycket om buller. Da planomradet ligger nira stationer vid savil
Saltsjobanan som Tvirbanan kan intermittent ljud under natten stéra hotellgister.
Planbeskrivningen bor beskriva detta. Exempelvis kan nedanstiende text anvindas:
Planomradet ligger nira stationer vid savil Saltsjobanan som Tvirbanan.
Hégtalarutrop och buller fran underhallsarbeten, exempelvis 1 samband med grus-,
snorojning och klottersanering, kommer att férekomma. Dessa bullerstorningar
uppstar vanligen nattetid déa vissa underhallsarbeten maste utféras under trafikfri tid.
I planbeskrivningen stir "Angoring till lokaler och plats f6r avfallshimtning sker
genom lastzoner lings Smedjegatan." Regionen vill papeka att avfallshantering for
tunnelbanestationen avser att ske via den Ostra entrén. I planbeskrivningen star att
ledningar behover beaktas fysiskt vid grundliggningen av den nya byggnaden.
Regionen vill papeka att detta dven giller for tunnelbanans anldggning.
Schaktdjupsbestimmelserna avser dven tunnelbanans fysiska anldggning inte bara
verksamheten. I planbeskrivningen under tillginglighet bor det podngteras att
byggnaden innehaller hiss 1 avsikt att tillgingligg6ra dven Tvirbanans plattformar
fran gatuniva. Nagon hiss intill trapplopp utomhus i vister dr inte planerad.
Planbeskrivningen bér kompletteras under riksintresse med att Saltsjébanan utgdr
ett riksintresse. Hojdsattning och gestaltning av marken utanfor entré till
tunnelbanan maste utformas sa att vatten inte kan rinna in till tunnelbanan. Texten
"For att sikra tillgangligheten till tunnelbaneentré och sparomrade ska servitut
upprattas. Ett servitut kan dven behova upprittas for att sikra tunnelbanans
avfallshimtning. Under planarbetet kommer en illustration som redovisar var
servitut ska bildas att tas fram." I tredje stycket under rubrik Servitut pa sidan 37 i
planbeskrivningen bor strykas da den inte helt stimmer 6verens med det planerade
genomforandet. Byggherren och Regionen har triffat avtal om f6érutsittningarna for
tunnelbanans utrymmen inom planomradet som innebar att en 3D-fastighet for
tunnelbanedindamal ska tillskapas och att gemensamma utrymmen ska inga i
gemensamhetsanldggningar. Dirtill kan kompletterande servitut komma att bildas.
Planbeskrivningen resonerar mycket kring utbyged tunnelbana men sparsamt kring
de befintliga kollektivtrafikanliggningarna. Befintliga anliggningar maste lyftas fram
pa ett tydligare sitt genomgdende. Under kapitlen Avtal och Genomférande saknas
genomgaende kopplingen till befintlig kollektivtrafik. Samverkan med regionen (TF)
ar en forutsittning for att kunna genomfora detaljplanen, det nimns inte alls. Ett
flertal avtal maste tecknas mellan exploatoren och regionen (TF) for att sikra
detaljplanens genomférande.

Bullerutredningen

Bullerutredningen behéver kompletteras med vilka killdata som anvands.
Trafikforvaltningen har gjort kontrollberdkningar och far hogre nivder 4n de som
redovisas i rapporten. I bullerutredningen ska storsta tillitna hastighet (8TH)
anvindas. Den nordiska berdkningsmodellen f6r spartrafikbuller beaktar exempelvis
inte gnissel vid inbromsning. Raknar man pa STH f6rbi hela stationen blir ljudnivin
mer i enlighet med "sanningen". Dessutom férekommer sé kallade tomtag som kor
torbi stationen utan att stanna. Trafikforvaltningen dr behjilpliga med underlag.
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Stomljud

Stomljudsfragan bor utredas innan planen antas. I samband med den planerade
tunnelbanestationen under planomradet planeras rulltrappor delvis under planerade
byggnation som kan orsaka stomljud. Aven tunnelbanetrafiken kan orsaka stomljud.
I de kommande berikningarna f6r stomljud bor FUT kontaktas for att se var nya
vixlar placeras dd de paverkat uppkomsten av stomljud.

Gestaltningsprogram

I gestaltningsprogrammet star att i nya Sickla Station "finns inslag av tegel som
ansluter till den langa tradition av industribyggnader och till det kulturella arvet pa
platsen. Tegel dr det birande historiska materialet i omridet!" Regionen vill papeka
att detaljplanen inte kan reglera materialanvindning inomhus och att det star
regionen fritt att utforma stationens inre utrymmen i fraiga om vad som ar
andamalsenliga materialval. Detta giller aven skyltning inomhus.

Avtal och radighet

TF har inget avtal tecknat med exploatéren. Detaljplanen kommer inte kunna
genomforas utan regionens medverkan och genomférandet dr annu inte siakerstallt
ur tekniskt hianseende. TF efterlyser dialog med Nacka kommun avseende denna
detaljplan sa att den, innan granskningsskedet kan kompletteras pa ett sadant satt att
regionen ar trygga med planens utformning och bestimmelser. Denna dialog bor 1

forsta hand ske med TF (fastighetsutveckling@sll.se).

Servitut f6r utskjutande byggnadsdelar kommer ocksé att behovas dir bland annat
risk fOr takras/istapp regleras. Servitut for ALLAB att underhilla sin byggnad/fasad
behover ocksa tecknas avseende om byggnaden ligger dikt an mot plattformen.
Begrinsningar i vad som ir tillatet kommer troligtvis vara relativt omfattande och
ett forvaltningsavtal kommer dirfér behéva tecknas.

Under genomférandet av planen kommer stor paverkan pa befintlig kollektivtrafik
att uppkomma, bade trafikalt, storningsmissigt och riskmissigt. Det kriver dels
samverkan med Regionen (TF) och dels avtal f6r genomférandet. Ett sadant avtal
maste vara tecknat innan detaljplanen antas fOr att trygga att detaljplanen ska kunna
vara mojlig att genomfora.

Efter genomforandet av detaljplanen maste hantering for till exempel underhall av
tasad, och risk for takras, vara hanterade. Planbeskrivningen redogér ocksa for
dagvattenansamlingar pa plattformssidan fér hela planomradet. Om dagvattnet
kommer fran till exempel hardgjorda ytor inom exploatorens byggnadsomrade
behover exploatéren teckna ett avtal med regionen (TTF) om vattnet ska tas omhand
av TFs dagvattensystem (om detta ar mojligt). Om TF inte har mojlighet att ta hand
om vattnet behover en alternativ 16sning tas fram for lokalt omhidndertagande av
dagvatten (LOD).

Genomfirande

SL:s foreskrifter ska foljas vid arbete och byggande nira Tvirbanans och
Saltsj6banans anliggning. Innan arbeten pabérijas ska samordning ha skett med TTF:s
utsedda produktionssamordnare och Gverenskommelser triffats gillande
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ombhindertagande av risker, faststiallande av kontroller och kravstallning samt
begrinsningar. Anliggningen som byggs ska utformas sa att ingen
elsikerhetsplanering krivs vid underhall av denna. Utrymme ska ocksa finnas for
atkomst sa att TF kan underhalla sparanlidggningen. Exploatéren ska ta fram
redovisning f6r hur dagvattnet ar tinkt att hanteras. Dagvatten ska alltid ledas bort
fran sparomradet. Innan arbetet startar ska exploatoren ta fram riskanalys for
grundliggningsarbeten och hur dessa paverkar de befintliga sparen. Placering av
etableringsobjekt, sisom byggnadsdel, bodar och upplag, ska godkinnas av TT.

Owriga synpunkter

Regionen vill ocksé papeka att det numera ir Region Stockholm som ér huvudman
for utbyggnaden déd det organisationsnummer som tidigare varit registrerat pa
Stockholms lins landsting fran arsskiftet star pa Region Stockholm.

Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar
synpunkterna. Underhandskontakt har skett mellan TF och
planenheten/exploateringsenheten om synpunkterna. Dagvattenutredningen har
uppdaterats med en situationsplan som tydligare redovisar flodesriktningar f6r vatten.
Denna situationsplan klargor att vatten leds bort fran byggnaden. Hur vatten ska férdrojas
och renas 1 enlighet med kommunens krav kommer sikras i exploateringsavtalet 1 samband
med detaljplanens antagande. Bullerutredningen har uppdaterats och en vibrations- och
stomljudsutredning har tagits fram. Plankartan har kompletterats med bestimmelser
avseende skydd mot storningar avseende buller och vibrationer. Méjlighet till
tunnelbaneanvindning har utékats till att omfatta hela byggritten. Plankartans illustration
har fortydligats med att markanvindningen inte dr reglerad 1 hojdled det vill siga per
vaningsplan. Vad giller gestaltningsprogram sa innehaller dokumentet mer information an
vad planférslaget reglerar sisom exempelvis interiora materialval i byggnaden.

Regionens synpunkter avseende skyldigheter och dtaganden vid byggnation och drift samt
erforderliga fastighetsrittsliga atgirder ska hanteras 1 genomférandeavtal mellan exploatéren
och Region Stockholm. Om genomférandeavtalet ingatts infor antagande av detaljplanen
kan planbeskrivningen uppdateras med information som ir direkt relevant f6r detaljplanens
antagande. I annat fall kommer planbeskrivningen enbart att hinvisa till
genomforandeavtalet. I 6vrigt har planbeskrivningen uppdaterats i berérda delar.

12. Swedavia Stockholm Arlanda flygplats limnar féljande synpunkter:
Med den position och de totalhdjder som anges 1 plankartan foreligger ingen
paverkan pa befintliga eller planerade procedurer och hinderytor f6r Arlanda
flygplats och de har dirmed inget att erinra. Yttrandet giller endast Stockholm
Arlanda flygplats, men de noterar att planomradet ligger inom procedurytorna fér
Bromma Stockholm flygplats och att den max totalh6jd som anges i plankartan
troligen medfor att Swedavia Bromma Stockholm flygplats
(safetybromma@swedavia.se) kommer kriva en flyghinderanalys. Yttrande kring
detta stir dock safetybromma@swedavia.se f6r. De vill pAminna om att alla planer i
vilka avsikten dr att uppfora objekt som dr 20 meter 6ver mark eller hogre maste
remitteras aven till Luftfartsverket for en sa.kallad CNS-analys, se vidare
http://www.lfv.se/ tjanster/luftrumstjanster/cns-analys.
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Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar
synpunkterna. Planenheten vill upplysa att en flyghinderanalys ar genomford och ligger
till grund f6r planforslaget.

13. Sédertorns brandforsvarsférbund limnar foljande yttrande:

Risker i omgivningen
Risker ska beaktas vid framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran vdg och

jarnvig dar det transporteras farligt gods. Nirmaste farligtgodsled ar 222:an
Virmdoleden som ligger mer dn 150 meter fran aktuell fastighet. Sodertérns
brandforsvarsforbund kinner inte till verksamheter med f6rhojd risk sasom
bensinstationer eller industrier inom 100 meter fran aktuell fastighet. Vad giller
risker och riskreducerande atgarder for aktuell fastighets nirhet till Tvirbanan och
Saltsjobanan anser Sédertornsbrandforsvarsforbund att, Riskbedomningen avseende
forlingningen av Tvirbanan daterad, 2014-01-29, inte ar tillimplig. Riskutredningen
hanterar risker utifran perspektivet Tvirbanan utmed en lingre stricka, utifrin de
forutsittningar som fanns 2014, den del av utredningen som giller Sickla station har
inte beaktat uppférandet av Sickla stationshus, Sickladn 83:22 och de eventuella
risker narhet till Tvirbanan medfér. Uppdatering av riskutredningen bor géras och
eventuella riskreducerande atgiarder inforas i plankartan.

Riddningstjanstens mojlighet till insats
Brandpostnt

Dagens byggregler kriver trycksatta stigaledningar i fastigheter 6ver 40 meter.
Sédertorns brandforsvarsforbund anser att det bor beaktas om befintligt
vattenledningsnit klarar detta.

Utrymmning beroende av raddningstiansten
Utrymningsstrategin for personer som vistas 1 byggnaden forutsitter inte
riddningstjanstens medverkan.

Framkomlighet
For omraden som byggs ut etappvis eller om byggnaden tas i bruk innan omradet ar
fardigbyget ska framkomlighet sikerstallas dven under sjilva byggskedet.

Vattenforsonning for sprinkler
Sédertorns brandforsvarsforbund anser att det bor beaktas om vattenledningsnitet
klarar att forsorja eventuell sprinkleranldggning i aktuell fastighet.

Ovrigt
Sédertorns brandforsvarsforbund 6nskar fa ta del av handlingar inf6r tekniskt

samrad och 1 6vrigt beredas mojlighet att som kommunens bygglovsenhets
sakkunnige inom brandskyddet delta i kommande byggprocess.

Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar
synpunkterna. Ett kompletterande Risk-PM har tagits fram som kompletterar
riskbedémningen fran 2014. Planférslaget dr utformat med riskreducerande atgirder och
den kompletterade risk-PM som tagits fram pavisar inte ytterligare behov av
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riskreducerande atgirder. Ovriga synpunkter avseende framtida bygglovsprocess delges
bygglovsenheten.

14.

Trafikverket yttrar sig i egenskap av ansvarig myndighet- och som anliggningsigare
for den statliga infrastrukturen. I planforslaget omnamns inte riksintresset vig 75,
Sédra linken och dess tunnelanligening, som utgor ett riksintresse for
kommunikationer. I planférslaget omnidmns inte heller riksintresset Saltsjobanan
som dven den utgor ett riksintresse f6r kommunikationer. Riksintressena och
detaljplanens eventuella paverkan pa dessa bor framga av planbeskrivningen i
granskningsskedet. Riksintressen ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anliggningen. Riksintresset omfattar samtliga
delar av anldggningarna och eventuella framtida utbyggnadsbehov. Hinsyn maste
ocksa tas till riksintressenas paverkansomriden/influensomriden.

I planforslagets samradshandlingar omnidmns Trafikverkets pagaende arbete for att
precisera riksintresset Ostlig forbindelse. Trafikverket kan konstatera att
riksintresseanspraket for Ostlig forbindelse passerar planomradet. Hur riksintresset
exakt paverkas av foreslagen detaljplan ar svart att fastsla innan
riksintressepreciseringen #r klar. Riksintressepreciseringen av Ostlig férbindelse
beriknas vara fardigstilld under sommaren 2020.

Forsvarsmakten bevakar riksintresset for totalférsvatret och vill ta del av alla
remisser for byggnader och 6vriga objekt som Gverstiger 45 meter 6ver marknivan
inom titort, och 20 meter utanfér titort.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna. Planbeskrivningen
uppdateras med de riksintressen for kommunikationer som ér aktuella f6r projektet.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare utanfér planomradet

15.

Ett ombud f6r Brf Barrtridet och boende inom Alphyddevigen 33 anser att
stationshusets hojd bor reduceras till maximalt hjden pa Curantenhuset, med
motiveringen att dven en lagre byggnad skulle kunna tillgodose behoven f6r den
planerade tunnelbaneuppgangen. Den planerade héjden skulle innebira férsimrade
ljus-, vind- och insynsférhallanden, vilket skulle leda till en sdmre trivsel bland de
boende i omradet. Féreningen har uppmarksammat det laga antalet gronytor i
Sicklaomradet och detta bor beaktas i planeringen. De anser det viktigt att hansyn
tas till alla som ber6rs av byggnationen och placeringen av denna sa att en
harmonisk och estetisk balans uppnas. De menar att utan en korrekt solstudie och
mentalhygienisk expertis kan ej konsekvenser f6r hilsan beriknas. De fragar sig hur
mycket forsimrad boendekvalitet och férsimrad hilsa de boende ska behéva
acceptera.

Planenhetens kommentar. F6r bemétande av synpunkterna hinvisas till rubrik
aterkommande synpunkter.
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Ovriga inkomna synpunkter
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En boende, Alphyddevigen 47, anser att detaljplanen ér oklar gillande varfor ett
torn behover byggas just pa denna plats. Han misstinker att detta dr ett utslag av
politisk och kommersiell hybris snarare dn ett svar pa ett medborgarbehov eller
onskan. Han menar vidare att samtal med exploateringsingenjoren visat att ingen
solstudie genomférts och kriver att en sadan maste tas fram, inkluderande
fullstindiga data. Han pekar pa en avsaknad av faktaunderlag gillande
hilsokonsekvenserna av ett begrinsat solljus for de boende. Han anser aven att
planférslaget saknar forklaring till hur ett hogt hus med den placeringen kan anses
passa in i landskapet med tidigare tydlig uppdelning mellan vertikala och
horisontella element, och som dessutom skulle férindra den vistliga entrén till
Nacka.

En boende anser att virdet pa hennes ligenhet kommer att minska da héghuset
skulle forandra utsikten fran balkongen. Hon menar att huset rimmar daligt med
idén om Nacka som nira bade till Stockholm och naturen, och féreslar istillet
kontorslokaler ovanpa byggnaderna i Sickla kopkvarter.

En boende, Alphyddevigen 31, anser att skuggningen frain hoghuset kommer att
leda till brist av solljus och dirmed dven av D-vitamin f6r de boende. Hon menar
att kommunen bygger f6r mycket redan som det ar 1 omradet (studentbostider,
tunnelbana et cetera) och familjen har dirfér planer pa att flytta.

Tva boende, Alphyddevigen 47, anser att planen kommer att leda till f6rsimrade
ljus- vind- och insynsforhallanden samt allméint en minskad trivsel f6r de boende.
De féreslar att kommunen begriansar hdjden pa stationshuset till maximalt i niva
med Curantenhuset.

En boende anser att det nya huset ska byggas 1 samma h6jd som Curanten och ar
orolig for forindrade ljus- och vindférhallanden. Hon menar att en
tunnelbanestation dr ett for svagt argument for den paverkan detta innebir for de
redan boende i omradet.

En boende i Alphyddan, anser att tidpunkten for informationsmétet strax fore jul
lett till brist av information till de boende. Hon menar dven att de boendes utsikt
redan dr forstord at det andra hallet pa grund av studenthusen, samt att
stationshusets h6jd inte passar in i omgivningen.

En boende, Alphyddevigen, anser att stationshuset dr for stort och f6r hogt och
kommer stoppa allt ljus in i hennes ligenhet, vilket var skilet till att hon flyttade hit.

En boende, Alphyddevigen 55, skriver att solljuset och utsikten var anledningen
till att hon flyttade till Alphyddan, och hinvisar till skrivelse 15.

En boende, Alphyddevigen 55, menar att hans familj kommer bli tvungna att leta
nytt boende om planen genomférs. Detta pa grund av minskat solljus. Han manar
kommunen till att inte bygga hégre dn kringliggande bebyggelse.
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Tva boende, Alphyddevigen 31, anser det mycket olimpligt att bygea ett sd pass
hogt hus i omgivningen. Huvudanledningen dr det minskade solljuset in i ldgenheter
och balkonger, inte minst for pensionirer som har svart att forflytta sig, och de ser
fram emot en korrekt utredning om ljus- och skuggférhallanden.

Tva boende, Alphyddevigen 63, anser att det nya stationshuset ér ett skrytbygge
signerat arkitektfirman, med kommunens goda minne. Husets h6jd, med skuggning
av manga bostider kommer f6r manga boende innebira en simre livskvalitet.

En boende, Alphyddevigen 47, anser att detaljplanen inte tillfredstillande nog
redovisar behovet av ett torn pa denna plats, och har 6nskemal om en maximal
bygghojd motsvarande Curantenhuset. Hon belyser vikten av att bevara det
diametrala landskapets arsringar, och menar att den historiska industrimiljon, med
avsaknad av hoghus, hotas vid planens genomférande. Hon efterlyser vidare en
professionell konsekvensbeskrivning gillande solljus, hilsa samt gronytor.

En boende, Alphyddevigen 67, anser att husets hjd kommer att paverka de
boende pa 6vre Alphyddan, men att deras egen utsikt fran sjunde vaningen mot
Hammarby sj6 inte kommer att paverkas. Daremot framférs synpunkter pa
planerna pa Nacka Port, dir 4n hogre bebyggelse planeras, med férsaimrad utsikt
som foljd. Han menar att bada projekten borde vara ute pa samrad samtidigt da de
bada i betydande grad paverkar samma omrade. Han ifragasitter dven hur
regleringen av héjden for stationshuset har paverkats av inflygningsstrickan till
Bromma flygplats, nir planerna f6r Klintens fargfabrik inte har gjort det.

En boende, Alphyddevigen 43, menar att de boende 1 Alphyddan férlorar mycket
av sin utsikt och sitt solljus pa grund av bygget av stationshuset. Han papekar att det
paverkar framférallt de dldre, som kanske inte har ndgon annan maijlighet till sol an
fran just den egna balkongen. Han efterlyser en korrekt sol- och hilsostudie samt en
berikning av virdeminskning av fastigheterna som ber6rs. Han skriver vidare om
hur det samtidigt planeras f6r Nacka Port och att det vil bor ricka med ett (1)
landmairke, samt att idén som skirgardskommun med smaskalighet som motto
forlorats i storhetsvansinne. Som boende pa Alphyddan kidnner han sig helt
bortglémd av kommunen, forst bygget av studentbostider och nu detta, och fragar
sig om kommunen later invanarna eller niringslivet komma férst. Han dr dven
kritisk till samradsprocessen, som han anser lag fel, bade i tid och plats. Han f6reslar
ett nytt “Oppet hus” i Dieselverkstan dar alla fakta kan presenteras — solstudier,
hilsoeffekter, de boendes milj6 och trivsel et cetera. Han ifragasitter att det inte
skulle finnas tid f6r detta. Avslutningsvis anser han att byggnaden inte passar in 1
milj6n och att Alphyddan som vilkint landmarke kommer att férsvinna.

En boende (ombud f6r 17 undertecknare), Alphyddan, skriver att en redan
ogynnsam planering av bostadsomradet gillande solljus, skulle forvirras ytterligare
av skugga fran stationshuset. Hon menar att det ar en hailsofraga som inte
framkommer 1 planbeskrivningen, och hinvisar till Boverket och
Folkhilsomyndigheten. Vidare dr hon kritisk till tidigare solstudie, och foreslar ett
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ligre hus samt att de ldgre husen 1 Sickla kopkvarter byggs pa for att inrymma det
planerade hoghusets innehall.

Styrelsen Brf Svindersvik, Alphyddevigen 6-8 anser att héjden pa stationshuset
bor begrinsas till att maximalt motsvara Curantenhuset, som dnda skulle tillgodose
grundlidggande behov for den planerade utbyggnaden av tunnelbanan. De menar att
trivseln 1 omradet kommer att minska pa grund av férindrade ljus-, vind- och
insynsférhallanden. Byggnationen och dess lige bor noggrant férankras hos alla som
ber6rs sa att en harmonisk och estetisk harmoni uppnas.

Styrelsen Brf Tallkronan, Alphyddevigen 45, anser att héjden pa stationshuset
bor begrinsas till att maximalt motsvara Curantenhuset, som dnda skulle tillgodose
grundliggande behov for den planerade utbyggnaden av tunnelbanan. De menar att
trivseln 1 omradet kommer att minska pa grund av férandrade ljus-, vind- och
insynsférhallanden. Byggnationen och dess lige bor noggrant férankras hos alla som
berors sa att en harmonisk och estetisk harmoni uppnas.

En boende, Alphyddevigen 67, anser att stationshuset ska byggas maximalt
hilften sa hogt som planerat. Detta for att ge mindre skugga, firre storningar av
utsikten mot Nacka naturreservat, Bjorkhagen och Hammarbyhojden. Hon anser
aven att en analys av hur framtidens arbetsplatser kommer att se ut ska goras innan
man bygger ett hoghus f6r kontorsverksamhet.

En boende, Alphyddevigen 41, tilligg till Btf Tallkronan, listar niromradets
hotell och anser att en 6veretablering av hotell 1 omradet inte ar fortjanstfullt, vilket
kommunen bor beakta. Han menar dven att héjden bor begransas pa grund av
utsikts- och ljusférhallanden.

En boende, Alphyddevigen 47, anser att ett torg pa platsen skulle vara battre f6r
fastighetsagaren, men om stationshuset anda byggs bor hojden begrinsas till héjden
pa det befintliga Curantenhuset, for att inte omradet ska kidnns trangt och icke-
estetiskt. Han saknar en miljokonsekvensbeskrivning av hur de boende paverkas av
andrade forhallanden gillande trivsel, ljus, vind och insyn. Han saknar dven
information 1 planen om gronomraden 1 omradet.

En boende, Alphyddevigen 47, anser att stationshuset dr sa avvikande rent
estetiskt att det dr stétande. H6jden bor inte vara stérre an Curantenhuset for att
inte skymma solen och for att begransa insyn. Hon skriver att huset kommer
innebira att virdet pa Alphyddans ligenheter kommer att minska, och undrar om
kommunen kompensera de boende fér detta. Hon foreslar att kommunen tittar pa
det nya stationshuset pa Odenplan och foljer detta exempel.

En boende, Alphyddevigen 47, anser att det planerade stationshuset inte passar
in 1 det vil skapade landskapet med sin alpliknande kinsla, med Alphyddan som
vilkant landmarke for Sickla. Han menar att omradets identitet som kannetecknas
av en vil bevarad industrikultur riskeras om inte utvecklingen mot stadsliknande
milj6 sker varsamt och forsiktigt, och endast i de inre delarna for att inte paverka
helheten av omradet. Han efterlyser en mer levande stadsmiljo, dven efter
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stingningstid, samt en hardare uppstyrning av arkitektur och bevarande av kulturella
byggnader. Han skriver att kommunen inte tittat pa alternativa 16sningar, med bittre
funktion, tillgdnglighet och logistik, till ett lagre pris. Han anser att tunnelbanans
entré hamnar vid sidan av det naturliga gangflodet vilket kan medféra tringsel. Han
skriver vidare att korsningen mellan Gamla Virmdévigen och Sickla Industrivig ar
bade farlig och skapar trafikproblem, sirskilt med tanke pa att sikten skyms i Gamla
Virmdovigens s-sving. Han bifogar dven ett antal bilder som visar hur utsikten
torindras for de boende vid det planerade husbygget.

En boende anser att stationshus bor kortas med minst en tredjedel och bli
maximalt 30 meter hégt. Hon skriver att en framtida stad inte behover vixa pa
héjden, speciellt i omraden dir det finns gott om markyta.

Fyra boende, Alphyddevigen 23, anser att stationshuset dr en onddig etablering
dir inga nya bostider tillkommer. De menar att deras ligenhet kommer att hamna i
skugga och forlora all utsikt. De skriver att planens miljoaspekter har varit otydliga,
och hemstiller att byggnationen inte genomfors, alternativt begriansar den betydligt,
sa att omradet slipper ytterligare storning.

En boende anser att stationshuset inte kommer att géra omradet mer stadslikt samt
att det 4r for stort. Hon skriver att det redan finns hotell och delvis tomma
kontorslokaler. Huset bor bli hégst fem vaningar for att inte forstéra for de boende
pa Alphyddan, dir den tidigare arkitekten tinkt pa hur det ska komma in ljus i
ligenheterna. Hon dr dven mycket kritisk till hur kommunen springer bort alltfér
mycket berg inom sina granser.

En boende, Alphyddevigen 47, anser att det finns stor risk att mikroklimatet
(solinfall, skugga och vindpaverkan) forindras negativt med det hga stationshuset.
Hon menar att all nybyggnation gjort att det snart inte finns plats for barn att réra
pa sig, vilket leder till diabetes och fetma. Hon skriver dven att marken kan innehalla
téroreningar som kan innebira luktproblem for de nirboende. Hon menar ocksa att
kommunens tidigare argument om lokal kulturmiljévard och en historisk koppling
mellan industrimilj6 och jirnvig nu gatt forlorat.

En boende skriver att tunnelbanan kan locka nya foéretag till omradet varfor det ar
positivt att kommunen satsar pa nya byggnader med nya kontor. Han anser dock att
stationshuset som 4r minst dubbelt sa hogt som 6vrig bebyggelse ér alldeles for
oproportionellt f6r omradet. Dessutom menar han att 900-1200 boende pa
Alphyddan kommer att fa permanent skugga aret om. Han anser att nybyggen ska
anpassas till niromradets miljé och darfor inte bygga ett av Stockholms hogsta hus
pa denna plats. Han foreslar darfor att byggnadshojden halveras sa att den hamnar 1
samma hojd som Alphyddevigens ligenheter samt Sickla kbpkvarter.

En boende skriver att den hittillsvarande arkitekturen med laga hus, som till
exempel Atlas Copco har skapat en trivsam atmosfar i omradet, och tror att det
hoga stationshuset kommer leda till psykisk ohilsa f6r de boende pa Alphyddan pa
grund av skuggningen och f6rstérd utsikt. Hon menar dven att dessa i och med
nirheten till Stockholm och Nacka Forum inte dr i behov av fler affirer i Sickla och
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tror att projektet kommer att bli en forlustaffir f6r kommunen, inte minst med
tanke pa hur alltfler viljer att arbeta hemifran samt konsumera pa internet.

En boende menar att planen ser lovande ut men ir osiker pa om lokalerna
verkligen kommer att kunna hyras ut med ett framtida férindrat kopbeteende i
atanke. Han fragar sig om Nacka kommuns skattebetalare i sa fall kommer att
behova skjuta till kapital.

En boende, Alphyddevigen 47 skriver att huvudskilet till att han kopte sin
ligenhet var den 1 det nirmaste insynsfria balkongen med solljus och utsikt. Han
menar att allt detta forsvinner med det planerade stationshuset.

En boende, Alphyddevigen 55, skriver att stationshusets hojd kraftigt kommer
att paverka hans familjs boendemilj6 genom att begrinsa utsikten och blockera
solljuset.

En boende, Alphyddevigen 67, anser att detta ar ytterligare en belastning f6r de
boende, utover studentbostiderna. Dock menar hon att hoghusets paverkan pa hela
Sickla-miljon ér det allra virsta. Hon begir darfor att hushéjden minskas betydligt.

Tva boende, Alphyddevigen 45, anser att stationshuset pa grund av skuggningen
inte bor byggas hogre dn Curantenhuset. De fragar vidare om kommunen utrett hur
ekologin forindras i skuggomradet, samt om man utrett den fysiologiska och
psykiska paverkan fér de befintliga boende. De citerar dven det nya forslagets
gestaltningsprogram dir tegel ska vara det barande historiska materialet i omradet
tor att ansluta till tradition och kulturellt arv, och papekar att detta inte finns visibelt
pa de nya studentbostiderna frin Alphyddevigen eller Sicklaomridet. De uttrycker
besvikelse 6ver hur kommunledningen valt att inte ta hinsyn till alla sina
medborgare.

En boende, Alphyddevigen 47, skriver att det kidnns otroligt trakigt att
stationshuset kommer skymma eftermiddags- och kvillssolen och dven delar av
Sickla som ska bebyggas. Hon menar att huset inte passar in i miljoén och
rekommenderar ett ligre hus.

En boende, Alphyddevigen 25, finner det mycket otillfredsstillande att
luftrummet, utéver studentbostaderna, kommer att skymmas ytterligare av ett
onddigt hégt hus, och foreslar darfor att hojden pa stationshuset begrinsas till
samma niva som 6vriga byggnader 1 Sickla kopkvarter.

En boende, Alphyddevigen 53, skriver att stationshusets h6jd maste ses Gver.
Forlust av solljus samt utsikt skulle sinka bade boendemiljén och boendekvaliteten
samt dven virdet pa ligenheten. Han menar att det inte behovs ett 23-vaningshus
tor att skapa en titare stad.

En boende, Alphyddan, uttrycker oro Gver att stationshusets h6jd kommer
innebdra skugga samt dven en vardeminskning f6r hennes ligenhet. Hon fragar om
kommunen kommer att kompensera en eventuell virdeminskning.
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En boende, Alphyddevigen 55, skriver att stationshuset kommer skymma solen
in 1 hennes liagenhet till den grad att hon och hennes familj kommer tvingas leta nytt
boende. Hon manar kommunen att inte bygga hégre dn de kringliggande husen for
att inte vasentligt forsimra levnadsférhallandena f6r henne och hennes grannar.

En anonym menar att ett 23-vaningshus, mest bestiende av kontor, inte kommer
att bidra till att gora Sickla till en métesplats med stadspuls och socialt liv. Ett stort
problem idag ar att omradet slutar leva kvillstid nir gallerian ar stingd, vilket
kommer att accentueras ytterligare med ett nytt kontorshus. Hen tror inte att det
nya stationshuset kommer att binda samman Sickla vilket detaljplanen antyder.

En boende, Alphyddan, skriver att det fria liget och utsikten var det som gjorde
att hon flyttade hit. Efter studentbostiderna och nu dessutom det nya stationshuset
ar detta bortbyggt, och hon kinner att Nackas kommunpolitiker inte lyssnar pa dem
som bor i omradet. Hon menar att de boende inte vill ha nagon skyskrapa, utan
foreslar en betydligt lagre bygenad for att inte f6rsaimra boendemiljon 1 alltfér hog

grad.

En boende, Alphyddevigen 43, har generellt inget emot att det byggs mycket i
Nacka, men ser ingen poang med att det nya stationshuset ska bli sa hogt som
planerat. Hon menar att en av fordelarna med Alphyddan, dess utsikt, tillsammans
med studentbostiderna forstérs mer och mer.

En boende, Alphyddevigen 41, anser att det redan blivit sa exploaterat i omradet
att stationshuset borde inrymmas i1 Curantenhuset som vil uppfyller behoven for en
tunnelbaneuppging och service et cetera. Hon skriver vidare att det inte behévs ett
hogt hus for att gora gaturummet levande och tilltalande, och menar dven att det
hoga huset skulle forsimra boendemiljon patagligt, med mindre ljus och mer insyn.
Hon anser inte att ett hoghus gor en tunnelbaneuppging mer attraktiv, och papekar
att det redan finns hotell och kontor i omradet.

En boende, Alphyddan, vill inte ha ett h6ghus som skulle skymma allt ljus framfor
familjens balkong, och skriver att inte flyttade till Nacka for att fa uppleva denna
utveckling av Sickladn.

Tva boende, Alphyddevigen 35, anser att stationshuset skulle férsimra deras
ljusférhallande och efterlyser en mer omfattande solstudie. De skriver att de flyttade
hit mycket pa grund av ljuset och utsikten som nu skyms mycket av det nya huset
samt av studentbostiderna. De foreslar ett ligre stationshus, men med ett hogre hus
lingre bort fran de befintliga bostadshusen, till exempel vid Ica-parkeringen.
Alternativt kan man dela upp vad som ir tinkt att inrymmas 1 stationshuset, som de
anser inte skulle fylla sin funktion som landmirke.

En boende, Kvarnsjovigen 14, anser att Nacka bor forbli ett samhalle med
mattfull och lag byggnation 1 samverkan med ortens tradition. Nacka ska tivla i
grenar som smakfullhet, trivsel, trygghet samt stilsam och aterhallsam utbyggnad,
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och soka sin framtid utan expansion och expansiv tillvixt, som han menar inte finns
efterfragat bland invanarna.

Tre boende, Alphyddevigen 67, anser att stationshuset tillsammans med pabérijat
bygge pa Nobelberget kommer att forstora utsikten och leda till mindre solljus for
de boende pa Alphyddan, som sedan linge ir kint for sin utsikt 6ver bade Nacka
och Stockholm. De tycker att 23 vaningar dr opassande i Sickla, och féreslar att
héjden reduceras till maximalt fem vaningar.

En boende i Alphyddan och egenféretagare i Nacka, vill inte se ett stationshus
som tillsammans med studentbostiderna skymmer balkongerna. Hen tilligger att
Nacka stationshus (asyftar den aldre stationsbyggnaden f6r Nacka station invid
Saltsjobanan) ska fa vara kvar.

En boende, Becksjudarvigen 35, anser att stationshuset blir f6r hogt och kraftigt
kommer bryta den sky-line som finns. Det passar inte in i miljén och héjden bor
reduceras med en tredjedel. Han menar att de boende férlorar bade solljus och
utsikt samt att husets fasadmaterial riskerar att bli en gigantisk spegel och starkt
blinda omgivningen. Han skriver att den hoga, massiva och morka byggnaden ger
ett nirmast dystopiskt och hotfullt intryck pa omgivningen.

En boende, Alphyddevigen 67, anser att byggnaden dr hog, klumpigt gestaltad
och innebir en férfulning av centrumomradet. Huset kommer innebira skuggning
och vindar i niromradet, och hon vill se en ligre och mer smickert gestaltad
byggnad. Hon menar att det ar dagens liga bebyggelse som gor att centrumet
uppfattas som intimt. Hon skriver dven att placeringen kommer att leda till skugga
och férsamrad utsikt f6r de boende.

En boende, Alphyddan, ir kritisk till samradstidens lingd samt placering av 6ppet
hus 1 det for manga svirtillgingliga stadshuset och annonseringen av detta, endast
en vecka fére. Hon anser att ett samradsmote istillet bor hallas pa Dieselverkstaden
och informeras om tydligt och i god tid, och helst inte mitt under jultid. Hon
foreslar dven att samradstiden utokas atminstone till januari manads utgang. Hon
skriver att informationen om forindrade ljusférhallanden f6r Alphyddan var otydlig
samt papekar att det inte 4r klarlagt hur naturen paverkas av stindig skugga i skog
och park. Hon menar dven att héghus passar bittre 1 helt nya omraden som
overbyggnaden av motorvigen vid Nacka centrum.

En boende, Alphyddan, skriver att informationen om stationshuset varit
synnerligen knapphindig. Tillsammans med studentbostiderna kommer Alphyddan
att stingas in och férutom stérande ljud nattetid frin studenthusen kommer nu
sikten att skymmas av stationshuset. Hon anser att tva torn inte passar med Ovrig
bebyggelse 1 ett fint och lugnt familjevinligt omrade, dir alla byggnader bildar en
enhet. Hon menar dven att de Sicklabor som paverkas mest av dessa planer inte har
bjudits in till samrad.

Planenhetens kommentar. F6r bemétande av samtliga synpunkter hinvisas till rubrik
aterkommande synpunkter.
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Andringar efter samrad
Synpunkterna i samradet har féranlett f6ljande dndringar av planforslaget:

e Planférslaget har kompletterats med markanvindningen K — kontor.

e Planforslaget har utékat markanvindningen f6r tunnelbaneindamal till att omfatta
hela byggritten.

e Planbestimmelse som reglerar utkragande fasaddel har tagits bort.

e Gestaltningsprogrammet har uppdaterats och studier om solljus redovisas separat.
Solljusstudierna redovisas med fler klockslag under dygnet. Gestaltningsriktlinjerna
har justerats.

e Dagvattenutredningen har uppdaterats och kompletterats med en dagvattenlésning
som kan rena och f6rdréja dagvatten inom planomradet.

e Trafikbullerutredningen har uppdaterats. Planférslaget har kompletterats med
bestimmelser avseende skydd mot stérningar.

e En utredning om vibrationer och stomljud har tagits fram. Planférslaget har
kompletterats med bestimmelser avseende skydd mot stérningar.

e En trafikutredning har tagits fram infor granskningen som bland annat redovisar
parkeringsbehov for bil och cykel.

e Ett kompletterande risk-PM har tagits fram.

e Planforslaget har uppdaterats utifrain uppdaterade och nya utredningar.
Redaktionella dndringar har dven utforts.

Planenheten
Susanne Werlinder Terese Karlqvist

Planchef Planarkitekt



