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Uppdragets omfattning

Uppdraget omfattar berdkning av trafikbuller fran vagtrafik och sparbunden trafik.
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1. Inledning och sammanfattning

En ny cirka 23 vaningar hog byggnad, som ska innehalla stationsutrymmen, butiker och kontor, ska
uppforas invid Sickla Station. Byggnaden kan i framtiden dven komma att inrymma hotellverksamhet.

For att underséka och bedéma risken for bullerstérningar i den planerade byggnaden har Delta Akustik
AB genomfort en utredning av den sammantagna bullersituationen.

Berdkningarna visar att:

Fasad mot norr (mot Tvarbanan, Saltsjobanan, Varmdévagen och Varmdéleden) har en
ekvivalenta ljudnivaer pa 56 - 66 dBA och maximala ljudnivaer pa 79 - 93 dBA berdknats.
Berdkning av maximal ljudniva bestams helt av de fa tag pa Saltsjobanan som passerar
stationen utan att stanna och med storsta tilldtna hastighet 70 km/h (STH). Berdknad maximal
ljudniva fran tag som stannar vid stationen ar 13 dBA-enheter lagre.

Fasad mot syd (mot Smedjegatan) har ekvivalenta ljudnivder pa 51-65 dBA och maximala
ljudnivaer pa 66 — 84 dBA berdknats.

Fasad mot vast (mot Sickla Industrivdg) har ekvivalenta ljudnivaer pa 55—-70 dBA och maximala
ljudnivaer pa 64 — 89 dBA berdknats.

Eftersom det inte finns nagra trafikbullerriktvarden utomhus fér andra byggnader an bostader och
skolgardar ar det inomhuskraven som styr.

| rapporten redovisas ljudkrav inomhus for olika verksamheter som underlag for dimensionering av

fasadisolering.
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2. Objekt och omradesbeskrivning

Byggnaden ska uppforas invid Sickla Station pa fastigheten Sicklabn 83:42 (svart markerat i figur 1).
Sicklaén 83:42 gransar till Varmdovagen, Tvarbanan, Tunnelbanan samt Saltsjébanan i norr, Sickla
Industrivag i vast samt Jarnvagsgatan och Jarlaleden strax séder om Sickla képkvarter i syd.

Cirka 200 m norr fran byggnaden gar dven vag 222, Varmdoleden, som framforallt paverka ljudnivan

pa de 6vre planen pa byggnadens norra fasad, Se figur nedan.
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Figur 1Karta éver Sickla med planomrddet for Sickla stationshus markerat med svart
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3. Bedomningsgrunder
3.1. Allmant

For att beskriva trafikbuller anvands tva storheter, ekvivalent- respektive maximal ljudniva:

e Fkvivalent ljudnivd ar en form av medelvirde av en ljudniva som varierar i tiden. For
trafikbuller ar tiden ett arsmedeldygn.

e Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tid kallas fér maximalniva eller
maximal ljudnivé. Vid berdkning av trafikbuller avses med maximalniva den hogsta
momentana ljudniva som uppstar nar ett fordon passerar.

3.2. Kravnivaer ute

Vad avser ljudniva utomhus finns endast riktvarden for bostdder och skolgardar. | det aktuella
projektet ar det dock endast aktuellt med serviceutrymmen, kontorslokaler och i framtiden eventuellt
hotell. Darmed ar det inomhusnivderna som ar dimensionerande vid val av fasadisolering i detta
projekt.

3.3. Kravnivaer inomhus

Enligt Boverkets Byggregler, BBR, ska byggnader som innehaller lokaler utformas sa att de som vistas i
byggnaden inte besvéras av ljud utifran. Kraven i BBR avsnitt 7:1 och 7:22 &r uppfyllda om ljudkraven
i ljudklass C enligt svensk standard SS 25268 for respektive lokaltyp uppnas

Nedan féljer kravstallning fran Svensk Standard SS 25268:2017+T1:2017, ljudklass C

Ljudniva fran trafik och yttre ljudkallor Ljudklass C
Laeq <30 dB

Hotellrum Laroc< 45 dB
WCii hotellrum Laeq <40 dB
. . LAeq S 30 dB

Storre konferensrum > cirka 20 personer Laro < 45 dB
LAeq S 35 dB

Kontor, personalrum, konferensrum Lo < 50 dB
Laeq <35 dB

Kontorslandskap, Storrumskontor, Oppna landskap L. <55dB
Amax =

Matsal, lobby/ljusgard, reception, kok Laeq €40 dB

Omkladningsrum, WC, korridor Laeq €40 dB

Fasadisoleringen, ljudisolering av fasadelement tillsammans med glaspartier, projekteras utifran
berdknade utomhusnivaer for att ljudnivaer inomhus ska innehalla ljudkraven enligt ovan.

Dimensionerande maximala ljudtrycksnivaer utomhus bestams utgaende fran de mest bullrande yttre
ljudkallor som forvantas forekomma mer an hogst tillfalligt under en medelnatt eller medelmaxtimme.
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4. Berakningsforutsattningar

Maximal- och ekvivalent ljudnivd berédknas i denna utredning i enlighet med de nordiska
berakningsmodellerna for vag- och sparvagnstrafik (ISO 1996, NV 4653 och NV 4935). Ekvivalent
ljudniva avser dygns-ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva avser tidsvagning Fast.

Modellen &r uppbyggd sa att ljudtrycksnivan i mottagarpunkter berédknas utifran bidraget fran olika
bullerkallor. Ljudutbredningen paverkas av omgivningen med avseende pa terrdng och bebyggelse.

Modellen ar avsedd for berdkningar med ett avstand pa hogst cirka 300 m matt vinkelratt mot vag vid
neutrala eller mattliga medvindsférhallanden d.v.s. (0 — 3 m/s) medvind eller vid motsvarande
temperaturgradienter. Modellen beraknar bullernivaer utifran trafikmangder, trafikslag, hastighet,
terrangférhallanden och bebyggelse. Berakningar har inkluderat 3 reflektionsvagar och mark har
antagits vara absorberande.

| berdkningsmodellen finns en berdkningsnoggrannhet pa + 2—3 dB. Noggrannheten i berdkningarna
beror dven pa indata, sdsom trafiksiffror, fordonens hastighet, héjdinformation, placeringen av hus
och hushojder.

Véagtrafikdata harrér fran “Trafikprognos ar 2040 i Nacka Stad - rimlighetsstyrd prognos,
vardagsmedeldygn”. Trafiken pa tvarbanan som representerar flodet 2017-01-16 pa Sicklagrenen.

4.1. Vagtrafik

Uppgifterna om véagtrafik som redovisas i tabell nedan har erhallits av Nacka kommun och &r en
prognos for ar 2040. ADT, Arsdygnstrafik ar det genomsnittliga trafikflodet per vardagsdygn.

Vig ADT ar 2040 | Andel tung trafik | Hastighet
1 Vag.222 Varmdoleden (6ster om Lugnets 50 100 10% 70 km/h
trafikplats)
2 Vf]g 222“Varmdoleden (inklusive trafik fran 108 800 10% 70 km/h
Soédra Lanken)
3 | varmdoviagen 14 700 8% 40 km/h
4 | Sicklaviagen 27 300 10% 50 km/h
5 | Sickla Industrivag 6 700 8% 30 km/h
6 | Smedjegatan 2 000 5% 30 km/h

4.2. Saltsjobanan

Trafiken pa Saltsjobanan ar i berdkningen utokad till 12-minuterstrafik prognos ar 2030 till cirka 130
tdg/dygn. Taglangden som anvands i berdkningarna ar 108 m och hastigheten antagits variera mellan
70 - 0 km/h med cirka 95 % av tdgen som stannar vid stationen. For 6vriga 5 % av tagen har antagits
att de passerar stationen med en storsta tillatna hastighet av 70 km/h, (STH).

Buller fran underhallsarbeten nattetid uppskattas ha en ljudniva i paritet med passerande tag och ingar
darmed vad galler beraknad ekvivalent och maximal ljudniva.

Indata for a- och b-varden (enligt nordisk berdkningsmodell 4935 — Buller fran sparbunden trafik) har
inhdmtats fran Tyréns rapport “Matning av buller fran sparfordon” reviderad handling daterad 2016-
06-17.
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4.3. Tvarbanan

Berakningarna pa strickan Sickla udde till Sickla station &ar gjorda med turtathet av cirka 420 tag/dygn.
Uppgiften ovan innebar en hogre turtathet dn pa dagens tvarbana, men inte maxkapacitet.

Det troliga ar att tagtyp A32 och den nya tagtypen A35 kommer att trafikera Tvdarbanan framover. |
berdkningarna har halften av tagen anvants av vardera A32 och A35.

Tvarbanans hastighet variera mellan 30 — 0 km/h vid ankomst till och avgéang fran slutstationen.
Indata for a- och b-varden (enligt nordisk berdkningsmodell 4935 — Buller fran sparbunden trafik) har

inhdmtats fran Tyréns rapport “Matning av buller fran sparfordon” reviderad handling daterad 2016-
06-17.

4.4. Tunnelbanan

Tunnelbanan som i framtiden kommer att passera under stationshuset forutsatts projekteras for att
inte paverka narliggande byggnader med stomljud eller vibrationer.

En vibrationsutredning ar framtagen som behandlar matningar, berdkningar for stomljud och
vibrationer fran all sparbunden trafik, se ”Sickla Station - Vibrationsutredning 20200512”
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5. Beraknade trafikbullernivaer utomhus

Resultaten av genomférda berdkningar redovisas som bullerutbredningskartor pa héjden 1,5 meter
over mark i fargfalt om 5 dB. Resultat redovisas aven for ljudnivaer vid byggnadens fasader.

5.1. Ekvivalenta ljudnivaer LAeq dB

Ekvivalent ljudniva
1,5 m ovan mark
LAeq, dB

I >0
B > 50
[ >55
- | [ >60
—_— ! [ >65
I > 70
- 75
I > 80
I > 85

Figur 2 Ekvivalent ljudnivé 1,5 m ovan mark

Ekvivalent ljudniva 1,5 m ovan terrass pa plan 10 &r inte redovisat men berdknas vara
LAeq = 55 - 65 dBA.
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Figur 3 Ekvivalent ljudniva, Friféltsvdrde dBA vid norra fasaden
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Figur 4 Ekvivalent ljudniva. Frifdltsvdrde, dBA, vid Vistra och Sédra fasaden
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5.2. Maximala ljudnivaer, LAmax, dB

Maximal ljudniva
1,5 m ovan mark
LAmax, dB

-0
I > 60
I > 65
[ I>70
>75
B > 30
I > o0
I > 95
- 100

Figur 5 Maximalniva 1,5 m ovan mark med hdégsta tillatna hastighet STH (70 km/h) péG Saltsjébanan

Berakning av maximal ljudniva bestams helt av de fa tag pa Saltsjobanan som passerar Sickla station
utan att stanna och med storsta tillatna hastighet 70 km/h (STH). Berdknad maximal ljudniva fran tag
som stannar vid stationen ar lagre, se bild nedan.

Maximal ljudniva
1,5 m ovan mark
LAmax, dB

I -0
I > 60
[ > 65
[ 1>70
>75
I > 80
——— I > 20
/ / / B > 100

Figur 6 Maximalniva 1,5 m ovan mark med tdg pd Saltsjobanan som stannar vid Sickla station
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Figur 7 Maximalniva vid norra fasaden med hégsta tillatna hastighet (70 km/h) pé Saltsjébanan

Berdkning av maximal ljudniva bestams helt av de fa tag pa Saltsjobanan som passerar Sickla station
utan att stanna och med storsta tillatna hastighet 70 km/h (STH). Berdknad maximal ljudniva fran tag
som stannar vid stationen ar berakningsmassigt 13 dBA-enheter lagre.
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Figur 8 Maximal ljudniva vid Vdstra och S6dra fasaden

6. Kontrollmatning av maximalnivaer

For att verifiera berdkningsmodellen har ljudnivdn uppmatts en punkt som frifdltsvarde langs
nuvarande gangvag dar Stationshusets norra fasad kommer att ligga. Resultatet visar god
overenstdimmelse med beraknade varden.

Ljudnivan fran utropen pa plattformarna kunde konstateras vara forsumbara i forhallande till [judnivan
fran tagen.
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