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1. BAKGRUND

1.1. Uppdraget

Vid korsningen Sickla industrivdg/Smedjegatan, i Nacka kommun, planerar Atrium
Ljungberg att uppfora ett punkthus. Byggnaden ska uppforas pa en obebyggd tomt och
planeras bli 23 vaningar hog (ovanfor markplan). Byggnaden ar tankt att innehalla
kontor, centrumfunktion samt eventuellt hotell. Structor Mark Stockholm AB har
anlitats av Atrium Ljungberg AB for att genomfdra en trafikutredning i och med
nybyggnationerna.
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Figur 1: Oversikt

Syftet med den har utredningen &r att redogora for nuvarande trafiksituation, malpunkter
nu och i framtiden samt nybyggnationernas trafikpaverkan pa den befintliga
utformningen. Utredningen kommer ligga till grund for framtagande av ny detaljplan
som byggnationerna medfor.

1.2. Forutsattningar
Byggnaden kommer utgdra entré till nya tunnelbanan och dérmed innebéra stora
tillkommande fotgéngarfloden.
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2. NULAGE

2.1. Allmant

Den nya byggnaden planeras byggas pa en idag obebyggd tomt strax intill Sickla
kdpkvarter som tidigare nyttjades till markparkering. Inom Sickla kdpkvarter finns
handel, kontor, restauranger, biograf, markparkering, parkeringsgarage med mera. Aven
anslutande bebyggelse bestar till stor del av handel och kontor men dven
bostadsbebyggelse, skolor och forskolor. | naromradet finns dven, sportanlaggningar,
badplatser och kollektivtrafik i form av Tvdrbanan, Saltsjébanan och bussar. VVag 75,
222 och 260 é&r statliga vagar medan Alphyddevégen, Sickla industrivag, Varmdovagen,
Planiavédgen, Jarlaleden och Gillevagen & kommunala. VVagarna inom Sickla kopkvarter
ar enskilda.

&~

//BMROVAGEN

Bostader
. Handel/kontor

| Regionalt cykelstrak
=== Huvudndt cykel
=== | okalndt cykel

----- cykel i blandtrafik

= = Saltsjobanan

== = Tvdrbanan

© Busshillplats

@ Station Tvarbanan
L O Sstation Saltsjobanan
= Matsnitt trafikfloden

Figur 2: Nulage och markanvéndning (december 2019)
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Figur 3: Strék och mélpunkter (december 2019)

2.2. Gang och cykel

Framkomligheten och trafiksékerheten for gaende och cyklister varierar i Sickla. Gang-
och cykelbanor finns, men straken bryts delvis av in-/utfarter for leveranser och
parkeringsytor. Aven stora kvarter och byggnader bryter siktstraken och det &r delvis
svart att orientera sig. Varmdovagen och Saltsjobanan &r barriarer men vid
Saltsjobanans stationer finns planskilda korsningar, dock av varierande kvalitet.

Cykelbanor finns langs Sickla industrivdg, Varmdovégen, Jarlaleden/véag 260 och
Gillevagen. I ovrigt sker cykling framst i blandtrafik. Varmdovégen, Gillevagen samt
delar av vag 260 (Jarlaleden) &r utpekade regionala cykelstrak.

2.3. Kollektivtrafik

Tvérbanan, Saltsjobanan och flertalet bussar finns i direkt anslutning till den planerade
byggnaden. Bade bussar och tvéarbana har flera avgangar per timme och ansluter till
tunnelbanestationerna vid Gullmarsplan respektive vid Slussen.

Tabell 1: Nulage for gangavstand kollektivtrafik

Hallplats/station Gangavstand
Busshallplats pa Sickla industrivag 0-50 meter
Busshallplats pa Varmdévagen 200 meter
Sickla station, Saltsjébanan 0-50 meter
Sickla station, Tvérbanan 0-50 meter
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2.4. Motorfordon

Byggnaden angransar till tva gator, Sickla industrivag i vast och Smedjegatan i soder.
Sickla industrivag ar en del av kommunens huvudgatunat medan Smedjegatan &r en
mindre lokalgata som i nulaget forst och framst forsorjer trafiken till och fran
parkeringsgaraget Gallerian i kopkvarterens nordvastra del. Hastigheten langs Sickla
industrivag ar 50 km/tim och langs Smedjegatan 30 km/tim.

Av Ramboll genomforda trafikrakningar (2015) kan utlasas att trafikflodet under
formiddag respektive eftermiddag ligger kring 100-150 fordonsrérelser som mest pa en
timme. Da det generellt brukar gélla att maxtimme utgér 10% av dygnstrafiken kan for
nuldget antas ett flode kring 1500 fordon/dygn langs Smedjegatan.

Da trafikrakningen utgick fran maxtimme for parkeringsgaragets trafik kan vi inte med
samma resonemang fa fram trafikflodet langs Sickla industrivag. Har finns dock istallet
kommunens trafikmatningar fran 2017 att tillga, dessa visar pa ett fléde kring 7000
fordon/dygn.

Vissa leveranser forekommer idag till byggnader i anslutning till Smedjegatan varvid
Jarnvagsgatans forlangning direkt séder om p-garagets ramper kan nyttjas.

Nacka kommun planerar att bygga om Sickla industrivdg med smalare kdrbanor och
istallet skapa mer utrymme for tradplanteringar samt gangbana och cykelbana pa bada
sidor om gatan.

Figur 4: Koérvéagar samt ungeférlig placering av ny byggnad (bakgrundskarta nacka.se)
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3. PAGAENDE PLANERING

| samband med utbyggnad av tunnelbana till Nacka sker det inom Nacka kommun ett
omfattande arbete med planering och exploatering av bostader samt utdkad
infrastruktur. De pagaende planerna i narheten till det nya bostadshuset redovisas i
figuren nedan och ar hamtad fran Utvecklad strukturplan for Nacka stad (uppdaterad
november 2016)

Detaliplaner som vunnit laga kraft 7
Detaljplaner som antas 2015-2020 (Etapp 1) ' ‘

Detaljplaner som antas 2020-2025 (Etapp 2) -l = 3 : = A P el b ‘..‘- ,m
[ ocetaljplaner som antas 2025-2030 (Etapp 3) -:f"---"’--u"~...‘.---:€' - ) ]
i W B 2 AN St o o R -i @t ]
g — : r-= e
- @ =  Tunnelbana gg Bussterminal tews Kommungrins
e S wesm  Tvarbanan J E‘_ _  Sjbvagen Vagar
= Samjbbanan === Ostllg forbindelse - oklart lége,

pégdende planprocess

Figur 5: Utvecklad strukturplan (2016)
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4. FORSLAGET

4.1. Allmant

Forslaget innebar uppforande av en byggnad om 23 vaningar ovanfor markplan,
innehallandes kontor, centrumfunktioner samt eventuellt hotell, precis i hornet av Sickla
industrivdg/Smedjegatan. Byggnaden hamnar i direkt anslutning till framtida
tunnelbanestation Sickla med entré i markplan.

Totalt uppgar byggnaden till cirka 21.500 m? BTA fordelat enligt nedan:

Kontor: 18 900 m?
Restaurang: 800 m?
Konferens: 1 300 m?
Handel: 500 m?

Vid eventuellt hotell kan antas att ca 7 500 m? kontor justeras till hotellytor.

TECKENFORKLARING o
= Radlie 25 meter fran entré
Radie 10 meter frin entré
Lastplats / Sophantering
Angoring

Mobilitetshubb/Cykel-p [
Entré (exempel)

Figur 6: Oversikt av den nya byggnaden samt Smedjegatans framtida funktioner - bild fran platsens
gestaltningsprogram (offentliga platser)
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4.2. Gang- och cykeltrafik

Tunnelbanan medfor nya malpunkter och en okad gangtrafik vid platsen. Med det stora
fotgangarflode som forvéntas ar det darmed av stor vikt att korsande av Smedjegatan
kan ske pa ett trafiksdkert sétt och att fotgangare har prioriteras.

En fotgangaranalys som genomforts (Sweco, 2020) visar pa stora fléden pa grund av
tunnelbanan som innebér att framkomligheten fér den motordrivna trafiken riskerar att
bli problematisk. Studierna avser dock rusningstimmen en eftermiddag ar 2040 varfor
ovrig tid pa dygnet forutsatts far en betydligt battre situation.

De framsta problemen uppstar vid évergangsstéllen éver Sickla industrivag dar
vajningsplikt géller for de stora framtida fotgangarflédena som i sin tur innebar 6kade
koer for bil och kollektivtrafik. Eventuellt kan da detta 6vergangsstalle istallet
signalregleras for att aktivt kunna prioritera och styra trafiken.

Cykling langs Sickla industrivag sker langs befintliga cykelbanor. Figuren nedan visar
principen for det foreslagna framtida cykelvéagnatet.

mﬂl:ﬂnﬂr&|«nf8
rya cykelbancr byggs
®oee okeliblandrafik

Figur 7: Foreslaget framtida cykelvagnat (Program for Planiaomradet, 2016)

Né&rmaste cykelgarage planeras i nuldget hamna i befintlig del av byggnad direkt s6der
om Smedjegatan, dvs mittemot den nya byggnaden. Det &r darmed viktigt att
framkomlighet, tillgédnglighet och trafiksakerhet sakerstalls dver Smedjegatan.

For att sakerstalla trafiksakerheten foreslas att Smedjegatan gors upphdjd pa lamplig
stricka.

Angoringsmajlighet for personer med rorelsenedsattning behdver anordnas som mest
inom 25 meter fran entré, men 6nskvart ar att den hamnar inom 10 meters avstand. Se
tidigare figur avseende ungefarligt avstand till entré for kontor i vastra delen av
byggnaden samt exempel pa entré i andra anden av byggnaden for ungefarlig
tillganglighet for ang6ring samt avstand for varutransporter/sophantering.
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4.3. Leveranser och Sophantering
Soprum planeras i den nya byggnaden med atkomst direkt fran Smedjegatan.

Stort behov av angéring finns till den nya byggnaden da saval kontor, handel och
eventuellt hotell planeras. Forutsatt att en samordning kan ske vad galler tider for da
leveranser mm sker kan dock den nya byggnaden eventuellt klara sig pa en till tva
lastplatser forutsatt att de anordnas inom 25 meter fran dar behov finns for angoring. |
forsta hand kommer all varuhantering ske fran planerade lastplatser langs Smedjegatans
sOdra del.

Tomning av sopor kommer rimligtvis ske en gang per dag, sopbilen innebar darmed inte
ett stérande moment mer &n vid mycket begrénsad tid.

| dvrigt kommer en mangd olika varutransporter kravas langs Smedjegatan. Saval for
stationshuset som andra nya intilliggande byggnader. | genomsnitt kring 5-10 per dag
kan forutsattas. Utdver detta tillkommer persontransporter, taxi etc.

Véandning av mindre transporter bor kunna ske i dstra &nden av Smedjegatan medan
stOrre transporter likt idag fortsatt kommer kunna trafikera Jarnvagsgatans forlangning
direkt soder om p-garagets ramper. Véandplatsen i Smedjegatans 6stra ande beréknas
hamna kring radie 7, dvs 14 meters diameter, och darmed tillracklig for att personbilar
samt nagot storre transporter forvantas klara denna vandning inom vandplatsens
avgransning.

Exakt utformning av gatan och dess funktioner behdver dock detaljstuderas i det
fortsatta arbetet. Bredden pa Smedjegatan planeras till att bli 5,5 meter med lastficka om
2,75 meters djup. Gatan dimensioneras darmed for mote mellan personbil och Lastbil
(Pb+LBn) istallet for att tva lastbilar ska kunna motas.

Figur 8: Tidig skiss Smedjegatan - bild fran platsens gestaltningsprogram (offentliga platser)

Om behov uppstar ses goda mojligheter att kunna styra transporter till olika tider samt
att i ett langre perspektiv se 6ver mojligheterna till samordning av gods med riktad
utkdrning via samlastningscentral eller motsvarande.
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5. PARKERINGSBEHOV

5.1. Allmant

Med tanke pa den planerade byggnadens lage vad géaller narhet till kollektivtrafik,
handel och annan service skulle mer eller mindre ett parkeringstal pa noll platser
antagligen kunna motiveras. FOr anvandande av lagre p-tal kan det ibland vara aktuellt
med en separat parkeringsutredning alternativt att det pa annat sétt gar att pavisa och
motivera att parkeringsbehovet pa platsen ar lagre &n vad kommunens nuvarande
rekommendation foreslar. Som jamforelse anvands dock i detta skede den modell som
géller for Nacka for framréknande av parkeringsbehov.

Utredningsomradet ligger i parkeringszon (omrade) A for framtagande av parkeringstal

for Nacka (Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun 2015-01-16), vilket
innebdr att planerad bebyggelse har ett gynnsamt lage for andra fardmedel &n bil, se

figur nedan.

Zon B

Figur 9: Parkeringszoner enligt Nacka
Zonerna definieras enligt nedan:

A: Vastra Sickladn
: God kollektivtrafikforsorjning utanfor vastra Sicklon
< 20 min restid med kollektivtrafiken till Slussen eller Gullmarsplan
< 400 meter gangavstand till hallplats med stombuss eller spartrafik
C: Ovrigt

M:\3884 Trafikstdd - Atrium Ljungberg\T\Dokument\Trafikutredning Sickla Stationshus.docx



Trafikutredning Sickla Stationshus
Stractor

2020-04-27 s 13 (19)

5.2. Berékning av antalet bilplatser

Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska tillhandahallas i samband med
ny- och ombyggnation. Utifran att utredningsomradet enligt tidigare ligger i zon A
erhalls nedanstaende parkeringstal for arbetsplatser (kontor) och handel
(centrumfunktioner):

Arbetsplatser Handel
Antal bpl/1000 m2 BTA (inkl. bes&k) Antal bpl/1000 m? BTA (inkl. bessk)
Zon Kontor Industri Zon Nirbutik Stormarknad ~ Stormarknad

dagligvaror dagligvaror sdllankop

A 15 10 A 20 50 30
20 15 25 50 30
C 25 15 C 30 50 30

Figur 10: Parkeringsbehov enligt Nacka — Kontor respektive Handel

Saledes ett parkeringsbehov om 15 platser per 1000 m? BTA respektive 20 platser per
1000 m? BTA for handel.

Om delar av byggnaden skulle bli hotell sa skulle forslagsvis ett p-tal pa 0,15
parkeringsplatser per hotellrum kunna anvéndas. | grova drag kan dock ségas att
parkeringsbehovet da blir nagot lagre an jamfort med kontor, varfor enbart kategori
kontor anvénds for berakning av det totala parkeringsbehovet.

Har foreslas aven att varken handel eller restaurang tas med for berakning av
parkeringsbehov da de centrumfunktioner som kan forvantas snarare kommer utnyttjas
av tunnelbaneresenérer och centrumbesokare i dvrigt, dvs att de i egentlig mening inte
direkt alstrar nagon ny trafik (eller parkeringsbehov).

Utifran fordelningen av de totalt cirka 21.500 m? BTA foreslas fordelning enligt nedan:

Kontor: 18 900 m? 15 platser / 1000 m? =>18,9x15 = 283,5
Restaurang: 800 m? 0 platser / 1000 m? =>0

Konferens: 1300 m? 15 platser / 1000 m? =>1,3x15=19,5
Handel: 500 m? 0 platser / 1000 m? =>0

Summerat ger detta ett parkeringsbehov om totalt 303 bilplatser.
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5.3. Motiv till reduktion av antalet bilplatser

Da den nya byggnaden hamnar i ett ypperligt lage vad géller narhet till kollektivtrafik
och centrumfunktioner anses ett parkeringstal om 15 platser per 1000 m? BTA vara i
storsta laget. Nagra utvalda parkeringsnormer fran 6vriga landet visar nedanstaende
exempel for kontor i de mest centrala delarna av varje kommun:

»Parkeringsnorm for Jarfalla kommun” (2017-02-13)
Kontor: 5 platser per 1000 m? BTA

”Parkeringstal for Jonkdpings kommun” (2016-12-16)
Kontor: 7 platser per 1000 m? BTA (férutsatt 15% reduktion)

»Parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds kommun” (2018-12-13)
Kontor: 8 bilplatser per 1000 m?BTA

Har ar det enbart Jarfalla som kan sagas ha motsvarande tillgang till kollektivtrafik som
Sickla och narheten till centrumfunktioner kan inte heller sdgas 6vertraffas i vare sig
Jonkdping eller Lund. Har ska tillaggas att inférandet av planerad Mobilitetshubb med
tillhérande servicefunktioner innebér ett ytterligare minskat parkeringsbehov.

Ett parkeringstal motsvarande det for Jarfalla skulle for Sickla stationshus innebdra en
reduktion till en tredjedel av tidigare framréknat parkeringsbehov. Med detta
resonemang skulle behov istallet uppga till 101 platser (enligt 18,9 x 5+ 1,3 x 5 = 101),
eller helt enkelt 303 /3 = 101.

Med tanke pa att byggnaden i huvudsak anvands som kontor, men dven har viss annan
anvandning har antagits cirka 14-15 m? per person for att f& en ungeférlig uppfattning
om hur manga personer som berors. Baserat pa 21.500 m? BTA innebar detta ett spann
pa mellan 1430-1535 och darmed cirka 1500 personer i genomsnitt.

Ett parkeringstal om 15 platser per 1000 m? BTA innebar 303 p-platser och dirmed att
cirka 20 % kan parkera sin bil. En justering av p-tal till 5 platser per 1000 m? BTA
skulle istéllet innebéra att 6,7 % kan parkera. Antag att det gar att fa ner parkeringstalet
sa att i genomsnitt endast 10 % har plats for bil och att darmed 90 % véljer annat
fardmedel. Omvant skulle detta innebéra ett p-tal pa cirka 7,5 platser per 1000 m? BTA,
dvs 150 platser.

Med foreslaget p-tal om 7,5 platser per 1000 m? BTA skulle 150 personer kunna
parkera sin bil och évriga 1350 foretradesvis ga, cykla eller resa kollektivt.
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5.4. Berdkning av antalet cykelplatser

For cykel galler nedanstaende tabell som da inte tar hansyn till zonindelning dven om

viss antydan i kommunens rekommendation ges till just detta. Har géller i grunden 20
cykelparkeringsplatser per 1000 m? BTA for kontor, 30 for handel och rimligtvis 0 for
hotell (utéver plats for cyklar som eventuellt hotellet tillhandahaller)

Utifran 20.200 m? BTA kontor (inkl. konferens) samt cirka 500 m? BTA handel ska
darmed 419 cykelparkeringsplatser anordnas (20,2 x 20 + 0,5 x 30 = 404 + 15).

Baserat pa tidigare resonemang gallande p-tal for bil om att byggnaden totalt innehaller
1500 personer innebar detta att andelen cyklande skulle uppga till 28 %.

5.5. Foreslagen bilparkering

Har forslas att det framréaknade reducerade parkeringsantalet om 150 platser erbjuds och
reserveras inom befintliga parkeringsanlaggningar i Sickla. Har forutsatts att nuvarande
vakanser kan nyttjas, men att huvuddelen &r tankt att placeras i det snart utbyggda
galleriangaraget dar 200 platser tillkommer till dess nuvarande 300 platser. Parkering
kan da har samnyttjas med besckare till centrum och besokande till nytt vardboende
(Curanten).

5.6. Foreslagen cykelparkering

Cykelparkering &r tankt att 16sas genom anordnandet av parkering i narheten av den nya
byggnaden. De framréknade 419 cykelparkeringsplatserna kommer dock spridas ut
nagon inom det narliggande omradet da utrymme saknas for att samla alla dessa platser.

Cykelparkeringen forutsatts aven kopplas samman med den Mobilitetshubb som &r
planerad till intilliggande byggnad. Exakt vilka funktioner denna mobilitetshubb
kommer inrymma ar inte fastslaget &nnu, men pa nagot satt fungera som samlingsplats
for hantering av mobilitetsnara tjanster som cykel- och bilpool, laddmagjligheter,
pakethantering fran e-handel samt t.ex. cykelservice. Har forutsatts t.ex. arbetande i
byggnaden for Sickla Stationshus ha tillgang.

Se karta nedan for planerade platser for cykel samt lokalisering av mobilitetshubb.
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Figur 11: Planerade platser for cykelparkering — Mobilitetshubb med lila kdrna (bakgrundskarta nacka.se)

Med anslutning fran Mobilitetshubben nas intilliggande planerad cykelparkering
omfattande cirka 160 platser. Av totala behovet om 419 platser aterstar da ca 260 platser
som fordelas pa tva ytterligare parkeringar om 130 platser vardera. Dessa platser &r
tankta att anordnas genom tvavaningsstall i lasta cykelrum, dar vardera cykelplats i
genomsnitt kraver ett utrymme om 1 m?, dvs 130 m? per parkering. For lokaliseringen i
befintligt p-garage (Gallerian) anordnas cykelparkering genom att cirka 8-10
bilparkeringsplatser tas i ansprak.

Andra platser for lokalisering av cykelparkering kan bli aktuella inom Sickla for att

ytterligare underlatta for cykeltrafiken, huvudsakligen halls dock utrymmet mot
Smedjegatan och Sickla industrivég fritt.
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6. TRAFIKPROGNOSER

Tidigare genomforda kapacitetsstudier (Ramboll, 2016) pavisar inga problem i
korsningen Sickla industrivag/Smedjegatan. Inte heller att det i Gvrigt far ndgon negativ
paverkan pa intilliggande gatunat.

En gangsimulering som genomforts i samband med tunnelbanan och den nya
byggnadens tillkomst tyder dock pa stor 6kning av fotgangarstrémmarna i samtliga
relationer som kan stalla till det for biltrafiken langs Sickla industrivag samt i dess
korsning med Varmdovéagen. Kommunen fortsétter utreda hur korsningen mellan de tva
gatorna ska utformas och regleras.
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7. SAMLAD BEDOMNING/SLUTSATSER

Enligt den for Nacka gallande parkeringsnorm behdver 303 parkeringsplatser for bil och
419 platser for cykel anordnas for Sickla stationshus.

Bedomningen ar dock att antalet parkeringsplatser for bil istallet bor uppga till 7,5
platser per 1000 m? BTA, dvs 150 platser istéllet for 303. Detta vid jamforelse med
andra kommuners parkeringstal samt med motiveringen att kollektivtrafiken med
framtida tunnelbana blir mycket god, att néarheten till centrumfunktioner dven denna ar
mycket god samt att inférandet av den planerade Mobilitetshubben och dess tillhérande
servicefunktioner innebér ett minskat parkeringsbehov.

Erforderliga bilparkeringsplatser foreslas samnyttjas med 6vrig parkering inom
parkeringsgaraget Gallerian dér cirka 200 nya p-platser nu tillfors dess redan befintliga
cirka 300 platser.

Viss 6kning av motorfordonstrafiken kan forvantas langs Smedjegatan som innebér att
en okad aktsamhet mot fotgangare och cyklister kravs. Omradet kring Smedjegatan
behdver darmed utformas med stor omsorg, sarskilt med tanke pa framtida floden av
fotgangare och cyklister da tunnelbanan ar fardigstalld. Forslagsvis gors denna plats
upphajd pa strategiska platser for att fa ner hastigheterna for passerande motorfordon
samt for att underlatta for fotgangare att korsa gatan.

| fortsatt arbete bor detaljerade studier genomféras fér hur Smedjegatan ska utformas.
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