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1. Inledning och sammanfattning

Sickla station ar en 23 vaningar hég byggnad som ska innehalla stationsutrymmen, hotell
och kontor. Byggnaden ska uppforas pa fastigheten Sickladn 83:42 invid Sickla Station.
Sickla station trafikeras av saval Tvarbanan, Tunnelbanan som Saltsjébanan. Intill
byggnaden gar aven Varmdovagen och Sickla industrivag samt den mindre trafikerade
Smedjegatan som ar angoring till intilliggande parkeringshus. Ca 200 m norr om byggnaden
gar aven vag 222, Varmdoleden, som framforallt paverka dem 6vre planen pa byggnadens
norra fasad.

For att undersdka och beddéma risken for bullerstdrningar i den planerade byggnaden har LN
Akustikmiljé genomfért en utredning av den sammantagna bullersituationen.

Berakningarna visar att:
e Fasad mot norr (mot Tvarbanan, Saltsjobanan, Varmdovagen och Varmddleden) har
en ekvivalenta ljudnivder pa 62-72 dBA och maximala ljudnivaer pa 70-91 dBA
beraknats.

e Fasad mot syd (mot Smedjegatan) har ekvivalenta ljudnivder pa 55-64 dBA och
maximala ljudnivaer pa 64-80 dBA beraknats.

e Fasad mot vast (mot Sickla Industrivag) har ekvivalenta ljudnivaer pa 58-68 dBA och
maximala ljudnivaer pa 67—81 dBA beraknats.

Eftersom det inte finns nagra trafikbullerriktvarden utomhus for andra byggnader &n bostader
och skolgardar ar det inomhuskraven som styr.

| rapporten redovisas ljudkrav inomhus for olika verksamheter samt erforderlig fasadisolering
for att ljudnivaer inomhus ska innehalla ljudkraven,
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2.0bjekt och omradesbeskrivning

En ny 23 vaningar hog byggnad, som ska innehalla stationsutrymmen, hotell och kontor, ska
uppforas invid Sickla Station pa fastigheten Sickladn 83:42 (svart markerat i figur 1). Sicklatn
83:42 gransar till Varmdoévagen, Tvarbanan, Tunnelbanan samt Saltsjébanan i norr, Sickla
industivag i vast och Jarnvagsgatan mot syd. Se figur nedan.

Ca 200 m norr fran byggnaden gar aven vag 222, Varmdoleden
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Figur 1 Sickla stationshus
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Pa plan 1-3 forlaggs de lokaler som skall vara tillgangliga for allmanheten med biljetthall,
lokaler for service och kultur, pa plan 4-7 férlaggs hotell, pa plan 8 — 10 foérlaggs en lobby
med restaurang och konferensytor, pa plan 11 — 22 forlaggs kontor och pa plan 23 planeras
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Figur 2 Sickla station, planerad disponering av verksamheter i olika vaningsplan
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3.Beddmningsgrunder

3.1 Allmant

For att beskriva trafikbuller anvands tva storheter, ekvivalent- respektive maximal ljudniva:

e Ekvivalent ljudniva ar en form av medelvarde av en ljudniva som varierar i tiden. For
trafikbuller ar tiden ett arsmedeldygn.

e Den hdgsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tid kallas for
maximalniva eller maximal ljudniva. Vid berdkning av trafikbuller avses med
maximalnivd den hégsta momentana ljudniva som uppstar nar ett fordon passerar.

3.2 Kravnivaer ute

Vad avser ljudniva utomhus finns endast riktvarden for bostader och skolgardar. | det
aktuella projektet ar det dock endast aktuellt med hotell, serviceutrymmen och
kontorslokaler. Darmed &r det inomhusnivaerna som ar dimensionerande i detta projekt.

3.3 Kravnivaer inomhus

Normalt for nyproducerade hotell &r ljudklass C enligt svensk standard SS 25268 for enklare
hotell, klass B for hotell med 6kad komfortkansla och klass A for lyxhotell. | detta projekt
géller ljudklass B.

For kontorsdelen ar planlésningar éannu inte fastslagna men for byggnadens stomme bedéms
det rimligt att projektera for att méjliggora inredning av kontoren for ljudklass B.

Nedan foljer kravstallning frAn Svensk Standard SS 25268:2017+T1:2017, ljudklass B.

Ljudniva fran trafik och yttre ljudkallor Ljudklass B
Gastrum Laeq < 26 dB
Exempelvis hotellrum Lamax < 41 dB
WC i gastrum <
Exempelvis WC i hotellrum Lacq < 35 dB

Kontor, personalrum, konferensrum
LAmax S 50 dB

Matsal, lobby/ljusgard, reception, kok Laeq < 35dB
Omkladningsrum, WC, korridor Laeq <40 dB
LAeqs 30 dB

Storre konferensrum > ca 20 personer
LAmax S 45 dB

Fasadisoleringen, ljudisolering av fasadelement tillsammans med glaspartier, projekteras
utifrdn beréaknade utomhusnivaer for att ljudnivaer inomhus ska innehalla ljudkraven enligt
ovan.
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4.Berakningsforutsattningar

Maximal- och ekvivalent ljudniva beraknas i denna utredning i enlighet med de Nordiska
berakningsmodellerna for vag- och sparvagnstrafik (ISO 1996, NV 4653 och NV 4935).
Ekvivalent ljudniva avser dygns-ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva avser tidsvagning
Fast.

Modellen &r uppbyggd sa att ljudtrycksnivan i mottagarpunkter beréknas utifran bidraget fran
olika bullerkallor. Ljudutbredningen paverkas av omgivningen med avseende pa terrang och
bebyggelse. Modellen &r avsedd for berakningar med ett avstand pa hdgst ca 300 m maétt
vinkelratt mot vag vid neutrala eller mattliga medvindsférhallanden d.v.s. (0 — 3 m/s) medvind
eller vid motsvarande temperaturgradienter. Modellen beraknar bullernivaer utifran
trafikmangder, trafikslag, hastighet, terrangférhallanden och bebyggelse. Berakningar har
inkluderat 3 reflektionsvagar och mark har antagits vara absorberande.

| berakningsmodellen finns en berékningsnoggrannhet pa + 2-3 dB. Noggrannheten i
berékningarna beror aven pa indata, sasom trafiksiffror, fordonens hastighet,
hojdinformation, placeringen av hus och hushgjder.

Vagtrafikdata harror fran "Trafikprognos ar 2030 i Nacka strand - rimlighetsstyrd prognos,
vardagsmedeldygn”. Trafiken pa tvarbanan som representerar flodet 2017-01-16 pa
Sicklagrenen.

4.1 Vagtrafik

Uppgifterna om vagtrafik som redovisas i tabell nedan har erhallits av Nacka kommun och &r
en prognos for ar 2030.

» 5 Andel tung .
Vag ADT &r 2030 trafik Hastighet

1 Vag 222 Varmddleden (6ster om Lugnets 30 000 10% 20 km/h

trafikplats)
2 V?g 222"Varmdoleden (inklusive trafik fran 28 000 10% 20 km/h

Sddra Lanken)
3 | Varmdoévagen 10 000 8% 50 km/h
4 | Sicklavagen 20 900 10% 50 km/h
5 [ Sickla Industrivag 11 700 8% 50 km/h
6 [ Smedjegatan 2 000 5% 30 km/h

4.2 Saltsjébanan

Trafiken pa Saltsjobanan &r i beréakningen uttkad till 12-minuterstrafik prognos ar 2030 till ca
130 tag/dygn. Taglangden som anvands i berakningarna ar 108 m och den skyltade
hastigheten varierar mellan 70 - 0 km/h med ca 90 % av tdgen som stannar vid stationen.
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4.3 Tvarbanan

Berékningarna pa strackan Sickla udde till Sickla station &r gjorda med turtathet pa 412
tag/dygn. Uppgiften ovan innebéar en hogre turtathet &n pa dagens tvarbana, men ej
maxkapacitet.

4.4.1 Tagtyp

Det troliga ar att A32 och den nya tagtypen A35 kommer att trafikera Tvarbanan framéver.
Skillnaden i ljudeffekt fran de olika tagtyperna skiljer endast 1 dB-enhet varfor tagtyp A35 har
anvants vid berékningarna.

4.4.2 Spar- och hastighetsuppgifter

Tvarbanans hastighet har for berakningen antagits variera mellan 30 — 0 km/h vid ankomst
till och avgang fran slutstationen.

Enligt beréakningsmodellen kan en ljudnivackning vid passage genom véxel for tagtypen A32
pa upp till +6 dBA forekomma, varpa ett paslag pa 6 dBA gors i berakningarna. Detta &ar
beraknat for en vaxel vid Sickla station.

Vid passage genom kurva 6kar den maximala ljudnivan normalt med nagra dBA- enheter.
Om kurvskrik uppstar kan 6kning > 10 dBA férekomma och beror bl. a av kurvradien.
Berakningarna har ej genomforts med bidrag fran dkat kurvljud eller kurvskrik.

4.4 Tunnelbanan

Tunnelbanan som passerar under stationshuset ar projekterad for att ej paverka narliggande
byggnader med stomljud eller vibrationer varfor det darmed inte ingar i denna
bullerutredning.
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5.Berdknade trafikbullernivder utomhus

Resultaten av genomfdérda berakningar redovisas som bullerutbredningskartor pa hojden tva
meter 6ver mark i fargfalt om 5 dB. Resultat redovisas aven for ljudnivaer vid byggnadens
fasader.

5.1 Ekvivalenta ljudnivaer Laeq dBA

/

Figur 3 Ekvivalent ljudniva 1,5 m ovan mark
Ekvivalent ljudniva 1,5 m ovan terrass pa plan 10 &r inte redovisat men beraknas vara

Laeq = 70 - 75 dBA.
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Figur 4 Ekvivalent ljudniva vid norra fasaden
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Figur 5 Ekvivalent ljudniva vid Vastra och Sodra fasaden
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5.2 Maximala ljudnivaer
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Figur 6 Maximalniva 1,5 m ovan mark
Maximal ljudniva 1,5 m ovan terrass pa plan 10 &r inte redovisat men berdknas vara

Lamax = 70 - 75 dBA.
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Figur 7 Maximalniva vid norra fasaden
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Figur 8 Maximal ljudniva vid Vastra och Sodra fasaden



