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1 Inledning

Férbindelsevégen ar en lank pd cirka 150 meter som ska forbinda den nya
cirkulationsplatsen Skvaltan i 6st med Skonviksvagen i vast. Lanken &r avsedd
for motordriven trafik och Nackas brandstation/Férvaltning fér utbyggd
tunnelbana [FUT] och Nacka Energi AB [NEAB]/Ellevio kommer att ha utfarter
direkt mot Férbindelsevdgen. Gang- och cykeltrafiken gar i nord-sydlig riktning
langs Skonviksvagen.
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Figur 1 Férbindelsevégens placering néra trafikplats Skvaltan, Skénviksvdgen och vdg 222.
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2 Korsningen
Skoénviksvagen-
FOorbindelsevagen

Forbindelsevagen kommer att ha ett korfalt i vardera riktning (1+1) om 3,5
meter vardera, men narmast bada korsningspunkterna kommer det att vara
separata hogersvangar, alltsd tva stycken utgdende korfalt. Korsningen
Skénviksvégen-Férbindelsevagen ar dimensionerad for lastbil med pahéngsvagn
eller slap (typfordon Lps), vilket resulterar i de stora radierna och utbredningen
av korsningen. I dagslaget planeras inte Férbindelsevdgen att trafikeras med
bussar, men bade lanken och korsningen &r dimensionerade for att kunna
hantera boggibussar.

I trafikanalysen Férstudie Huvudgator Centrala Nacka — Trafikutredning utford
av COWTI har kapaciteten fér korsningen Skdnviksvagen-Forbindelsevagen
studerats och signalreglering féreslagits. Huvudtrafikstrommarna kommer att
rora sig mellan Férbindelsevagen och den norra anslutningen av Skoénviksvagen.
Det vanstersvidngande korfaltet frdn Skénviksvagen till Férbindelsevdgen
respektive det hogersvangande korfaltet fran Férbindelsevagen till
Skénviksvégen behdver vara 40 meter for att kélangderna inte ska paverka
ovriga floden alltfér negativt. Skyddsavstand och andra utrymmeskrav frén
verksamheterna pa respektive sida av Férbindelsevagen har emellertid pdverkat
kérfaltsindelningen, varfér hdgersvangskérfaltet nu ar cirka 20 meter och da
sannolikt leder till bade hégre medelkétid och maximal kétid fér inkommande
trafik frdn Forbindelsevagen.

Trafikprognoserna for Nacka visar pa stor efterfr@gan pd végtrafiknatet varfor
brandstationens utryckningssignaler bér synkroniseras med trafiksignalen i
korsningen for att ge raddningstjansten battre framkomlighet.

Figur 2 Féreslagen placering av utryckningssignaler och stopplinjer.
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3  Den nya gang- och cykelvédgen

Foérbindelsevagens anslutning till Skénviksvdgen paverkar gang- och
cykelstrdket som idag gar fran porten under vég 222, dster om Skdnviksvégen
fram till korsningen med Diligensvagen.

Placeringen av FUTs arbetsvdg och bergtunnelsmynning paverkar hur den nya
gang- och cykelvdgen [gc-vdgen] kan dras. Nar FUTs sénkta arbetsvég och
tunnel anlaggs kommer gang- och cykelvdgen att g& pa bro pa befintlig héjd
med en mindre justering i linjeféringen i plan. Nar FUTs permanenta servicevag
anlagts, genom att fylla upp delar av arbetsvdagen, kommer gc-vagen -
fortfarande pd befintlig hjd - istéllet korsa den végen i plan.

Den nya gang- och cykelvdgen borjar forst cirka 80 meter efter porten under
vag 222 for att sedan sluta vid korsningen Skénviksvdagen-Forbindelsevagen. For
att ta upp héjdskillnaderna och f& mer tillgédngliga lutningar har den 3,0 meter
breda gc-vagen utforts som serpentin fram till korsningen Skénviksvagen-
Foérbindelsevagen med en konstant lutning pa 6 %. Serpentinen har
kompletterats med trappor som minskar fardvdagen med cirka 100 meter och
ansluter direkt till 6vergdngsstéllet dver Skdnviksvégen.

I forstudien studerades separat gang- och cykelbana pd Skonviksvégens véstra
sida. I nulaget ar det inte planerat att genomféra varken banorna eller
Lokomobilvagen som i det foreslagna utforandet, utan befintlig kombinerad gc-
vég behalls vaster om T-korsningen Skénviksvagen-Férbindelsevdgen. Den nya
gang- och cykelvéagen foérbinds med den befintliga efter passage 6ver den sédra
tillfarten i T-korsningen. Den nya gdng- och cykelvagen fortsitter som gangbana
s0der om Forbindelsevdgen i cirka 50 meter efter korsningen.
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4 Infor nasta skede

Fér fotgdngare som kommer norrifran pa

Skonviksviagen med brandstationen som malpunkt planeras gdngbana sdder om
Foérbindelsevagen. Relevansen av denna fortsattning av den nya gc-vagen pa
cirka 50 meter bér omvérderas d3 malpunkten inte har en tydlig entré fran
Férbindelsevagen. Fotgangarnas malpunkt ligger i mitten av byggnadskroppen,
mot vag 222. Det kan vara battre att avsluta gc-vdagen vid 0/140 (passagen
dver Skdnviksvdgen) sa att gangfloden styrs till mer trafiksikra rorelser pd
brandstationsfastigheten. Eftersom brandstationens entré vetter mot vag 222
och trafikprognoserna visar hoga trafikfloden pa Forbindelsevégen finns det
ingen rationell anledning for fotgangare att rora sig i blandtrafik och angdéra
brandstationen fr@n norr ifall gdngbanan séder om Forbindelsevégen inte skulle
anlaggas. En djupare diskussion kring detta alternativ aterfinns i PM
Trafikutredning Kvartersmark Skénviksvdgens verksamhetsomrde.

Langden pa det hégersvangande korfaltet fran Forbindelsevdgen mot
Skonviksvagen behdver sdakerstallas och vara 40 meter eller langre. Detta bér
kunna vara méjligt om korsningspunkten férskjuts séderut och/eller gdngbanan
sdder om Forbindelsevagen uteblir.

Trapporna som gor den nya gc-vdgen betydlig genare kan fa béttre tillganglighet
genom att de férses med cykel- och barnvagnsramper. I nasta skede behdver
stillning tas till om och i s3 fall hur separering mellan gangtrafikanter och
cyklister ska ske.
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