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1 Inledning

Trafikplats Nacka ska avvecklas och i samband med det kommer nya kopplingar
skapas till det kommunala vagtrafiknatet vid trafikplats Kvarnholmen och
trafikplats Skvaltan. En sddan l&nk &r Férbindelsevagen som forbinder trafikplats
Skvaltan och Skénviksvagen. Langs denna stracka kommer nya verksamheter
att lokaliseras: Nackas brandstation och en fordelningsstation (Nacka Energi AB
[NEAB] tillsammans med Ellevio). Férvaltningen fér utbyggd tunnelbana [FUT]
kommer ocksa att ha en servicevag in i bergtunneln som gar langs den sédra
delen av brandstationsfastigheten narmast Varmddleden.

I etableringsfasen &r det mycket som hénder pd den begrénsade ytan:

> Forsta kvartalet 2019 pdbérijas genomforandefasen for trafikplats Skvaltan

> FUTs arbete bérjar 2019 med den tillfdlliga arbetsvdgen som kommer att g
fran trafikplats Skvaltan, under Saltsjébadsleden vidare norr om och
parallellt med Varmdoleden fram till bergtunneln. Den tillfélliga arbetsvagen
tas ur bruk nar arbetet med tunnelbanan ar klart 2027, och ersatts med en
permanent servicevdg med en annan héjdsattning som ocksa ansluter till
brandstationens servicevag.

> Ellevio planerar att pabdrja arbetet med mottagningsstationen 2020 och
vara klara i slutet av 2022. Transformatorerna kérs ut till omradet under
senare delen av 2022.

> Brandstationens arbete pdbérjas 2026 och beraknas klart 2028

Trafikplats Skvaltan

Nacka Energi AB/Ellevio
Nya brandstationen _

[ 2018] 2019] 2020] 2021 [ 2022] 2023 2024 2025] 2026 [ 2027 ] 2028 2029 [ 2030

Figur 1 Ungeférlig tidplan for etablering av de olika verksamheterna.

Inom ramen for trafikutredningen presenteras detaljutformning i plan av de tva
huvudverksamheternas anslutningar till Férbindelsevdagen samt deras
utrymmes-, parkerings- och angéringsbehov. Férslag till fotgéngarrérelser pa
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brandstationsfastigheten samt samlokalisering och —-nyttjande av servicevagen
kommer ocks3 att belysas.

s

OVEFR
ANSL

Figur 2 Lokalisering av brandstationen, férdelningsstationen och FUTs servicevég.

1. Trafikplats Skvaltan 8. Markparkering 13. NEAB

2. Skénviksvagen 9. Servicevdg férdelningsstation
3. Forbindelsevédgen 10. Huvudentrévédgen 14.Ellevio

4. Vdrmdoleden 11. Servicehall tryckpunktstation
5. Brandstationen 12. FUTs bergtunnel 15. Anslutning

6. Anslutning brandstation férdelningsstation
7. Ovningsbyggnad

BI§ strédcka = FUTs tillfélliga arbetsvég
Groénstreckad strdacka = FUTs permanenta servicevdg*
ROd strdcka = Servicevdg (brandstationens)

* FUTSs tillfélliga arbetsvdg och permanenta servicevég skiljer sig obetydligt i plan, men

skillnaderna &r betydande i profil - se figur 11
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2 Brandstationen

Nackas brandstation ar en del av Soédertérns

brandférsvarsforbund. Idag ligger brandstationen vid Jarla Skolvdg 2 och vid full
arbetsstyrka &r 12 brandmén och 8 ambulanspersonal p& plats. Stationen &r
ocksa valbesokt av bland annat kursdeltagare. Omlokaliseringen av stationen till
Férbindelsevagen bedéms i dagsldget inte pdverka omfattning och bemanning
av verksamheten enligt brandingenjor Stefan Wesley p& Nacka brandstation.

2.1 Anslutning till Férbindelsevagen

Forutsattningen har varit att ansluta brandstationsfastigheten till Férbindelse-
vagens lagpunkt. Brandférsvaret har ocksd utryckt en énskan om att inte ha en
bred 6ppning fran rangergdrden ut mot Férbindelsevédgen, utan att infarten ska
ha minsta méjliga bredd for att inte bjuda in till obehorig trafik.

Dimensionerande trafiksituation ar méte mellan brandbil och personbil i
anslutningspunkten. Fér att minimera den totala bredden pa éppningen féreslas
en samlokalisering av anslutningarna till rangergdrden och FUTs/brandstationens
servicevagar. En nackdel med tva separata och fysiskt separerade anslutningar
&r att brandbilar som kommer fran servicehallen skulle behdva lamna
fastigheten for att ute pa det kommunala véagtrafiknatet vanda pd lamplig plats
och sedan kéra in pa den andra anslutningen till rangergdrden. Det &r inte heller
en lamplig 16sning for att 6ppningarna mot Forbindelsevagen totalt sett blir
storre d& servicevdgen &nda behdver dimensioneras fér méte mellan brandbil
och personbil samt den separata anslutningen som behéver vara minst 3,5
meter for raddningstjanstens fordon.

Figur 3 Utryckningssignalerna
149,50 och stopplinjerna &r placerade
™ utifrén utryckande fordons
kérspr. Utryckande brandbil
16,60 som gér en hégersvdng mot
trafikplatsen (ej i figur) f8r en
generds radie fr8n rangerg8rden

och kan gena éver anslutningen

ST )
At %
AR YTA

varfér den inte inkréktar p8
waag MOtande korfalt pd
Forbindelsevégen.

~ +44.,8
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Samlokaliseringen forutsatter att utryckningssignaler (varningssignaler
innehallande tva cirkulédra ljuséppningar med cirkulart rott sken) placeras pa
servicevagen for att garantera raddningstjanstens framkomlighet. For att
prioritera raddningstjidnsten kan det vara motiverat att - beroende pa den
framtida trafiksituationen pd det kommunala véagtrafiknatet - sammankoppla
utryckningssignalerna med den planerade trafiksignalen vid korsningen
Skonviksvagen-Forbindelsevagen.

+44,8

Figur 4 Kérsp8r fér dimensionerande trafiksituation (méte mellan personbil och brandbil).
Den tvdra hégersvédngen i den nedre bilden gér att brandbilen sveper 6ver en stor yta
utanfér vagkanten (ljusgr8). Denna yta behéver h8llas hinderfri.

Brandstationsfastigheten kan av motorfordon endast nds via anslutningen;
resten av brandstationsfastigheten mot Férbindelsevagen kommer inte att vara
tillganglig for trafik varken till eller fr&n brandstationen. Anslutningens bredd pa
sju meter beror till hog grad pa att stora fordon ska klara av att ta den snava
hégersvdngen fran servicevégen till Férbindelsevagen i sitt eget korfalt. I
innerkurvan behéver den hinderfria zonen narmast vagkanten vara dver-
kérningsbar - helst med en annan beldggning an asfalt for att minska intrycket
av en Oppen asfaltsyta - for att mojliggéra mote mellan brandbil och personbil.
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2.2 Trafikrorelser pa
brandstationsfastigheten

P fastigheten sker bade verksamhets- och besdksrelaterade rorelser. Till
verksamheten rdknas alla rorelser som utférs av personalen pa Nacka brand-
station och dvriga betraktas som besdkare. Trafikrérelserna pa fastigheten &r
vidare av tv3 slag: dels rérelser utifrdn till fastigheten, och dels rérelser p§
fastigheten.

Verksamhetsrelaterade trafikrérelser (rdddningstjénstarbete)

Trafikrorelser till brandstationen &r i huvudsak motoriserade. Malpunkterna for
raddningstjénstens fordon &r antingen servicehallen (cirka 5 gdnger per dag)
eller rangergdrden (cirka 15 gdnger per dag, beror pd larm) och fér personalen
(20 stycken raddningspersonal) &r malpunkten personalparkeringen. De
motoriserade rorelserna p§ fastigheten gérs med raddningstjénstens fordon fran
servicehallen till tankning och tillbaka till garaget. Vid dvningar kdrs raddnings-
tjanstens fordon ut pa rangergdrden i nérhet av 6vningsbyggnaden.

Figur 5 Brandbilens rérelse p§ huvudentrévégen till/frén servicevégen.

P& grund av begrénsat utrymme mellan FUTs permanenta servicevig och végen
o . . 7 = . .

som gar till servicehallen [huvudentréevagen] kommer stédmurar sannolikt

beh6vas. Huvudentrévagen &r inte tillrackligt bred for moten. Sikten &ar god och

lastplatsen framfér huvudentrén — avsedd for leveranslastbilar och sopbilen -

kan fungera som moétesplats, varfor denna trafiklésning bedéms vara tillracklig.

PM_TrafikKvartersmark.docx
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TSmO
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| +dd g ~ fiﬁf
Figur 6 Brandbilens rérelse fr8n servicevdgen éver rangerg8rden, inbackning till tankt

tankstélle och vidare in i garaget.

Placering av tankstation &r inte bestamd, men kommunen ser éver en mdjlig
placering i narheten av 6évningsbyggnaden. Det ar inte klart om brandbilen
angdr tankstationen med fronten eller maste backa in mot den, men plats finns
pa rangergdrden for att utféra bdda dessa rorelser. I figuren ovan antas att
brandbilen angér med bakre delen mot en tankstation som ar placerad mellan
ovningsbyggnaden och Forbindelsevdgen.

0:\A100000\A104043\3 - Kommunikation\04 - Leveranser\Slutleverans_20180427\Trafik\PM_TrafikKvartersmark.docx



COWI

sIDA 13/25

Figur 7 Tv personbilar
kan métas vid infarten till
markparkeringen.

Personalen tar sig idag uteslutande till brandstationen pa bil och detta bedémer
brandingenjor Stefan Wesley inte lar andras trots den nya stationens narhet till
den kapacitetsstarkare tunnelbanan. Det finns i dagslaget ingen busshallplats i
narheten av Forbindelsevagen, vilket kan behéva ses éver i samband med
framtida exploatering i ndromradet. Huvudsaklig forklaring till resebeteendet &r
arbetets beskaffenhet med skift och beredskap. P& brandstationsfastigheten rér
personalen sig till fots framst frén parkeringsytan till stationens inggngar men
dven pd rangergdrden ndrmast fasaden och évningsbyggnaden. De flesta
verksamhetsrelaterade fotgangarrorelser sker dock inom brandstationens
byggnad sdsom rorelser fran p-garage samt mellan jourrum och évriga ytor som
idrottshall/gym, relax, lektionssalar, kék, kontor och till larmstallen.

Besbksrelaterade trafikrérelser (réddningstjénstarbete)

Flertalet besoksrelaterade rérelser &r idag motoriserade. Nyttotrafik sdsom
sophamtning (typfordon LOS: varannan vecka), tankbil (typfordon LOS: var
tredje vecka) och 6vriga leveranser (typfordon LBN: ca 4-5 ganger i veckan)
raknas till besékande motoriserad trafik. Kursdeltagare fr&n andra myndigheter
och stationer samaker i stérre utstréckning &n personalen, men nyttjar oftast
inte kollektivtrafiken. Bes6karnas m%lpunkt ar besdksparkeringen frén vilken de
till fots tar sig till stationens huvudentré.

Fotgangarrorelser kopplade till nyttotrafiken sker framfor respektive malpunkt
(miljdrum, tank, plats fér varumottagning) pa fastigheten. Ovriga besokare till
verksamheten ror sig endast pa fastigheten under ledsagning (rundvandring och
liknande). Obehériga gangtrafikanter ska i méjligaste man hallas borta frén
rangergarden och separeras fran évriga frekventa motortrafikrorelser. Darfor
angér de brandstationens huvudentré fran sydvést och nordvést.

PM_TrafikKvartersmark.docx
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Figur 8 Méjliga fotgéngarstrémmar p8 brandstationsfastigheten.

Utgdngspunkten &r att fotgdngare ska ha sa lite interaktion med motorfordon
som mojligt och att de inte ska rdra sig i narheten av utryckande brandbilar.
Fotgangare och cyklister som ankommer sdderifran kommer initialt att passera
FUTSs tillfalliga arbetsvag planskilt p& bro och kan ledas in pa
brandstationsfastigheten p& lamplig plats dér gang- och cykelvdgens lutning mot
brandstationsfastigheten ar acceptabel (strak 1 i figuren ovan). N&r arbetsvagen
tas ur bruk och fylls upp till samma niva som gang- och cykelpassagen passerar
gang- och cykeltrafikanterna FUTs permanenta servicevég i plan. I
plankorsningen mellan servicevag och gédng- och cykelvdgen kommer bade
fotgangare och cyklister sannolikt vélja att fortsatta pa servicevagen for att ta
sig mot huvudentrén (strak 2 i figuren ovan). Fotgdngare som kommer fran norr
ar hanvisade till gdngbanan p& Férbindelsevédgens sédra sida for att sedan
passera 6vningsbyggnaden och runda servicehallen (strdk 3 i figuren ovan).
Férdelen med strak 3 &r att fotgéngare inte kommer i konflikt med utryckande
fordon och att straket &r relativt gent. Nackdelen &r att fotgdngarna passerar
servicehallen dar badde backning ur servicehallen sker sdvél som backrérelser vid
vandplatsen. Detta ar inte en optimal trafikmiljo fér oskyddade trafikanter. Ett
forslag att utreda vidare &r dragning enligt strak 4 i figuren ovan (streckad
linje), dar den nya gang- och cykelvagen ansluts med trappor fran korsningen
Skonviksvigen-Forbindelsevagen. Férdelen med denna lésning ar att den bade
&r gen och mer trafiksdker. G&ngbanan séder om Férbindelsevagen behdver da
inte anlaggas och utrymmet kan anviandas for att flytta korsningspunkten sd att
magasinet fér hégersvangande végtrafik frén Férbindelsevagen till
Skdnviksvagen uttkas.

0:\A100000\A104043\3 - Kommunikation\04 - Leveranser\Slutleverans_20180427\Trafik\PM_TrafikKvartersmark.docx
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2.3 Parkerings- och
angoringsbehov

Enligt Nackas parkeringstal ska det vid nyproduktion i zon A (Vastra Sickladn)
finnas 10-20 cykelplatser/1000 kvm BTA, vilket for en brandstation pa cirka
3700 kvm BTA i zon A motsvarar 40-70 platser for cyklar och 40-45 platser for
bilar. Brandstationens verksamhet skiljer sig bade fran kontors- och industri-
verksambhet, och den typiske besdkaren &r en kursdeltagare som oftast samaker
med kollegor i bil. Idag &r cyklandet valdigt marginellt bland bade personal och
bestkare.

De parkeringstal som Nacka rekommenderar utgar ifran lage (zon A, B eller C)
och verksamhetsyta (eller fér undervisningsverksamhet: personal). Raddnings-
tjanstens verksamhet ligger i zon A (god kollektivtrafikférsérjning), men néarhet
till kollektivtrafik eller verksamhetsytans storlek ar inte helt relevanta
parametrar for att beskriva efterfrdgan. Parkeringstal kan anvandas for att styra
till dnskat resebeteende, men en samhallskritisk verksamhet &r svarare att
forma med dessa riktlinjer. I resonemanget nedan é&r faktisk efterfragan
utgdngspunkten.

Eftersom jourtider stdmmer daligt med passbyten och kollektivtrafikens
tidtabeller reser personalen uteslutande med bil. Detta kommer sannolikt ocksa
vara fallet efter flytten enligt brandingenjoren, varfér andel bilar/anstalld
foreslds vara 1,0. Det resulterar i 20 personalparkeringar. Fér besdkare som
varierar i antal mellan 0 och 50 per dag ar det inte lika rattfram. Det 6vre
intervallet pd bestkare &r vid storre kurser/event, dar det kan antas att fler
bestkare kommer tillsammans och darfér ocksa stérre samakning. Bussar
behdver inte kunna parkera pa fastigheten. Det férvantade antalet besokare &r
10-15 per dag, varfor 20 besdksplatser beddms racka. Parkeringsbehovet kan
tillgodoses pa markparkeringen éster om brandstationen om den gérs i tva plan.
Hur den ska utformas i detalj far studeras i senare skede.

Cykel kan i detta avseende ha en stérre potential &n kollektivtrafiken pa vissa
strackor dd tidpassning inte behdvs och att traning kan goras pa vég till/frén
arbetet. Om det dessutom byggs trygg, saker och vaderskyddad cykelparkering
och att arbetsgivaren uppmuntrar aktiva fardsatt kan fler incitament att valja
cykel framfor bilen erbjudas. Storleken pa cykelparkeringen &r en fortsatt
diskussion under senare skede med kommunen, men ett avsteg fran
parkeringstalen fér cykel &r motiverat. I cykelparkeringsfragan kan det vara
relevant att titta pd verksamhetskategorin Ovrig service (som utgar ifran antal
besdkare snarare &n BTA). Parkeringstalet for 6vrig service ar 0,3 per besdkare,
och analogt med det totala antalet parkeringsplatser som ar 40, motsvarar detta
12 cykelparkeringsplatser (0,3 x 40). Detta bedéms som ett rimligt minimum
och i linje med Nackas ambitioner for cykel. Cykelparkering bér vara nara
huvudingdngen och gérna vaderskyddad.

Med kapacitetsstarkare och attraktivare tunnelbana finns potential att fler
bestkare kommer med kollektivtrafiken, men de far langre att ga &n idag (idag
ar busshallplatsen 60 meter frdn entrén, medan den nya tunnelbanans uppgdng
&r narmare 500 meter ifran den nya stationen, genom kuperat landskap).

PM_TrafikKvartersmark.docx
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2.4 Tekniska utformningskrav

T s

+

Figur 9 M8Ipunkter p8 brandstationsfastigheten.

Riktlinjer for utformning av brandstationer har inte funnits tillgangliga varfér
VGU varit utgdngspunkt fér dimensionering av trafikmiljon.

Radierna - bdde i anslutningar och kurvor - ar bestdmda efter kérspar med
dimensionerande fordon. Vid berdakning av langslutningar har tillgangliga
plushdjder i underlaget anvénts. P3 vissa ytor &r det sparsamt med plushéjder.
Langslutningen i anslutningen mellan servicevagen och Férbindelsevagen (punkt
6 i figuren) ar knappt 2,5 %. Mitt p§ rangerggrden finns en plushéjd angiven,
och frén den till anslutningen (punkt 6) &r lutningen knappt 2 %. Rangergarden
kommer att vara plan varfoér detta varde bedéms som rimligt. Frdn servicevdagen
till markparkeringen dster om brandstationen (punkt 8 i figuren) erh3lls med en
Onskvard profil for brandstationens servicevdg (se vidare figur 11) en
ldngslutning pa knappt 6 %. Denna lutning kan anses som godkénd standard for
att den inte &r pa en allmén v&g i huvudnatet. Langslutningen pa
huvudentrévagen (punkt 10 i figuren) &r dryga 2,5 %, medan lutningen fran
servicehallen till huvudentrén &r knappt 10 %. Det &r god standard pa alla vagar
och anslutningar, men g§ngf'c')rbindelsen mellan servicehallen och huvudentrén
har hog lutning. I senare skede behover sektionen framfér huvudentrén
studeras i detalj (fasad/gdngbana/lastplats/huvudentréviagen/FUTs permanenta
servicevag).

Framkomligheten i trafikmiljon har studerats och féreslds 16sas med
utryckningssignaler.

For att inte géra anslutningen visuellt bredare &n nédvéndigt féreslds en
o6verkoérningsbar yta med avvikande belédggning p% innerkurvan vid hégersvang
fran servicevégen till Férbindelsevdgen. Denna yta behdver endast anvdndas nar
en brandbil gér en hégersvang fran servicevagen samtidigt som en personbil
kommer fran Férbindelsevdgen. Om hela ytan skulle goras asfalterad skulle en
refug behdvas for att dela upp riktningarna och det skulle géra anslutningen
annu bredare och dven paverka brandbilarnas framkomlighet vid utryckning.

0:\A100000\A104043\3 - Kommunikation\04 - Leveranser\Slutleverans_20180427\Trafik\PM_TrafikKvartersmark.docx
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3 Férvaltningen for
utbyggd tunnelbana
[FUT] och servicevagen

FUT kommer att anvanda brandstationsfastigheten i deras arbete med att bygga
ut tunnelbanan till Nacka, flera ar innan brandstationen flyttar dit. Den tillfalliga
arbetsvagen kommer att ga fran trafikplats Skvaltan, under Saltsjobadsleden
vidare norr om och parallellt med Varmddleden fram till bergtunneln. Nar
arbetet ar klart kommer delar av arbetsvagen att rivas och istédllet ersattas av
en permanent servicevag med annan hdjdsattning som ansluts mot
Forbindelsevéagen. Den nya dragningen av den permanenta servicevagen
kommer att samnyttjas med brandstationen.

FUT kommer att anvanda servicevagen for utrymning och service av
tunnelbanan.

3.1 Anslutning och trafikrérelser pa servicevdgen

Anslutningen till Férbindelsevéagen samnyttjas med raddningstjansten. Langs
strackan och i kurvorna pa servicevdgen kan brandbilen méta en personbil.
Servicevagen ar féreslagen som dubbelriktad vag med sju meters vagbredd som
mojliggér méten mellan brandbil och personbil langs hela strackan och i
kurvorna. P3 rakstréckorna kan dven tva lastbilar métas, men de behéver vaja
for varandra i kurvorna. Servicevagen ar tankt att anvandas for att angéra
brandstationens markparkering och servicehall.

Figur 10 Kérsp8r fér
dimensionerande trafik-
situation p8 service-
vdgen: brandbil i
innerkurva och personbil
i ytterkurva.

FUTs servicefordon ar mindre servicebilar (typfordon personbil) och trafikerar
bergrummet normalt mindre &n fem gdnger i veckan. Servicearbeten utférs
ocksa i huvudsak pa natten nér tunnelbanan inte gar, varfor paverkan pa évrig
trafik ar obetydlig. Det forekommer ingen besdksrelaterad trafik till bergtunneln
och all servicetrafik &r motoriserad.

PM_TrafikKvartersmark.docx
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Servicevagen kommer primart att anvandas av brandstationens personal,
besbdkare, leveranser och aven brandbilar, se frekvenser och k6rsp3r under

Trafikrorelser p& brandstationsfastigheten.

3.2

3.3

utformningskrav

Parkerings- och angdringsbehov

Ej tillampligt for FUTs verksamhet d& den endast kommer att anvénda
servicevdagen for att na sin m5lpunkt som &r inne i bergrummet.

Servicevagens profil och tekniska
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Figur 11 Vé&gprofiler fér FUTs tillfélliga arbetsvég (bl8), énskvérd profil fér brandstationens

servicevég (réd), férslag p8 profil fér FUTs permanenta servicevdg (grénstreckad).
Héguppldst version av profilerna bilagd rapporten.
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Vid framtagandet av profilen for arbetsvagen har FUTs bygghandling for
arbetsvagen anvants och jamforts mot héjdsattningen av trafikytorna pa
brandstationsfastigheten. COWI har inte fatt ta del av underlag fér FUTs
permanenta servicevég, varfér den approximerats. I FUTs underlag framgar det
att det &r en kraftig langslutning p& knappt 14 % mellan cirka 0/60 och 0/85.
Vid ungefar 0/80 skulle FUTs arbetsvag ansluta till servicehallen, men
héjdskillnaden mellan FUTs plushéjd (+37,5) och servicehallen (+41,0) kan inte
tas upp pa den strackan och i den lutningen. Den féreslagna profilen fér FUTs
permanenta servicevég har en plushdjd i den punkten pa cirka (+40), vilket
fortfarande gor det svart att ta upp skillnaden i héjd och skevning. Trafiken fran
servicehallen kan alltsd inte kora ut direkt pd FUTs servicevag. Vid ungefar
0/150 ska infarten till markparkeringen ansluta till FUTs arbetsvdg som i den
punkten har en langslutning pa drygt 5 %. Héjdskillnaden p& 3,0 meter mellan
FUTs arbetsvag (+40,2) och infarten till markparkeringen (+43,2) ar for stor
aven har for att kunna mdjliggéra denna anslutning.

Det finns tva alternativ for att f& brandstationen och FUTs arbetsvég att fungera
tillsammans: antingen justeras hdjdsattningen pa brandstationsfastigheten for
att passa in pd FUTs arbetsvég, eller att FUTs profil justeras, sa att den matchar
infartens plushéjd (réd linje i figur 11). En eller bada dessa justeringar behéver
gobras infor nasta skede.

FUTs arbetsvdag narmast tunnelmynningen ar inte sarskilt trafikerad och ligger
avskilt varfor Iangslutning strax under 14 % kan accepteras. FUTs permanenta
servicevag kommer sannolikt ha en langslutning p§ max 6,0 %. F6r mer
trafikerade ytor behévs en battre langslutning. Med justeringar i FUTs profil for
arbetsvdagen kommer endast anslutningen till markparkeringen att kunna bli av,
servicehallen kan helt enkelt inte anslutas direkt med dessa férutsattningar.

Med den dnskvarda profilen for brandstationens servicevdg (rod i figur 11) kan
hojdskillnaden som rader mellan FUTs arbetsvag och infarten till
markparkeringen pa 3,0 m tas upp. Férlangs den branta lutningen pa knappt 14
% fran cirka 0/85 till 0/95 kan en léngslutning pa cirka 3,5 % uppnas vid
markparkeringens infart. Denna justering p%verkar hela profilen med hégre
plushéjder och stadig lutning pa 3,5 % &nda fram till cirka 0/250. Den
alternativa profilen paverkar alltsd inte anslutningspunkten mot
Férbindelsevagen och rangergdrden.

Férdelen med att justera profilen pa FUTSs tillfalliga arbetsvég sa att den méter

infarten till brandstationens markparkering &r att battre lutningar erhdlls bade
under byggtiden, men aven nar FUTs permanenta servicevag byggs.
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4 Fordelningsstationen

Nackas framtida utbyggnad kraver stdrre kapacitet i elnaten, varfor Ellevio ska
bygga en tryckpunktstation och Nacka Energi en férdelningsstation. Bada
stationstyperna bestar av stéllverk, transformatorer och system for styrning och
Overvakning. Transformatorerna ar valdigt tunga (drygt 100 ton/styck) och
levereras styckvis pa specialslap.

4.1 Anslutning till Férbindelsevagen

Ytan dimensioneras for en trafiksituation som ar avgérande och kritisk, men inte
frekvent. For att mdjliggora transport av transformatorer med fordon enligt
ritning nedan behdver anslutningen dimensioneras med stora radier.

51,80

Figur 12 Anslutning till
férdelningsstations-
fastigheten med stor
innerradie.
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4.2 Trafikrorelser pa
fordelningsstations-
fastigheten

Férdelningsstationen ar varken service- eller besdksintensiv. All trafik som
kommer till fastigheten ar motoriserad servicetrafik (typfordon personbil).
Fotgangarrérelserna &r begransade till korta strackor fran parkerat fordon till
malpunkt (stallverk eller transformator). Trafikrérelserna &r i det ndrmaste
forsumbara med en rondning/m%nad samt underhallsarbete som motsvarar 40
timmar/ar. Vid utbyte av vissa komponenter kan kranbil behévas, men den ryms
inom fastigheten och frekvensen &r mycket 1&g («1 gang/ar). Transformatorn
har en berédknad livsldngd p& 40 ar.

Figur 13 Mtt och
trafikegenskaper for
specialslapet p8

vilket trans-

formatorerna ska
transporteras.

§ SMDEFDI 1+6 KBN 6
Ay S

28671

Det finns en begransning i programvaran fér kérsparssimulering som gor att det
inte gar att simulera treledade fordon som backar. Darfér har slépets yttre och
inre vandradier anvants (Ri= 8,0 meter och Ry= 19 meter) for att sakerstalla att
transformatorn kan kéras in fran Férbindelsevagen till fastigheten.
Inkoérningsvinkeln i anslutningen d@r 6ppen och radien ar R= 300 meter, vilket i
princip innebar en rak inbackningsrérelse fran trafikplats Skvaltans
cirkulationsplats. Refuger narmast cirkulationsplatsen kan behéva tas bort.

+51,80

Figur 14 Svagt
kurvad
inbacknings-
rérelse med ett
cirka 40 meter
I8ngt treledat
fordon.
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4.3 Parkerings- och angoéringsbehov

Det &r endast servicebilar som kommer behdva angdra fordelningsstations-
fastigheten i driftskedet. Efterfragan &r I8g for att serviceintervallen &r 13nga och
det behovs inte heller stdrre arbetsstyrkor under dessa ronderingar eller
underhall. Nackas parkeringstal kan inte tillampas for att det &r en I&gintensiv
verksamhet med avseende pa trafikrérelser. Hela fastigheten kommer vara plan
och 8ppen varfor uppstéllining av servicefordon &r méjlig pa flera platser efter
behov.

ol Figur 15 Hela

25150 fastigheten &r plan,
h8rdgjord och I8g-
trafikerad varfor
uppstéllning &r mojlig
p8 flera stéllen. Figuren
visar ett par exempel.

4.4 Tekniska utformningskrav

Utdver begransad rorelse i plan enligt ovan, far lutningen ej éverstiga 0,5 % dar
transformatorerna lastas av. Foérbindelsevagens plushéjd vid anslutningen ar
ungefér +48,7 och pa fordelningsstationsfastigheten +48,6 vilket resulterar i en
lutning som &r < 0,5 %.

Férbindelsevagen &r en allmdn vdag och kommer att ha barighetsklass 1. Dispens

kommer dock behdvas fran bade Trafikverket och Nacka kommun for att fa fora
fram speciallasten med transformatorerna pa vagnaten.
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Brandstationsfastigheten planeras redan yteffektivt.
Samnyttjande av servicevdgen &r en forutsattning som maste fungera for bade
raddningstjénsten och FUTs servicebilar, varfér bdda parter maste ha en samsyn
kring vagens lage i plan, héjd och profil. Rekommendationen ar att
servicevagens slutgiltiga lage framfér tunnelmynningen parallellt med vag 222
bor beaktas och byggas redan frdn bérjan nar den tillfalliga arbetsvagen
anlaggs. Detta for att undvika onédiga ombyggnadskostnader och

verksamhetskritiska driftstopp.

Parkeringslésningen pa brandstationsfastigheten behéver studeras i detalj.
Efterfrdgan &ar definierad och omradet for parkering likasa. For att undvika
garage i byggnaden vid den hégra gaveln och under rangergdrden kan mark-
parkeringen istéllet géras i tva plan med ett plan dedikerat for besdkare och ett
plan for personal.

Se dver mdjligheten att &ndra brandstationens planlésning sa att funktionszoner
skapas redan pa utsidan av byggnaden. Exempelvis att motoriserade
trafikrorelser (besdks- och personalparkering samt trafik till servicehall och
leveranser) samlas vid den 6stra gaveln och huvudentrén flyttas till den vastra
gaveln. Fordelen med att flytta funktionerna ar dels att trafikrorelser endast
behdver optimeras i en punkt och att fotgdngare som ror sig langs
Skonviksvigen/GC-vagen far en tydligare entré och malpunkt. Dessutom korsar
fotgangarna med denna I6sning varken utryckande fordon eller backande
brandbilar vid servicehallen.

Férdelningsstationsfastigheten kommer att ha stora asfaltsytor som inte ar
valtrafikerade. For att férhindra olovliga uppstéllningar och alternativt nyttjande
av ytan kan det vara bra att tédnka i etapper. Forsta etappen &r nar
transformatorerna installeras. Andra etappen &r i driftskedet d@ endast service-
bilar bestker fastigheten. D& kan anslutningens radier minskas eller ytan
smalnas av genom exempelvis flyttbara planteringar och annan gestaltning av
ytan. For att forsdkra sig om att obehorig trafik och personer inte betrader
fastigheten kan exempelvis bom och sténgsel vara alternativ. Hansyn maste da
tas till att servicefordonet kan stanna framfor avstingningen for att 18sa upp,
utan att vara i vdgen foér trafiken pa Férbindelsevagen.

Hinderfria zoner vid kurvorna bér beaktas i nista skede s3 att vagarna inte blir
onddigt breda, utan att svepen pa storre fordon tilldts ta plats éver vagomradet.
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6 Kallor

Bygghandling Tunnelbana - Bana 3 Nacka C - Arbetsvdg [M26-3164-31-A0000-
15-4001], FUT och SWECO, 2017-03-25

PM transformatorstationer Tpl Jarlaberg, Ellevio och Nacka Energi, 2017-10-27
Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun, Nacka kommun, 2015-01-16
Situationsplaneskiss brandstation, Nacka kommun, 2018-03-02

Végar och gators utformning [VGU], Trafikverket, 2015

Korrespondens med brandingenjoér Stefan Wesley, Nacka Brandstation, 2018-03-
02 - 2018-03-08
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7 Bilagor

Ritningar med dimensionerande trafiksituationer och
korspar

Profiler for FUTs arbets- och servicevag samt den dnskade profilen fér brand-
stationens servicevag
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