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KOMMUN
Milj6- och stadsbyggnadsnimnden
2025-01-13
SAMRADSREDOGORELSE
KFKS 2020-00067
Standardforfarande

SAMRADSREDOGORELSE
Detaljplan for Sydvistra Stenso i Alta, Nacka kommun

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora f6r bostader och en forskola. Som en del 1 syftet ingar
aven att ge planstod f6r ombyggnad av Oxelvigen och en ny lokalgata visterut samt att utveckla
ging- och cykeltrafiken till Alta centrum. Vidare ir syftet att bebyggelsen ska utformas med
arkitektonisk omsorg och anpassas till niromradets kultur-, rekreations- och naturvirden.

Under tiden 1 november 2023 till och med 13 december 2023 var planférslaget utstillt pa
samrad. Sammanlagt inkom cirka 20 yttranden fran féreningar och myndigheter. Utover dessa
har aven cirka 10 niarboende yttrat sig om forslaget.

Trafikverket anser att gatan ska hélla en hastighet om 60 km/h och att bebyggelsen ska placeras
lingre ifran korbanan, 12 meter jimfoért med forslagets 9,5 meter. Kommunen har f6rt en dialog
med myndigheten som resulterat 1 att bebyggelsen kan placeras med nuvarande avstiand till
Altaviigen forutsatt att bullerkraven halls. Planforslaget som ska granskas klarar bullerkraven for
vagtrafik. Trafikverket motsatter sig ocksa att privata fastigheter kopplas péa deras ledningsnit f6r
dagvatten. I dialog med Trafikverket foreslas i granskningsforslaget i stillet en 16sning dér en
mycket liten mingd dagvatten tillats avrinna ytligt séderut. Mangden vatten som avrinner mot
Altaviigen minskar i och med férslaget. Losningen bedéms genomférbar bide av kommunen
liksom av Trafikverket.

Linsstyrelsen anser bland annat att kommunen ska provta mer 1 omradet for att sikerstalla att
fororeningar inte forekommer 1 nagon skadlig utstrickning samt sikerstilla att
dagvattenhanteringen inte paverkas negativt av fOroreningar. Ytterligare provtagningar har
genomforts och dessa visar pa hoga fororeningshalter i delar av parken. Den férdjupande
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riskbedomningen rekommenderar ett antal dtgirder f6r att minska risk for exponering och
spridning av fororeningar. Tillsynsmyndigheten bedomer att en sidan hantering ar godtagbar.

Nirboende i villorna 6ster om Oxelvigen anser att bebyggelsen ar oestetisk. Planforslaget har
reviderats med ett nytt bebyggelseforslag dir fokus legat pa att forbittra forslaget avseende farg,
form och materialverkan. I granskningsférslaget har plankartan uppdaterats med bestimmelser
som sikerstiller en god firg, form och materialverkan.

Linsstyrelsen delar kommunens bedémning om betydande miljopaverkan.

Planforslagets syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora f6r bostader och en forskola. Som en del 1 syftet ingar
aven att ge planstod for ombyggnad av Oxelvigen och en ny lokalgata visterut samt att utveckla
ging- och cykeltrafiken till Alta centrum. Vidare ir syftet att bebyggelsen ska utformas med
arkitektonisk omsorg och anpassas till niromradets kultur-, rekreations- och naturvirden.

I den s6dra delen av planomradet avser fastighetsidgaren Wallenstam att uppfora cirka 350 nya
hyresligenheter 1 fem huskroppar. Wallenstam kommer att anvisas intilliggande kommunal mark
som planliggs for forskola for cirka 110 barn. Norr om lokalgatan ska kommunen dven anvisa
mark till Titania for cirka 190 bostider enligt gillande markanvisningsavtal. Bostiddernas skala

varierar mellan fyra och sju vaningar och utférs med garage under mark.

Planen bedéms ga 1 linje med merparten av Nackas lokala miljomal och dstadkommer flera
atgirder kopplade till milj6- och klimatambitioner sasom solceller, hallbar skyfallshantering,
gronytefaktor, hallbara transportsitt med mera. Projektet bidrar till att forverkliga ambitionen om
utveckling av lokala centrum fran 6versiktsplanen och ar ett steg mot forverkligande av det
planprogram for Altas nya centrum som antogs 2015. Bebyggelsen ir inte placerad som i
programmet men forslaget Gverensstimmer i 6vrigt med programmets intentioner om en titare
bebyggelsestruktur for fler boende i Alta. Kommunens bedémning ir att detaljplanens
genomforande inte kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa samrad fattades av planchefen pa delegation den 30 oktober
2023. Samradstiden varade mellan den 1 november 2023 och 13 december 2023, sammanlagt 6
veckor. Detaljplaneforslaget fanns tillgiangligt 1 utstallningshallen i Nacka stadshus samt pa
biblioteket i Alta och i Nacka Forum. Den 22 november 2023 hélls ett Sppet hus i Alta centrum
dir representanter fran kommunen, liksom byggaktérerna Wallenstam och Titania nirvarade. Pa
det 6ppna huset hade kommuninvinare mojlighet att stalla fragor och tycka till om planférslaget.

Yttranden under samrad

Foéljande remissinstanser har inga synpunkter pa planfoérslaget



Fritidsnamnden
Kommunstyrelsen
Kulturnimnden
Stokab
Stockholms Exergi
Tyres6 kommun

Vattenfall eldistribution

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planférslaget

Forpackningsinsamlingen
Lantmiterimyndigheten
Kommunstyrelsens miljéutskott
Linsstyrelsen

Nacka Energi

Nacka miljévardsrad

Natur- och trafiknimnden

Nacka vatten och avfall

Postnord

Skanova

Sédertorns brandférsvarsforbund
Trafikverket

Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Altas socialdemokratiska férening
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Synpunkter har dven inkommit fran 6 boende i nirheten av planomradet samt frin 2 féreningar i

som dr verksamma 1 omradet. Ut6ver det har 3 yttrande inkommit frin synpunktslimnare som

inte bor 1 planomradets omedelbara nirhet.

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder
1.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar kommunstyrelsens yttrande.

Kommunstyrelsen tillstyrker planforslaget som dr 1 linje med 6versiktliga planer f6r Nacka

kommun.

Kommunstyrelsens miljéutskott tillstyrker planférslaget, som utformats i enlighet med de

dversiktliga planerna for Nacka kommun, detaljplaneprogrammet for Altas nya centrum och

malen i start-PM.

Miljoutskottet anser att aterplantering av trid som ersittning for de som tas bort i Oxelallén

ar positivt. Vidare anser nimnden att projektet bor se 6ver kompensationsatgarder f6r
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brynmiljén dér grova aspar och uppvuxna ekar och tallar kommer tas ner tillsammans
blommande buskar och filtskikt. Planen lyfter fram att nya trid och buskar som planteras i
mojligaste man bor utgoras av inhemska arter, detta kan med fordel lyftas i dialog med
byggaktorerna och deras val av vixter i arbetet med gronytefaktorn, anser nimnden.

Detaljplanens klimat- och miljoambitioner stricker sig utéver lagkrav inom hallbart resande
och mobilitet”. Kommunstyrelsen anser att 1 fortsatt utveckling av miljé- och
klimatambitionerna kan fler omraden inkluderas for att 6ka projektets ambitioner. Da planen
innebir en stor exploatering bor byggaktérernas ambitioner inom klimatpaverkan fran
bebyggelse vidareutvecklas inom arbetet med klimat- och miljéambitionerna. Det ar viktigt att
ambitionerna fortsatt foljer med projektet, preciseras i markanvisning, markanvisnings- eller
exploateringsavtal samt f6ljs upp under projektets gang, anser nimnden.

Planenhetens kommentar: 1 detaljplanearbetet har mojligheten att kompensera for de
naturvirden som forsvinner inom detaljplanen utretts. Genom att anldgga blommande vaxter i
parken och pa bostadsgardarna kan viktiga miljéer som forsvinner i viss man kompenseras. Vid
genomforandet finns ambitionen att forskolegarden ska fa nya trid eftersom en stor del av de
befintliga triden behover tas ner. Inom ramen f6r stadsbyggnadsprojektet dir detaljplanen och
aven efterfoljande genomforande ingar dr avsikten att precisera 6verenskomna miljé- och
klimatambitioner i kommande avtal med byggaktorerna.

3. Kulturnimnden tillstyrker planférslaget och ser positivt pa att det dr en del i f6rverkligandet
av planprogrammet for Altas nya centrum, inom vilket Altas bibliotek och kulturhus 4r
lokaliserade.

I Stensé6 finns omraden som ar utpekade 1 kulturmiljoprogrammet. Ett av dessa ar precis
utanfér planomradet, direkt intilliggande. Dessa kulturmiljévarden och férmodade
konsekvenser till £6ljd av planforslaget ar vil beskrivna i planforslaget samt i
kommunantikvariens PM, anser nimnden.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar kulturnimndens yttrande.

4. Fritidsndmnden tillstyrker planforslaget och anser att det ligger 1 linje med utvecklingen
enligt planprogrammet f6r Altas nya centrum, som innehéller fritidsgardar samt kringliggande
idrottshallar vid Stavsborgsskolan. Detta mojliggor f6r framtida efterfragan dir kapacitet
redan finns 1 fritidsanldggningar och verksamheter, vilket dr positivt for fritidsnimnden.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar yttrandet.

5. Natur- och trafiknamnden
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Vig och trafik

Natur- och trafikndmnden (N'TN) anser att trafiksikerhetsaspekten i detaljplanen behéver ses
over, kopplat till himta- och limnaplatserna f6r forskolan. De anser att platserna inte dr
utformade ur ett trafiksikerhetsperspektiv och dirmed blir det viktigt att utformningen av
torget signalerar lig hastighet. Namnden féreslar att vindplanen kan utformas som ett
gangfartsomrade. Enligt planbeskrivning sker sophdmtningen bland annat vid Kvartersgatan
med backvindning i narheten av entréer vilket skulle kunna ge en negativ paverkan pa
trafiksikerheten, menar nimnden.

Nimnden anser att vindplanen pa allmén platsmark ska medge svingradier for vindning av
storre lastbilar, utan att dessa behover svepa 6ver giang- och cykelbanan. Dessa vindplatser, i
plankartor, ska bendimnas som markavindningsomrade “gata”, men 1 underlaget PM
Gestaltning Allmin plats benamns markanvindningen f6r vindplatsen som “torg” och detta bor
andras.

Natur- och trafikndmnden anser att det foreslagna Gvergingstallet pa Oxelvigen intill
korsningen Oxelvagen och lokalgatan behéver hastighetssakras med fysiska atgarder, vilket
bor studeras vidare i fortsatt planarbete. Eftersom detta dr en bussgata sa bor ett Overvakat
overgangsstille vara att foredra.

Nimnden anser vidare att for att sikerstilla god bredd pa gangbanorna dr det 6nskvirt att
den nya lokalgatan som ansluter till Oxelvigen smalnas av till f6rman f6r breddning av
gangbanan. Skilet dr att smala gangbanor riskeras att inte kunna snor6jas vintertid.

Nimnden péapekar att plats och utrymme f6r driftfordon till transformatorstationen behdver
framga av planhandlingar.

Enligt gestaltningsprogrammet f6r allmin plats, ska befintlic G-/GC-vig i nordost flyttas
osterut. Namnden lyfter fram att detta inte framgar av plankartan. Ny strackning kan till
exempel markeras med illustrationslinjer pa plankartan.

Gestaltningsprogrammet bor kompletteras med mattsatta sektioner, menar nimnden.
Stédremsa, plats for sné samt dagvattenhantering maste inrymmas 1 sektionerna. I
samriadshandlingen nimns lokalt cykelstrak (oseparerat GC-strak), men i
gestaltningsprogrammet finns ett separerat dubbelriktat GC-strak lings Oxelvigen, vilket
torde vara ett huvudcykelstrak. Ett dubbelriktat huvudcykelstrak har ett matt om 4.05-3.30
meter totalt enligt Nackas styrdokument. Nimnden anser att mattangivelser borde anges i

handlingarna.
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Natur- och trafikndmnden papekar att illustrationerna 1 planbeskrivningen ér svarlista och
ddrmed svira att tolka. Det ser ut som om 6stra delen av kvarteret Titania har entréer ut mot
det flyttade gangstriket. Det maste framga tydligt av gestaltning hur gangstraket ska utformas,
sa att inte fordon tar sig in pd gangvagen for att angora entréerna.

Nimnden anser att det dr positivt att planforslaget skapar bittre forutsittningar for hallbara
resor och 6kad mobilitet, ddiremot beh6ver mobilitetsatgirderna i det fortsatta planarbetet
utvecklas. Det bor finnas ett helhetstink avseende parkering, da befintliga parkeringsplatser
férsvinner och omradet som helhet idag har ett upplevt underskott av parkering.
Forberedelser for laddinfrastruktur i garage och likande bor finnas med redan i den tidiga
planeringen.

Nimnden anser att det ar positivt med de tridalléer som ryms i planen. Driftperspektivet
maste tas in 1 planeringen av dessa, bade avseende triden som sadana och gatans utformning
sd att inte snoréjning och renhallning forsviaras.

Natur och park

Natur- och trafiknimnden anser att planférslaget bor bearbetas vidare, sa att det
betydelsefulla brynet 1 vister kan behallas intakt, i syfte att sidkra biologiska
spridningssamband. Att delar av forskolegarden planeras i det forhallandevis branta brynet
kan vara olimpligt, med tanke pa slitage och anvindbarhet. Nimnden anser att det ir av stor
betydelse att parkomradet utvecklas for att ta emot fler bes6kare pa mindre yta.

Nimnden anser att en annan placering for nitstationen bor 6vervigas. Detta eftersom en
nitstation sillan skapar en attraktiv entré till ett parkomrade och kan dessutom bidra till att
entrén kan upplevas som otrygg.

Nimnden anser att gestaltningsprogrammet for allmin plats bor bearbetas vidare. Det finns
flera avvikelser mellan gestaltningsprogrammet och 6vriga planhandlingar, vilket skapar
osdkerhet om vad som giller. Det ser dven ut som om det uppstitt nagot skalenligt fel som
boér ses 6ver, da kopplat till de redovisade sektionerna for trid och dess rotsystem. Horn pa
bygenad hamnar i bestimmelsegrans mellan allmin plats och kvartersmark.
Fastighetsunderhall bor i storsta mojliga utstrackning kunna utforas frin egen fastighet. Det
framgar dven av handlingen att det vid en utbyggnad kan uppsta konflikter mellan trid som
avses bevaras och anliggningar som ska byggas ut. Detta bor studeras vidare, sa att inte trad
som ska bevaras avverkas 1 onédan. Nimnden anser ocksa att plankartan och
gestaltningsprogrammet for allman plats ska justeras sa att de visar samma placering av
nitstationen.
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Nimnden framfor att kompensationsatgirder kan komma att behovas for ingrepp 1
brynmiljén dir grova aspar och uppvuxna ekar och tallar kommer tas ner tillsammans med
blommande buskar och faltskikt. Kompensationsatgirder ska ske sa lokalt som méjligt.

Planenhetens kommentar: Vid genomférandet av detaljplanen ska vindplanen framfér
forskolan utformas enligt kommunens tekniska handbok och méjliggéra f6r 6 himta/limna-
platser vilket gér i linje med trafikenhetens bedémning av behovet. Avsikten med vindplanen,
eller entrétorget som det felaktigt omnamns 1 vissa bilagor, ar att det ska utformas med
separerad gangbana. Vindplanen medger svingradier fOr leverans- och sophimtningsfordon.

Planhandlingarna revideras avseende: anvandningen av ordet gata respektive torg,
information kring drift av transformatorstationen, fortydligade illustrationer over gator och
yttetligare information om mobilitetsatgirder/parkering. For mittsatta sektioner, se PM
vagutformning fran Bjerking.

For att klara BBR-kraven om tillgidnglighet behéver sophanteringen flyttas in i det sédra
kvarteret. Den kvartersgata som planeras genom det sodra kvarteret kommer att rymma
sopbilar men namnden likt NVOA har lyft risken med backning i ett sadant lage. Vid
genomforandet av stadsbyggnadsprojektet ska platsen utformas med hinsyn till arbetsmiljon
tor forare och boende.

I arbetet med detaljplanen har det inte bedémts som limpligt att planlidgga f6r en smalare
lokalgata. Den dr utformad enligt teknisk handbok for att rymma nédvindiga funktioner.
Lokalgatans trottoarer ir utformade for att sikerstilla att de kan snor6jas vintertid, 1 vissa
delar kan angrinsade ytor for kvartersmark anvindas. Detsamma giller f6r snéréjning av
trottoar/gata i anslutning till den planerade oxelallén.

Detaljplanen styr inte ifall ett 6vergangsstille ska signalregleras men fragan om
overgangsstillets exakta placering och koppling till kringligeande gangvagar utreds 1
systemhandlingen, som fortfarande haller pa att fardigstillas till grund for detaljplanen.
Trafikenheten deltar i arbetet med systemhandlingen och kan paverka placeringen och
utformningen av Overgangsstillet.

Avsikten dr att det ska finnas entréer ut mot gangstraket men trafikangéringen, fransett
riddningstrafik, sker invandigt, via garden. I genomforandeskedet kommer parkens innehall
att preciseras. I planskedet forslas att en funktion som limpar sig f6r barn, saisom till exempel
en balansbana, tillf6rs 1 parken.

I granskningsforslaget kompletteras planhandlingarna med en utredning kring parkering.
Byggaktorererna ansvarar for att laddinfrastruktur for elbilar ska finnas pa plats i garagen.
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Bade Wallenstam och Titania planerar att genomféra en ambitios niva av mobilitetsatgarder
(Trivector 2024). Detta bestar av kommunikationsinsatser sisom cykelkampanjer och
marknadsféring om mobilitet/hallbarhet innan bostadsgisterna flyttar in. Byggaktorerna
kommer ocksd uppfora mojligheter for cykelparkering i enlighet med kommunens normer
och dartill erbjuda en rad hallbarhetslosningar som gynnar resor med cykel, sisom rengdring
och utrymme f6r cykelfix. Vid genomférande av de mobilitetsatgiarder som beskrivs i
utredningen bedéms en reduktion av parkeringstalet vara rimlig. Antalet parkeringar som ska
iordningstillas for att ersitta en del av den parkering som férsvinner i och med
exploateringen faststills i bygglovsskedet. Totalt ska Wallenstam anldgga 310
parkeringsplatser i garage under de nya bostadskvarteren i Alta centrum och sydvistra Stenso.
Detta regleras i ett exploateringsavtal som ér tecknat mellan Wallenstam och Nacka kommun.

Planforslaget dr utformat sa att skogen 1 vister ska sparas i det omrade som har anvindningen
Natur. 1 arbetet med detaljplanen bed6éms att en forskolegard som far klittra upp i terringen
ar positivt for den pedagogiska verksamheten eftersom barns férmagor trinas i en varierad
terrang. Plankartan revideras med en ny grians for naturmark mot forskolan sa att mer av
slanten planlidggs for Natur. Ytan som behover schaktas ur for att kunna uppfylla en god
markmilj6 ér inte dnnu faststilld. Naturmarken beh&ver troligtvis inte saneras och kan darfor
i hogre grad sparas dn utfylld/plan mark.

Nitstationens placering dr en avvagning mellan ett effektivt markutnyttjande och
trygghetsfragorna som nimnden lyfter. Ifall stationen placeras dir den gér méjligedr vi fr en
dubbelstation och undviker da ocksa ytterligare en station i den sédra delen av planomradet.
Denna mark kan di i stillet nyttjas for forskolegird/bostadsgird. I plankartan finns en
bestimmelse som styr att utformningen av stationen ska vara utéver standardutférande
genom att fasadmaterialet kan vara till exempel kakel eller stansad plat.

De trid som nimnden avser tolkar planenheten som triden pa férskolegarden. Dessa trad
har i1 granskningsforslaget inte n-bestimmelser pa grund av att den hojdsattning som
forskolegarden maste ha innebar att triden tar skada och didrmed maste tas bort.
Marksaneringen som féreskrivs innebar ocksa att det dr svart att behalla triden.

Parken kommer att utvecklas med blommande vixter och buskar pa platser som bidrar till
foda for djur samt for pollinering.

7. Tyres6 kommun anser att planforslaget inte inverkar negativt pa kommunens planering.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar yttrandet och tackar for att Tyres6 kommun
har tagit stillning till planférslaget.
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Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

8. Lansstyrelsen bedémer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att kommunen
behover bearbeta planforslaget gillande miljokvalitetsnormer for vatten samt hilsa och
sakerhet avseende risk f6r buller, fororenad mark, och 6versvimning.

Linsstyrelsen limnar dven radgivande synpunkter kopplade till naturmilj6, fornlimningar,
social hallbarhet samt sikerhet avseende risk for farligt gods.

Linsstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande inte kan
férvintas medfora betydande miljopaverkan.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Miljokvalitetsnormer f6r vatten

I dagvattenutredningen (Marktema 2023-09-15) finns foérslag pa dagvattenhantering som
kommunen redogor f6r i planbeskrivningen. Kommunen behover beskriva om den valda
dagvattenhanteringen ar mojlig att anlidgga utifran patriffade féroreningar i mark och
grundvatten. Om dagvattenanliggningarna kommer att paverkas av fororeningarna behover
kommunen redogéra for hur ni ska anpassa dagvattenhanteringen for att inte riskera
miljskvalitetsnormer for vatten i mottagande vattenférekomst Altasjon.

Hilsa och sikerhet

Buller

Linsstyrelsen framhaller att det framgér av planbeskrivningen att det finns risk for buller fran
busstrafik, framforallt ligfrekvent buller. Kommunen behéver f6ra in en bestimmelse 1
plankartan som sikerstiller att gillande riktvirden for lagfrekvent ljud klaras samt ta med i
beaktande vid dimensionering av fasad att lagfrekvent ljud kan vara svart att atgarda 1
efterhand. Fasad mot Altavigen har en ekvivalent ljudniva pa upp mot 68 dBA. Kommunen
planerar att ligenheterna mot dessa fasader blir genomgiende mot gardssida.
Bullerutredningen (Akustikkonsulten, 2023-06-16) visar ligenhetslosningar for utsatta ligen.
Pa den ljuddimpade sidan ska ljudnivaerna som hogst vara 55 dBA. Kommunen behéver visa
1 planbeskrivningen var den ljuddimpade sidan dr samt reglera med en bestimmelse i
plankartan, anser Linsstyrelsen.

Fororenade omraden

Kommunen foreslar underbyggda garage inom den del av planomradet dir det tidigare har
legat en drivmedelsstation. I planbeskrivningen framgar det att atgiardsmalet f6r bostadsmark
med underbyggt garage dr mindre kinslig markanvindning (MKM). Enligt kommunen ska
omradet saneras, men kommunen har inte bifogat nagra undersékningar som visar vilka
féroreningar som har patriffats. Kommunen har inte heller visat framtagen riskbedémning
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som visar att atgardsmalet MKM inte utgor nagon risk fér manniskors hilsa 1 bostdder med
underliggande garage. Planforslaget behéver kompletteras med detta anser Lansstyrelsen.

I néra anslutning till den tidigare drivmedelsstationen planerar kommunen en férskola.
Lansstyrelsen informerar om att barn ér kinsligare 4n vuxna vid exponering av féroreningar.
Enligt kommunen krivs det kompletterande undersokningar av jord, porgas, samt eventuellt
grundvatten for att kommunen ska kunna bedoma nédvindiga dtgirder. Lansstyrelsen
framhaller att kommunen till ndsta skede behover ta fram den kompletterande
jordprovtagningen, frimst i den ytliga jorden inom park- och foérskoleomradet.

Linsstyrelsen anser ocksa att fOr att visa att platsen dr lamplig avseende minniskors hilsa
behover kommunen genomféra de undersékningar som de anger i planbeskrivningen.
Kommunen behéver direfter redovisa resultatet av undersékningarna samt forslag pa
saneringsatgarder for drivmedelsstationen i bade jord och grundvatten i planhandlingarna. I
planbeskrivningen behéver dven kommunens framtagna riskbedémning, som nimns ovan,
och stillningstaganden framga for planerade atgarder.

Oversvimningsrisk

Dagvattenutredningen (Marktema, 2023-09-15) foreslar skyfallsatgirder enligt utredningens
bilaga 2. Enligt planbeskrivningen saknas en f6rdréjning av 40 m3 skyfallsvatten inom
planomradet om atgirder vidtas enligt bilagan. Linsstyrelsen anser att kommunen i
planhandlingarna behéver sikerstilla dagvattenutredningens féreslagna skyfallsatgirder samt
sikerstilla fordrojning av de kvarstiende 40 m’ skyfallsvatten for att inte forvirra
éversvimningssituationen pa Altavigen.

Ut6ver ovanstdende atgirder finns det dven tva befintliga lagpunkter med en kapacitet om att
tillsammans omhinderta 190 m’ skyfallsvatten inom féreslagen parkmark. Enligt
dagvattenutredningen ska lagpunkterna finnas kvar. Linsstyrelsen anser att kommunen
beho6ver reglera fordréjningen pa plankartan som en skyfallsatgard.

Kommunen avser att skapa avskirande diken for att samla upp skyfallsvatten fran
intilliggande berg inom foérskolans omrade. Det kan vara olampligt att hantera skyfall inom
torskolegardar da ett skyfall kan medféra snabba forlopp och hoga fléden vilket kan utgéra
en risk for barn. Lansstyrelsen anser att kommunen antingen behéver sikerstilla att flédena
inom férskolans omrade inte medfor fara for barnen, alternativt flytta diket sa att det inte ar
en del av forskolans omrade.

Rad om tillimpning av 2 kap. PBL

Naturmiljoé
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Foreslagen forskola med forskolegard gransar i vister till naturmark. Linsstyrelsen anser att
kommunen bor justera avgrinsningen av kvartersmarken i vister och ytterligare anpassa
utformningen av forskolegarden, sa att naturmarken omfattar mer av sluttningen och sa att
brynmiljén (som ingar i naturvardesobjekt 2) ska kunna tas tillvara.

Fornlimningar

Inom planomradet ligger en granssten fran 1930-talet. Lansstyrelsen anser att gransstenen
utgdr ett positivt inslag 1 miljon och att kommunen med férdel bor spara den i planomradet.
Det kravs dock inget tillstand enligt kulturmiljélagen for att flytta den.

Social hallbarhet

Barnperspektivet

Kommunen konstaterar att Stensé forskola planeras f6r 110 barn med en friyta pa ca 2 000
kvm, minst 18 kvm/barn. Detta dr lingt under Boverkets allmidnna rad for friyta pa forskola,
som ér 40 m? per barn. Boverket anger dven att den totala storleken pa friytan helst bor
overstiga 3 000 m?. Pa en gard som dr mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fa svart
att utveckla lek och socialt samspel pa ett sitt som tillgodoser deras behov. Mindre
forskolegardar riskerar dven ett storre slitage av gardens vegetation. Kommunen anger att
parken och den kringliggande skogen kan anvindas for utflykter. Aven om férskolan har
tillgang till gronomraden i nirheten av planomradet finns det stora férdelar med att skapa en
god utemilj6 1 anslutning till verksamheten. Enligt Gor plats £6r barn och unga! (Boverket,
2015) far barn som har tillgang till férskolegardar dar gronska finns ofta en hogre fysisk
aktivitet, battre motorik och kognitiv utveckling. Om barnen dr beroende av vuxna for att ta
sig till en sadan lekmilj6 riskerar detta vidare att dra ned aktivitetsnivan.

Liansstyrelsen anser att kommunen bor undersdka mojligheten att skapa stérre friyta per barn och
sikerstilla tillgdang till vegetation pa férskolegirden.

Transporter med farligt gods

Planerad férskola och bostider ligger inom 150 meter fran TyresOvigen som ér en primar
transportled for farligt gods. Lansstyrelsen rekommenderar att kommunen i
planbeskrivningen beskriver riskkallan samt gor ett stillningstagande kring risken f6r bade
bostidder och barn som vistas inom forskolegarden.

Planenhetens kommentar: Inom kvartersmark kommer bortgrivning/sanering av jord att ske
pa platser dir man sedan placerar dagvattenanlaggningar. Den slutgiltiga bedémningen av om
tatning av anligeningarna behéver ske gors i projekteringsskedet. Kommunens anvisningar for
dagvattenhantering pa kvartersmark ska foljas. Dir star att anvisningarna anger minimikraven for
dagvattenhanteringen och giller for samtliga exploateringar av kvartersmark inom Nacka
kommun. Punkt 8: "Férorenade omraden — Perkolation till omgivande mark och grundvatten far
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inte ske ddr det foreligger risk for féroreningsspridning frin férorenade massor". Detsamma
anges for allman plats.

Kommunen har infort tva planbestimmelser i plankartan for att sakerstilla att bebyggelsen inte
paverkas negativt av vibrationer och lagfrekvent buller. Plankartan sikerstiller att lagfrekvent
buller frin busshallplatsen pa Altavigen ska hanteras for bebyggelsen som vetter mot
busshallplatsen, se bestimmelse my. Vibrationer fran vigtrafik kan uppsta 6ver de delar av
planomradet som vetter mot en trafikerad gata. Darfor har bestimmelsen ms inforts for
bebyggelsen vid Oxelvigen och Altavigen. Kommunen fortydligar planbeskrivningen avseende
att den ljuddimpade sidan f6r bostiderna vid Altaviigen ir indt girden.

Fastigheten Alta 24:3, diir det legat en drivmedelsstation, har sanerats och marken har bedémts
limplig f6r bostadsbyggande.

Grundvatten har dven provtagits som en del av kontrollprogrammet f6r saneringen av
drivmedelsstationen, och resultaten visar pa halter under gillande riktvirden. Huvuddelen av
markféroreningarna har halter under Naturvardsverkets riktvirden for Kanslig Markanvindning
(KM). Skrivning i planférslaget dndras. Rapport som visar detta bifogas planhandlingarna.

Ytterligare provtagning har genomférts 1 den norra delen av parkomradet. En fordjupad
riskbedomning har tagits fram fér parken. Den foreslar riskhanterande atgarder for att reducera
risken fOr féroreningsexponering och —spridning. Den provtagning som har genomforts for
forskolan anser kommunen ar tillracklig. Marken kommer att saneras.

Dagvattenutredningen har uppdaterats med en ritning som redovisar placering och utformning av
foreslagna dagvattenatgirder. I den framkommer hur det sammanlagda f6rdréjningsbehovet
avses losas, se dagvattenutredning (Marktema 2024).

Plankartan har uppdaterats med en bestimmelse som reglerar f6rdréjningen av skyfallsvatten i
parken. I planbeskrivningen har skyfallsavsnittet kompletterats med information om riskerna med
att ha ett skyfallsdike pa forskolegarden. Kommunen gor bedomningen att skyfallet inte ér en risk
tor forskolebarnen. Diket pa férskolegarden kommer vid ett 100-arsregn halla som mest 15
centimeter vatten och kommunen bedémer inte att en férskola kan ha utomhusverksamhet vid
sadana regnovider. Vid mindre intensiva regn, saisom 10- och 20-arsregn, bedéms nivan av
staende vatten vara s lag att det inte dr en fara for barnens sikerhet.

Plankartan har uppdaterats sd att mer av slinten inom naturvirdesobjekt 2 ges anvindningen
Natur. Planbeskrivningen uppdateras med en beskrivning av Tyresovigen som riskkalla samt
forhallandet till detaljplanen. Avstindet till Tyresovigen varierar for forskolan mellan 120-140
meter och ar for bostiderna som kortast 110 meter. Eftersom topografin gor att berget mellan
Tyresévagen och planomridet fungerar som ett skydd f6r eventuella risker fran Tyresévigen
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bedémer kommunen att risknivan ar mycket lag. Kommunen har gjort bedomningen att 18
kvadratmeter/barn kan vara limpligt pa denna plats eftersom nirheten till patk/natur ir god.

9. Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun (KLLM) anser att plankartan bor forbittras pa
ett par punkter. Bygeritten bor fortydligas inom den kvartersmark som ar beligen mellan,
och delvis runtom, de huvudsakliga planerade bostadshusen. Utéver den angivna hogsta
nockhéjden (+47,5) reglerar bestimmelserna e, respektive e4 endast komplementbyggnaders
storsta sammanlagda byggnadsarea, inte om huvudbyggnader far uppforas eller inte. I sydvast
ir planomradet avgrinsat mot kommungrinsen mellan Nacka och Stockholm. Ar denna
fastighetsgrins (kommungrinsen) tillrickligt utredd sa det dr sakerstillt att planomradet inte
inkriktar pa annan kommun?

Vidare anser KLLM att planbeskrivningen bor forbattras sa att det framgar att E-omradet
ocksa kan genomforas med ledningsritt som ett alternativ till att Gverforas till Alta 10:1. E-
omradet kan dven styckas av och utgora en egen fastighet. Det bor ocksa framga att mark
utlagd som allmin plats kan 6verforas till kommunens fastighet utan stéd av
overenskommelse enligt bestimmelser 1 PBL och FBL.

KLM anser att fastighetskonsekvensbeskrivningen bor uppdateras med cirka-arealer istillet
for exakta heltal. Under kolumnen Avstiaende eller upplatelse av mark framgar att omrade for
transformatorstation (E-omrade) ska upplatas till férman fér Nacka energi AB. Detta tyder
pa att ledningsritt ska upplatas och bor da dven framga av avsnitten E-omrdde och
Ledningsritt 1 planbeskrivning. Under kolumnen Ekonomiska konsekvenser — kostnader bor
det lidggas till att forrittningskostnader dven kan komma att bli en kostnad fér Alta 10:1.
Under kolumnerna Ekonomiska konsekvenser — kostnader och -intdkter bér endast
konsekvenserna for Alta 10:1 framgi. Konsekvenserna for Alta 24:2-3 framgar pa raden for
de fastigheterna. Under kolumnerna Ekonomiska konsekvenser — kostnader och -intikter bor
endast konsekvenserna for Alta 24:2-3 framga. Konsekvenserna for Alta 10:1 framgir pa
raden for den fastigheten. Under kolumnen Ekonomiska konsekvenser —intikter bor texten
om ersattning omformuleras. Ersittningen faststills 1 lantmiteriforrittning, inte enbart 1
exploateringsavtal. Limna tomt under kolumnen Ekonomiska konsekvenser — kostnader.
Konsekvensen for Alta 10:1 har redan tagits upp.

Planenhetens kommentar. Kommungrinsen dr kontrollerad och haller en tillricklig niva for
regleringarna i plankartan. Planenheten har reviderat 6vriga kommenterar enligt yttrandet.

10. Trafikverket

Trafikalstring
Av remitterad trafikutredning framgar att antalet redovisade bilresor till f6rskolan troligtvis dr
hégt riknat, och att det dr mer sannolikt gang-, cykel- och kollektivtrafik som fardsatt
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kommer nyttjas vid avlimning/upphimtning. Trafikverket ser positivt pa detta som malbild
men ser dndé en risk 1 att bilen kommer dven fortsittningsvis vara drivande i det avseendet.
Trafikverket anser att kommunen 1 den fortsatta planeringen dérfér ska se 6ver mojliga
beteendepaverkande insatser som frimjar minskad bilanvindning.

Gillande redovisning av tillkommande trafikfloden till f6ljd av planforslaget har Trafikverket
inga synpunkter. Just i detta omrade har Trafikverket 1 dagslaget inga kinda
framkomlighetsbrister. Diaremot finns det brister vid vidg 73 och trafikplats Gubbangen vilket
trafikalstringen fran aktuellt planomride kommer belasta ytterligare i viss man.

Planomradesgrins

Planomradet s6dra del nirmast vig 260 har bestimmelsen GATA med kommunalt
huvudmannaskap, vilket omfattar del av vig 260:s vigomrade. Trafikverket har som
huvudregel att statliga vagar inte ska detaljplanelidggas annat én i fall dar sirskilda skal
foreligger. Om det finns ett sirskilt behov av att inkludera vigen i planférslaget bor det
framgi i1 planhandlingarna. I annat fall anser Trafikverket att vigen bor undantas fran
planomradet och att planomradesgrinsen forlaggs utanfér vaigomradet.

Avsteg fran vig 260:s utformningsprinciper

Vig 260 ar en linsvag i det funktionellt prioriterade vignitet, med en komplex vigmilj6 med
skiftande utformningar. Trafikverket har dirfér tillsammans med Nacka kommun genomfort
en atgirdsvalsstudie vari avvigningar har gjorts mellan framkomlighet och stadsbyggande. 1
studien har hansyn dven tagits till miljo, trafiksikerhet och trafikantens moijlighet att ldsa av
och da dven anpassa hastigheten i de olika delstrickorna. I planférslaget foreslar kommunen
att flertal avsteg fran de 6verenskomna utformningsprinciperna for denna delstricka. Dessa
avsteg omfattar bland annat minsta avstind mellan trafik och bebyggelse, utformning av
busshallplats samt vigens malhastighet.

Trafikverket delar inte kommunens bedomning att dessa avsteg inte kommer paverka vagens
funktion negativt. Trafikverket anser att utformningen av busshallplatsen som klackhallplats
kommer att férsimra framkomligheten och méjligheten till att uppné framtida malhastighet
utmed strackan, vilket aven framgar av den remitterade trafiksakerhetsutredningen (Bengt
Dabhlgren, 2022). Trafikverket stiller sig aven kritiskt till forslaget om siankt hastighet till 40
km/h. Vigen sett till sin utformning medger hogre hastigheter dn sa vilket bland annat
kommer paverka hastighetsefterlevnaden. Utredd malhastighet pa denna stricka syftar till att
underlitta for trafikanter som lamnar motorvagsmiljon att kontinuerligt sinka hastigheten nar
de nirmar sig centrala Alta. Trafikverket ser det dirfor som énskvirt att hela strickan
trafikplatsen till Alta nya centrum har motsvarande trafikmiljé och malhastighet.
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Planforslaget medger dven bebyggelse nirmare vag 260 an vad de utredda
utformningsprinciperna anger for den har strackan. I planhandlingarna motiveras avsteget
bland annat med att planen bidrar till en 6kad kinsla av stadsmissighet vilket bedéms ha en
positiv inverkan pa trafiksikerheten. Detta forutsatter dock laga hastigheter pa
mototfordonstrafiken for att det ska fi 6nskvird effekt. Med en hastighet pa 60 km/h, vilket
ar den langsiktiga inriktningen, riskerar det snarare att fa motsatt effekt eftersom
stadsmassighet 1 sig innebir fler bostidder intill vigen och fler fotgingare och cyklister 1
gaturummet. En annan motivering som framfors dr att den nyligen antagna detaljplanen for
Alta centrumkvarter (lagakraftvunnen 2021-10-06) medger bebyggelse pa ett kortare avstind
in 12 m all vigen (ca 7,5 m). Aktuell stricka av vig 260 dr dock definierat i atgardsvalsstudien
som ett transportrum och bér dirfor inte jimféras med detaljplanen for Alta centrumkvarter
dir utgangspunkten ir en helt annan, nimligen ett integrerat transportrum med delvis tit
funktion. Trafikverket noterar aven att avsteget i planforslaget ar mer dn det redovisade 2,5
m. Kvartersmarken i plankartan narmast vig 260 ér planlagd som korsmark vilket gor att
avstandet mellan vig och bebyggelse snarare blir 5,7 m dn 9,5 m, se utsnitt nedan. Korsmark
medger komplementbygenader i form av exempelvis forrad, miljostationer eller carports
vilket innebir att byggnader kan uppféras dnnu nirmare in vid Alta centrumkvarter.

Sammantaget bedomer Trafikverket de foreslagna avstegen vara olampliga och ser det som
visentligt att vag 260 utformas 1 enlighet med de utredda och 6verenskomna
utformningsprinciperna. Planforslaget bor darfor till granskningsskedet omarbetas sa att detta
sikerstalls.

Dagvattenhantering

Till planférslaget har en dagvattenutredning med f6rslag pa en systemlsning for
planomradets dagvattenhantering tagits fram. Systeml6sningen bygger delvis pa att dagvatten
fran planomradet leds s6derut till Trafikverkets befintliga ledningsnit utmed vig 260. Av
planhandlingarna framgar att behov av anslutning till ledningsnitet pakallas bland annat av
begrinsad infiltrationsf6rmaga och férekomst av markféroreningar inom planomradet.
Trafikverket har som huvudregel att tillkommande vattenfléden till f6ljd av planliggning 1
anslutning till statliga vagar ska 1 mojligaste man hanteras lokalt inom planomradet. Detta pa
grund av att befintliga avvattningssystem for vigarna ar 1 regel endast dimensionerade for att
omhinderta vigdagvatten och kan dirfor tappa sin funktion om ytterligare dagvatten tillfors i
samband med hoga floden. Det dr endast i sirskilda fall dir det inte 4r mojligt att tillga
alternativa 16sningar som Trafikverket kan 6verviga dispens fran huvudregeln.

Utifran remitterad dagvattenutredning har Trafikverket svart att utldsa hur foreslagen
systeml6sning ér tinkt att fungera och pa vilket sitt det kommer belasta befintligt
ledningsnat. Trafikverket kan darfor inte heller 1 dagsliget yttra sig om det vore lampligt med
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dispens i detta fall eller ej, och efterfragar fortsatt dialog med kommunen i denna fraga innan

granskningsskedet.

Geoteknik

Nir markarbeten ska utféras nira vigomradet, till exempel schaktnings-, springnings och
grundligeningsarbeten samt atgarder som kan paverka grundvattennivan, ar det viktigt att
sakerstilla att vaganligeningen inte riskerar att paverkas negativt. Trafikverket anser att
planférslaget ska uppdateras med ett geotekniskt underlag som redovisar paverkan och

eventuella skyddsatgirder for vigen.

Da grundlidggning planeras ske nira vigen krivs att avtal om bevakning frin Trafikverket
tecknas. Trafikverket framfor att avtalet ska tecknas innan detaljplanen vinner laga kraft
mellan kommunen och Trafikverket. Kommunen tar kontakt med Trafikverket i god tid for

att skriva avtal.

Ovriga synpunkter

For information har Trafikverket har ett pagaende investeringsprojekt for att rusta upp och
bygga ut det regionala cykelstriket (Altastraket) utmed planomradet. Byggstart ir beriknad till
2024 och 1 den man byggtider 6verlappar bor samordning ske mellan projekten.

Gillande bullerutredningen har Trafikverket inga synpunkter pa uppskattade trafikfléden,
ddremot bor berakningsférutsittningarna for vig 260 justeras utifran framtida malhastighet
pa 60 km/h.

Av planbeskrivningen framgir att en 6vrig kulturhistorisk limning i form av ett grinsmarke
utmed vag 260 kommer behéva flyttas. Trafikverket hittar tyvarr inga uppgifter om
limningen i vara interna system och efterfragar dirfor en kartbild 6ver dess nuvarande lige.

Planenhetens kommentar: Pa Altavigen foreslas en 6ppen fickhallplats, inte en klackhallplats
som felaktigt framgatt av samradshandlingarna. Kommunen har fortydligat vilka dtgiarder som
foreslas pa Altavigen och Oxelvigen i den systemhandling som Trafikverket dven 4r inbjudna att
delta 1. Planbeskrivningen kompletteras med information om hur hallplatsen ska utformas, sidan
41-42.

Skilet till att kommunen har med del av Trafikverkets gata i planhandlingarna ar att det i
nuvarande plan it planlagt som park/natur. Syftet var att slicka ut den felaktiga anvindningen
som annars skulle blivit en 16st hangande rest frin Stadsplan 24. Planbeskrivningen uppdateras
med information om att detta dr en statlig vig men kommunen édr vaghallare f6r gaingbanan invid
planomradet. Handlingarna kompletteras ocksa med information om att Trafikverket dr ansvarig

for belysningsstolparna lings Altavigen.
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Omradet kring Alta centrum ir ett omrade under utveckling. Framtidens Alta ska utvecklas i linje
med planprogrammet (2015) och i nuldget finns stadsbyggnadsprojekt som ar firdigstillda, under
utbyggnad och dir en detaljplaneprocess pagar. Det finns dven flertalet projekt som i nartid
forvintas startas upp. Utvecklingen av Alta medfér ett behov av att en del av bebyggelsen
behéver placeras lings Altavigen. I flera av de etapper som foreslis i planprogrammet behover
kommunen och Trafikverket diskutera avstand till bebyggelsen. Kommunens instillning ér att
gatan limpar sig val f6r 40 km/h och med bebyggelse som placeras 9,5 meter frin kérbanekant.

Altaviigen genom titorten Alta ir idag skyltad till 50 km/h lings hela strickan, férutom de delar
som passerar skolomriden dir vigen ir skyltade till 30 km/h. AVS:ens utformningsprinciper
foreslar att den dimensionerande hastigheten genom Alta bor vara 40 km/h pa ca 85% av
strickan, dock nimns 60 km/h lings strickan som passerar forbi etapp H, I och G, som grinsar
till planomradet.

Nacka kommun anser att dessa strickor likt resterande del av Alta bor dimensioneras for 40km/h
istillet for det tidigare forslaget pa 60 km/h. Det skulle innebira en tydligare hastighetsittning
med 40km/h genom hela titorten likt dagens 50 km/h och dven en trafiksikrare trafikmiljo.
Kommunen anser dven att den planerade bebyggelsen lings vigens bada sidor i delstricka 1 och
lings Ostra sidan av delstricka 2 motiverar 40 km/h.

Avstandet mellan av-/péfarten till Tyresévigen (vig 229) och korsningen
Altavigen/Oxelvigen/ Altabergsvigen ir endast ca 100 meter med busshallplatser pa bada sidor
och flera 6vergingsstillen i plan. Att dimensionera vigen for 60 km/h skulle innebira sinkt
trafiksdkerhet och behov av planskilda passager, vagricken och ytterligare dtgirder som inte
kinns motiverat pa platsen.

For ca 10 ar sedan projekterade kommunen och Trafikverket dven en cirkulation i korsningen
Altavéigen /Oxelvigen/ Altabergsvégen. Det korta avstandet mellan motorvigsavfarten och en
framtida cirkulation gor det dven vildigt svart att komma upp 60 km/h vilket ocksd anses
motivera 40 km/h.

40 km/h skulle dven innebira att bussar likt dagsldget har fortur ut frin hallplatserna vilket inte
skulle vara fallet vid 60 km/h. Att andra tll 60 km/h dr dirmed negativt for kollektivtrafikens
framkomlighet.

Kommunens pagiaende planering paverkar inte vigens funktion i och med att vagen bibehalls likt
dagsliget. Den enda justering som gors ir att bredda gangbana och hiéllplats pa norra sidan av
delstracka 1 vilket f6rvintas bidra till 6kad tillganglighet och trafiksakerhet f6r gaende och
kollektivtrafikresenarer.

Att 6ka hastigheten lings delstricka 1 och 2 till 60 km/h anses vara negativt for trafiksikerheten
lings strickan samtidigt som tidsbesparingen f6r motortrafiken endast skulle vara ca 10 sekunder
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jamfort med 40 km/h. Sinkningen till 40 km/h anses inte paverka busstrafiken negativt da de
forvintas stanna lings delstricka 1 och dirmed inte kommer kunna koéra 1 skyltad hastighet samt
att de 1 dagsldget inte kor lings delstracka 2.

Att dimensionera for 60 km/h férvintas dven bidra till minskad hastighetsefterlevnad férbi Alta
centrum som planeras for 40 km/h. Detta di fordon i detta fall skulle komma fran 60 km/h i
nedforsbacke in till ett omride med 40 km/h och centrumbebyggelse. Att i stillet sinka till 40
km/h vid T-korsningen vid pa-/avfarten till Tyresovigen (vig 229) bedéms som rimligare och
bidra till stérre hastighetsefterlevnad.

Infor framtagandet av AVS:en tog Trafikverket fram ett stillningstagande fér funktionen av vig
260. Dir fastslas att Trafikverket inte har nagra langsiktiga planer eller medel avsatta for att
utveckla vigen till en mer trafiktalig led.

Dirmed finns fran Trafikverket inga behov av ytterligare korfilt och bebyggelsen kan darmed
nirma sig vigen likt i Alta centrum. En mer detaljerad genomgang av risk- och
trafiksdkerhetsaspekterna kopplat till ett sinkt bebyggelsefritt avstand till 9,5 m namns 1
rapporten PM Trafiksikerhet - Avstind Altavigen Sydvistra Stens. Slutsatsen av rapporten ir
att bebyggelsens placering 9,5 meter fran kérbanan inte paverkar risk eller trafiksikerheten. Till
exempel planeras inga huvudentréer vara vinda ut mot vigen och vigen ar inte en
rekommenderad vig for transporter av farligt gods eftersom de tidigare drivmedelsstationerna i
Alta nu ir stingda. Risken for olyckor med transport av farligt gods medfor alltsa inget krav pa
bebyggelsefritt avstand kring Altavigen. Dessutom planeras bostiderna pa en héjd cirka 1,5
meter Sver Altavigens kérbana.

Rapporten rekommenderar dock att undersoka mojligheten att sinka hastigheten till 40 km/h for
att Oka trafiksikerheten yttetligare jamfort med dagens 50 km/h.

Kommunen har foért en dialog med myndigheten som resulterat 1 att bebyggelsen kan placeras
med nuvarande avstind till Altavigen férutsatt att bullerkraven halls. Granskningsférslaget klarar
bullerkraven for vigtrafik, se bilagda utredningar f6r buller (Akustikkonsulten 2024-09-06).

Nacka kommun och Trafikverket har under varen 2024 haft en dialog om méjliga
dagvattenlosningar och moijligheten att ansluta vissa ytor i sodra delen av planomradet till
myndighetens dagvattennit. Den gemensamma instillningen dr att en 10sning med ett
kontrollerat utflode ytligt dr limplig f6r dagvattensituationen pa platsen samt att dagvattenror inte
ska anslutas direkt till myndighetens nit. Mingden vatten som avrinner mot Altavigen minskar i
och med forslaget som diarmed uppfyller icke-6kningskravet gillande floden. Losningen bedoms
genomforbar av savil stadsbyggnadsprojektet, NVOA samt Trafikverket. Planbeskrivningen
kompletteras med en beskrivning av den 16sning som kommunen presenterade for Trafikverket 1
mars 2024.
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Under hésten 2024 har det framkommit att skyfallsvolymerna frin befintliga ligpunkter inte
ingatt 1 utredningen fran Marktema (2024). Skyfallsvolymerna vatten kommer dirmed att 6ka ut
fran omradet, trots atgarder foreslagna i dagvattenutredningen. Fragan har diskuterats med
dagvattenkonsulten WRS (2024-11-29) inom ramen for systemhandlingen for allman plats och
foljande analys har gjorts:

e Den befintliga ligpunkten utanfor planomradet, i korsningen Altavigen/Oxelvigen,
briddar lings en bred troskel med stor flodeskapacitet. Det innebir att vattennivan inte
kan stiga nimnviart mer dn lagpunktens maximala nivaer, oavsett nederbérdsmangd.

e Ett genomférande av detaljplanen innebar att ledningsnitet kommer att avvattna en
ndgot storre andel av planomradet dn idag. Flédesutjaimnande regnbaddar ska anlaggas.
Det dimensionerande flodet till ligpunkten fran regn med aterkomsttid 20 ar INVOA:s
riktlinje) kommer att minska med planerad exploatering. Detaljplanen bedéms innebira
en minskad risk f6r 6versvimning vid regn med aterkomsttider upp till 20 ar.

e Detaljplanens genomforande innebir att lagpunktens naturliga avrinningsomrade okar
nagot. Dirmed Okar risken att korsningen kan komma att 6versvimmas (med regn 6ver
aterkomsttiden 20 ar) nagot mer frekvent dn tidigare. Det gar dock inte att enkelt sidga hur
ofta en sadan eventuell 6versvimning i korsningen kan tinkas ske.

o Altavigen ir en utryckningsvig pa vilken man alltsi kommer fram oavsett
nederbérdsmingd. Konsekvensen av en 6versvamning ér att Oxelvigen blockeras fran
korsningen, vilket vid en utryckning av riddningstjansten till sydvistra Stensé innebir en
cirka 1 km omvig (motsvarande ca 1-2 min langsammare utryckning). Behovet av en
sadan omvag finns dven i befintlig situation vid en 6versvamning av lagpunkten.

Kommunen bedomer sammantaget att de nagot 6kade flédena ut fran planomradet utgdr en

torsumbar forindring av dagens situation och att inga ytterligare atgarder behéver vidtas

11. Trafikférvaltningen, Region Stockholm framfor att Oxelvigen och Altavigen trafikeras av
buss och att det darfor ar viktigt att gatan utformas sa att bussarnas framkomlighet sikerstalls.
For att regionen ska kunna uppritthalla en god kollektivtrafik bor riktlinjerna RiGata-Buss
foljas annars finns en risk att strickan inte kommer att kunna trafikeras med buss i framtiden.
I alla fragor som kan komma att paverka kollektivtrafikens framkomlighet vill
Trafikférvaltningen vara med i en tidig dialog.

Region Stockholm 6nskar ett fortydligande 1 trafikutredningen géllande forutsattningarna for
kollektivtrafiken. Eftersom planforslaget innebir en storre tillokning av fordonsrorelser till
omradet. Vidare ér det aven svart att tolka vilka hallplatsférandringarna som foreslas inom de
olika dokumenten. Inom dokumentet “trafikutredning” nimns det att hallplatsen Ostra
Stens6 bor utformas som ett dubbelt héllplatslige, dock saknas det en ritning f6r hallplatsen.
Angorings- och parkeringsfickor pa gator for busstrafik ska utformas sa att det finns en
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frizon pa 0,25 meter mellan korbana f6r buss och fast hinder (exempelvis ett angérande
avfallsfordon).

I planbeskrivningen nimns det att ”” En forutsittning i projekteringen av gatorna har varit att
inte omojliggora for en eventuell framtida ombyggnation av korsningen

Altavégen/ Oxelvigen till en cirkulationsplats som skulle kunna underlitta vid en framtida
kapacitetsbrist.” Om en cirkulationsplats tillkommer 1 korningen mellan
Altavigen/Oxelvigen, maste det sikerstillas att den 4r dimensionerad for busstrafiken.

Region Stockholm ser positivt att plattformarna pa hallplats Ostra Stensé Oxelvigen breddas
till RiGata-Buss standard. Region Stockholm 6nskar fortsittningsvis att ha en dialog gillande
planforslaget.

Det ar dven viktigt att busstrafikens framkomlighet sikras under byggtiden.
Trafikférvaltningen framfor att eftersom planférslaget inkluderar busshéllplats pa Altavigen
och Oxelvigen och kan komma att paverka den, ska kommun och exploator senast sex
veckor innan arbetet paborjas ansékan om tillstind till den trafikutdvare som ansvarar for
hallplatsutrustningen vid hallplatsen. Den som orsakar flytt (tillfallig eller permanent) av ett
viderskydd och/eller annan SL-utrustning bekostar detta.

Di Oxelvigen och Altavigen trafikeras av buss ir det viktigt att eventuella stérningar frin
busstrafik beaktas. For busstrafik dr det ofta ligfrekvent buller som orsakar storningar till
omgivningen. Risken f6r bullerstérning 4r storst vid héllplatser, dir bussar star pa tomgang
eller accelererar vid start fran héllplats. Region Stockholm anser att kollektivtrafikens
forutsattningar kring exempelvis bullerproblematik vid busshallplatser bor beskrivas mer
utforligt 1 planbeskrivningen. Dessa problem kan till exempel uppkomma vid korsningar och
busshallplatser. Fér de bostider som vetter mot gator som trafikeras av buss ska utformning
av byggnader ske s att Folkhilsomyndighetens allminna rdd om buller inomhus (FoHMFES
2014:13) for lagfrekvent buller innehills 1 sovrum.

Planenhetens kommentar: Den forstudie som tagits fram har utformats f6r RiGata-Buss. 1
systemhandlingen ér projekteringen mer detaljerad och kommunen ser fortsatt att
framkomligheten for bussar inte foérsimras. Systemhandlingen fardigstalls i februari 2025.
Hallplatsen vid Altavigen behlls i samma position som idag. Kommunen fértydligar
planbeskrivningen med information om hur kollektivtrafiken i omradet ska fungera. Nacka
kommun skéter driften av Altavigens trottoar pa norra sidan, se fig. 1.



21(36)

Figur I: Underlag frin systembandling for allmén plast. Trottoaren och busshljplatsen pd Altaviigen kan bibehdillas likt idag. Bilden dr inte
skalenlig (Lundberg och Strid 2024)

12. Nacka vatten och avfall (NVOA)
Dagvatten/skyfall
NVOA anser att en del utrikningar i dagvattenutredningen behover ses 6ver. NVOA anser
ocksa att en definition av icke 6kningskravet bor inforas i dagvattenutredningen for att reda
ut fragetecken om vad detta innebidr. Det saknas ocksa reducerade areor for vissa av ytorna
inom planomradet och detta bor kompletteras tycker NVOA.

Avfallshantering

Inom planomradet ar det tre delar som behéver varsin separat avfallshantering, den norra
delen med bostider (Titania), den sédra delen med bostider (Wallenstam) och férskolan. For
den norra delen foreslas endast underjordsbehallare (sopkassuner), f6r den sodra féreslas en
kombination av miljohus och underjordsbehallare pa lokalgata, férskolan har egen hantering.

Sedan projektet pabérjades har avfallslagstiftningen dndrats vilket bor beaktas i den fortsatta
planeringen, anser NVOA. Senast 2027 ska alla bostiader (bade nya och befintliga) ha
fastighetsnira insamling av férpackningar av plast, papper, metall och glas, utrymmen for
sortering ska dven finnas i varje bostad. Sortering av matavfall blir ocksa obligatoriskt fran
2024, med moijlighet till dispens under en 6vergangstid.

Boverkets byggregler genomgir en 6versyn och de nya foreskrifterna foreslas trida 1 kraft den
1 juli 2024 med en 6vergangstid pa 1 ar. Enligt forslaget tas nuvarande regel att avstand till
avlimning av avfall b6r vara mindre 50 meter bort och ersitts med ett funktionskrav som
innebdr att avfall (alla avfallsslag inklusive férpackningar) ska kunna hanteras i eller 1
anslutning till en byggnad, inget avstind anges.
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NVOA anser att forslaget bor justeras avseende avfallshanteringen. Denna nya lagstiftning
innebdr att forslaget med underjordsbehallare pa lokalgata i den sédra delen som utgick fran
50-metersregeln for rest- och matavfall bor dndras till en gemensam plats for allt avfall 1
anslutning till den kommunala gatan i mitten av planomradet. NVOA anser ocksa att
forslagets 16sning med korning av kranbil pa lokalgatan 1 den sédra delen av planomradet
med vindning lingst i s6der ar klart problematisk ur trafiksikerhets- och
arbetsmiljoperspektiv. Risk for framtida arbetsmiljéstopp finns.

NVOA framfor ocksa att det maste finnas fastighetsnira insamling av forpackningar f6r det
norra kvarteret. Det framgar inte av forslaget om de behallare som planeras ar for enbart rest-
och matavfall eller dven for férpackningar. NVOA anser ocksa att forskolan ska ha full
sortering enligt kommunens lokalprogram for skola och forskola.

Planenhetens kommentar: Dagvattenkonsulten och NVOA har haft en dialog och frigorna
gillande dagvattenutredningen ér nu antingen forklarade eller i det fall utredningen dndrats,
inarbetade i den reviderade utredningen.

I samrad med bygglovenheten och byggaktorerna bibehélls nuvarande 16sning f6r
avfallshantering for det s6dra kvarteret. Det dr svart att motivera att vissa av de framtida boende
ska ga narmare 150 meter fOr att slinga rest- och matavfall. Genomférandeprojektet kommer att
studera hur vindplanen i slutet av kvartersgatan kan utformas for att skapa maximal sikerhet f6r
gaende och avfallsforare. Det norra kvarteret ska utrustas med ett miljohus som rymmer
torpackningsinsamling.

13. Nacka miljévardsrad anser att det dr negativt att ett naturvirdesobjekt med patagligt
naturvirde férminskas och spridningskorridor (spridningssamband f6r tall- och 16vskog)
torsimras. Miljovardsradet anser ocksa att bebyggelsen 1 planomradets sédra del bildar en
alltfor hog och kompakt vigg mot Altavigen. Héjden borde minskas ett par vaningar och ett
mellanrum i bebyggelsen eller en 6ppen genomging med bostider 6ver denna borde finnas.
Vidare anser Nacka miljévardsrad att aven denna forskola far for liten gard f6r barnen.

Nacka miljovardsrad anser att det dr av storre vikt att tillskapa en ny fotbollsplan dn att
behilla tennisbanan i omradet. Kan man inte skapa en ny fotbollsplan pa annan plats 1
planomradet vore det bittre att géra om tennisbanan, som ju redan har en inhidgnad som
haller kvar bollar pa insidan, till en liten fotbollsplan. Det dr nirboende barn och unga som
beho6ver en plan for fotboll 1 sitt niromrade. Tennis utovas féretridesvis av dldre som littare
kan ta sig till en tennisplan pa annan plats, framfoér Nacka miljévardsrad.

Nacka miljovardsrad anser ocksa att planens klimatpaverkan ar negativ. Planférslaget innebir
att trid som binder koldioxid tas bort och bebyggelsen foreslas delvis byggas med material
sasom betong som ger upphov till stora koldioxidutslapp, framfér féreningen. Foreningen
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framhaller att byggnationen av nya hus samt omfattande transporter kopplade till detta leder
till 6kade vixthusgaser i atmosfiren och dirmed ett varmare klimat med virre ovider och
storre risk for Gversvimningar.

Planenhetens kommentar: Exploateringen sa som den dr utformad bedéms gora det svarare att
uppna miljomalet E# rikt véixt- och djurliv. Delar av den brynmiljé som utgor naturvirdesobjekt 2
tas 1 ansprak for forskolegard. Brynet erbjuder f6da, skydd och limpliga boplatser at bland annat
faglar och insekter och miljon berikar skogen saval som de 6ppna ytorna runt omkring. Detta ar
en negativ konsekvens av planférslaget. For att mildra detta planerar stadsbyggnadsprojektet att
arbeta med dterplantering av biarande buskar/vixter vilket 4t ett sitt att bidra till en 6kad
biologisk mangfald. Stora delar av den sorts biotop som tas bort finns kvar i niromradet. Skogen
vister om planomradet dr utpekad som ett spridningssamband f6r tall- och barrskog. Darfor
undantas skogen i sin helhet ur exploateringen. Planforslaget bedoms fa mycket sma effekter for
spridningssambandet som helhet.

Placeringen av bebyggelsen i planforslaget har valts for att kunna spara de delar av parken och
skogsomradet som har hogst naturvirden och rekreativa virden. Vidare ér forslaget utformat sa
att ingen trafik ska dras genom parkomradet, detta sparar stora delar av den skyddsvarda naturen
kring planomradet.

Ett utbyggnadsprojekt av det hir slaget kommer att 6ka utslippen av vixthusgaser (pa grund av
materialatgang, transporter och uppvirmning). Nackas lokala miljomal om att minska den globala
klimatpaverkan genom att sinka sina direkta och indirekta utslipp av vixthusgaser kommer inte
till fullo att nas i projektet. Diaremot vidtas dtgirder for att begrinsa klimatpaverkan. Exempelvis
planerar Wallenstam att uppfora det sodra kvarterets byggnader enligt
milj6byggnadscertifieringen Miljobyggnad silver och Titania planerar att uppféra byggnaderna i
det norra kvarteret med Svanenmirkning. Bada byggaktorerna planerar att uppféra byggnader
med solceller eller liknande hallbara energiatgirder. Byggaktérerna kommer att vidta flertalet
mobilitetsatgirder for att minska behovet av bildkning, se dven Planenhetens kommentarer pa
Natur- och Trafiknimndens synpunkter. Aterplantering av trid kommer att ske, bland annat
oxelallén, men dven inom andra delar av planomradet som exempelvis pa férskolegarden och i
parken. Infér granskningen har planbeskrivningen kompletterats med en klimatbedémning som
redovisar detaljplanens klimatpaverkan per férvintat antal boende.

Bebyggelsen ir utformad i 6-7 vaningar mot Altavigen for att méijliggora en god ekonomi i
projektet. De bedémningar som gjorts visar inte pa 6kad skuggning f6r nirboende, dalig
gardsmiljo eller andra storre storningar f6r narboende och framtida boende 1 kvarteret.

Parken kommer att kompletteras med funktioner f6r lek och rekreation. Under
genomforandeskedet kommer innehallet preciseras ytterligare.
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14. Sédertérns brandférsvarsférbund har uppmirksammat begrinsande forutsittningar i
aktuell detaljplan som kan komma att fa konsekvenser 1 ett senare skede i byggprocessen. Da
vaningsantalet, 6 resp.7 angetts sa forutsitts riddningstjansten bistd med nédevakuering 1
hindelse av brand, vilket innebir behov av uppstillningsplats f6r hojdfordon/stegbil i direkt
anslutning till fasad. Beskriven situation begransar mojligheterna att fritt projektera frimst
innegirdsmiljoer i konkurrens med ordnade uppstillningsplatser f6r héjdfordon/stegbil.

Detta férhéllande bor studeras genom att tidigareldgga en brandskyddsprojektering for att
reda ut hur alternativa l6sningar skulle kunna utformas senare i byggprocessen. Ett vanligt
forslag 1 detta fall skulle kunna vara att bostadshusen utformas med s.k. Tt2 trapphus som
inte kriver riddningstjinstens medverkan vid nédevakuering via héjdfordon/stegbil.

Planenhetens kommentar: Husen i planforslaget avser byggaktérerna utforma med Tr2-
trapphus. Storstockholms brandférsvar har fatt detaljerade brandutredningar 6versanda.

15. Forpackningsinsamlingen (FTT) framf6r att den 1 januari 2024 botjar en ny
torpackningsférordning (SES 2022:1274) att gilla, som bland annat innebir att
insamlingsansvaret for forpackningar 6vergar till kommunerna och att fastighetsnéra
insamling ska vara inford for alla hushall 1 kommunen 1 januari 2027.

FTT har inget att tilligga angaende detaljplanen férutom att ytor for fastighetsnira insamling
och littillgidngliga insamlingsplatser (LIP) av forpackningar behover beaktas 1 planen, utifran
bestimmelserna i den nya férordningen. FTT kommer inte att etablera nagra nya stationer
under 6vergangsperioden och hanvisar darfér fragan till kommunens avfallsplanerare.

Planenhetens kommentar: Planforslagets tva kvarter dr utformade med bade underjordiska
behillare for rest- och matavfall, inom 50 meter fran samtliga bostadsentréer. De bada kvarteren
planeras dessutom for varsitt miljohus som ska rymma forpackningsinsamling. I det s6dra
kvarteret kommer det finnas ytor f6r grovsopor samt aterbruk av féremal.

16. Nacka Energi (NEAB) framf6r att 1 planomradets nirhet finns ett befintligt elnit, i form av
lag- och hogspanningsledningar. Majoriteten av ledningarna finns under Oxelvigen med
tillhérande kabelskdp och serviser. Inom planomradets 6vriga delar kan det férekomma
enstaka serviser som ej dr i bruk.

Elférsorjningen till den nya bebyggelsen kriver att Nacka Energi far tillgang till mark (10 x 10
meter) inom omradet for uppforande av en transformatorstation. Vid berikning av antal
stationer forutsitter Nacka Energi att fastigheterna virms med fjarrvirme. I tidigare dialog
med exploatorerna har ett effektbehov kommunicerats till Nacka Energi, vilket ligger till
grund for transformatorstationsbehovet. En fastighet med storre effektbehov kan innebara
att ytterligare en station maste rymmas inom fastigheten, framfér bolaget. Om servissikringar
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>800A blir aktuellt fir servisen delas upp pa fler servissikringar, vardera pa <800A,
alternativt en kunddgd natstation. Nacka energi bifogar till sitt yttrande tre bilagor. De
innehaller information om var e-omriaden bor lokaliseras, utformningskrav for natstationer,
regler kring serviser och beskrivningar kring sprangningsarbeten i anslutning till Nacka
energis anliggningar med mera. Med hinvisning till att Stralskyddsmyndigheten
rekommenderar att myndigheter vidtar de forsiktighetsmatt som behovs i fraga om
lagfrekventa och magnetiska falt vid samhallsplanering forordar Nacka energi att
transformatorstationerna placeras utomhus.

Nacka energi framfor att om exploatoren eller kommunen vill ha ett avvikande utseende eller
en utformning utéver standard sa bekostas detta av exploatoren.

Utanfor exploateringsomradet ansvarar och ombesorjer Nacka Energi alla arbeten for sina
delar. Elkablar f6r matande elnit skall forlaggas 1 mark, ror forliges endast vid
viggenomgang. Trad eller 6vrig byggnation far inte forekomma 6ver eller intill elkabelstrak.
Arbeten invid befintliga elkablar maste goras i samrad med Nacka Energi. Kontakt skall ske 1
god tid. Om kabelfel uppstar 1 samband med arbeten 1 projektet kommer ersittning krivas
enligt "Prislista vid skada pa vara kablar’ som bolagets hemsida. Nacka Energis anliggningar
far inte utsittas for sittningar eller vibrationer som kan skada byggnad och den elektriska
utrustningen. Normalt tecknas genomférandeavtal och avtal om anslutningsavgifter med
exploatoren innan byggstart sker.

Planenhetens kommentar: Byggaktorerna planerar att ansluta de nya bostidderna till
fjarrvirmenatet. Plankartan har en bestimmelse om att natstationen ska utféras med en
gestaltning som Overstiger normal standard. Kommunen och byggaktérerna vill verka for att
denna ska fa ett utférande som ger platsen ett lyft, eftersom den ligger vid huvudentrén till
parken.

I diskussioner med NEAB har materialet trd avfardats eftersom varken kommunen eller NEAB
kommer kunna betala for okade driftskostnader. Materialet i den framtida stationens fasad ska i
stallet vara sa underhéllsfritt som mojligt.

17. Postnord anser att de ska godkanna placeringen och standarden pa
postmottagningsfunktionen. I denna roll representerar Postnord samtliga postoperatérer som
ar verksamma i det aktuella omradet. Foretaget anser att post ska kunna delas ut miljévinligt,
kostnadseffektivt och med hinsyn till arbetsmiljon f6r chaufférer och brevbirare. For att det
ska kunna genomféras i praktiken behover utdelningen standardiseras. I flerfamiljshus ska
man ta emot sin post 1 en fastighetsbox pa entréplan, framfér Postnord.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar yttrandet.
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18. Skanova Onskar 1 ett tidigt skede medverka 1 planarbetet, det vill siga nir detaljplanarbete
pabotjas, for att fa med befintliga ledningar i planeringsunderlaget. Pa sa sitt kan oférutsedda
hinder 1 planeringen som ber6r Skanovas nit undvikas for att fa en smidigare och snabbare
planprocess.

Planenhetens kommentar: Skanova har deltagit i den ledningssamordning som genomfoérdes
inom ramen for férstudien av detaljplanen.

19. Stockholm Exergi har ingen erinran pa planforslaget avseende varken fjarrvirme,
undermarkansliggningar eller produktionsanliggningar.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar yttrandet.
20. Stokab har ingen erinran pa planforslaget.
Planenhetens kommentar: Planenheten noterar yttrandet.

21. Vattenfall eldistribution har inga elnitanldggningar i omrade f6r rubricerat drende och har
inget att erinra mot detaljplanen.

Planenhetens kommentar: Planenheten noterar yttrandet.

Inkomna synpunkter fran foreningar

22. Altas socialdemokratiska forening anser att det forekommer en ”bullermatta” éver stora
delar av Alta och sirskilt inom foreslagen detaljplan. Det som bekymrar féreningen och ir
illavarslande ér nir texten i detaljplan tydligt siger att marken dér bostadshus och férskola
foreslds placeras dr utsatt f6r hog niva av konstant buller som med all sikerhet édr skadligt att
utsattas for. Aktuell mark som foreslas exploateras f6r bostadshus och forskola ligger sd nira,
att det kan riknas i ett fatal meter, Tyres6é motorvigen, Altavigen, Oxelvigen samt
Altabergsvigen dir antal fordon per dygn idag dr hégt och kommer att 6ka betydligt nir Alta
centrum och detta planférslag Sydvistra Stenso. Matning av det arliga dygnsgenomsnittet av
antal fordon per dygn (ADT) som passerar pa Tyres6vigen 34 400 fordon ADT, pa
Altavigen ca. 7000 ADT och pa Oxelvigen ca. 500 AD. Aven elbilar skapar ohilsosamma
partiklar fran dick och vigbana.

Foreningen anser att det borde genomféras en grundlig mitning av luftkvalitet och inte bara
denna bedémning av att luften inte dr ohélsosam.

Foéreningen anser att férskolan inte bor byggas pa platsen da den dr ohélsosam och inte
utvecklande fér barn. Socialdemokratiska foreningen i Alta forstir inte varfér majoriteten i
Kommunstyrelsen beslutar om att bygga en férskola pa denna plats trots hogt konstant buller
och ohilsosam luft.
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Foreningen anser att bostadshusen mot vigarna i planforslaget i stillet f6r bostider borde
innehalla verksamheter da dessa dr mindre kinsliga for bullerstorningar. Féreningen anser
inte att det ar limpligt att anvinda bostadshus och de manniskor som da ska bo diar som
bullerskydd. Ovriga hus pa Wallenstams mark har féreningen inga synpunkter pa.
Problematiken ér att i denna plan har kommunen pressat in en forskola och da blir det trangt.
Det ir ju detaljplanen som skapar att marken exploateras sa hart att det blir titbebyggt.
Foreningen framfor ocksa att det i samband med denna detaljplan bor utredas
bullerdimpande atgirder dir Tyresévigen gar i nivi med Altasjon. Hir forstirks, sprids och
fortplantar sig buller till Sydvistra Stensé och &ver stora delar av Alta, menar féreningen.

Altas socialdemokratiska forening anser att det ir illa att den tredjedel av parkmarken som nu
exploateras “aderlats” visentligt. De hus som foreslds 1 det norra kvarteret ligger titt och
skymmer solljuset f6r det befintliga lamellhuset som ligger lingst it séder. Foreningen
framfor vidare att garden, och tva av bostadsvaningarna till detta hus mister solljus. Boende 1
omradet idag mister ocksa delar av parkens trid och gronska med det lugn och harmoni som
vixtligheten skapar for oss manniskor.

Alta socialdemokratiska forening framfér att Boverkets allminna rid for forskolor anger att det
ska finnas goda sol- och skuggférhallanden, god luft och ljudkvalitet. Enligt det allmanna
radet ska ett barn ha tillgang till 40 kvm lekyta per barn. I forslaget kommer lekytan att vara
18 kvm per barn. Lekytan ska ligea i direkt anslutning till f6rskolan och barnen ska sjilva
kunna ta sig dit. En park som ligger i nirheten uppfyller inte Boverkets allméinna rad. For att
kunna vistas i parken behover utflykterna planeras och blir vuxenstyrda och begrinsade pa
grund av sidkerheten for barnen. Barnen bor ocksa ha en méjlighet till fri lek och utevistelse
oavsett mojligheten till utflykt just den dagen. En stor gard ger méjlighet till fri lek och
rérelse for alla dir barnen sjilva kan ta initiativ till lek vilket ar viktigt f6r deras utveckling. En
torskola ska inte bara vara till for att forvara barn pa bekostnad av deras hilsa och utveckling.
I Barnkonventionens avsnitt 3 punkt 3 star att "Konventionsstaterna skall sikerstalla att
institutioner, tjanster och inrittningar som ansvarar for omvardnad eller skydd av barn
uppfyller av behoriga myndigheter faststillda normer, sirskilt vad giller sakerhet, hilsa,
personalens antal och limplighet samt behorig tillsyn.” Med tanke pa skrivningarna i
Barnkonventionen bor Boverkets allmanna rad faktiskt f6ljas, anser féreningen.

Foéreningen framhaller vidare att enligt detaljplanen ska bade Svanhdjdens forskola och den
nu foreslagna forskolans begrinsade lekytor kompenseras av att man kan vara i parken.
Tanken ér hir att man ska kunna bryta mot Boverkets allminna rad genom att anvinda
parkytan. Man berdknar att 6300 kvm av parken ska anvindas av forskolorna. I underlaget
skriver man att delar av den kinsliga parkmiljon kommer att behova anvindas om platsen f6r
den féreslagna férskolan blir storre. Den som foreslar att platsen for forskolan ska bli stérre
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maste alltsa viga barns behov av godtagbar lekyta mot skyddet av kinslig natur vilket bor
vara ett val som inte ska beh6éva géras med en klok planering.

I planhandlingarna konstaterar kommunen att férskolegarden kommer att vara kuperad men
att tva plana lekytor kommer att finnas. Man skriver ocksa att forskolan ska placeras pa
relativt plan mark. Utifrdn underlaget var det svart att fa grepp om vad som menades med
detta. Risken skulle ju kunna vara att lekytan per barn skulle kunna bli mindre 4n 18 kvm per
barn om forskolegirden skulle vara mycket kuperad. En friga stilldes om detta den 22/11
nir detaljplanen presenterades i Alta centrum. Svaret blev att lekytan inte skulle vara kuperad.
Av planbeskrivningen framgar ocksa att en byggnad som till exempel ett forrad far placeras
pa forskoletomten med en yta pa hégst 70 kvm vilket skulle minska lekytan ytterligare.

Om nu forskolan trots allt byggs enligt denna plan sa ar det viktigt att vardnadshavare som
himtar och limnar sina barn kan gora det pa ett sakert och tillgingligt sitt. Det far inte bli
samma misslyckande med himtning och limning som vid Svanhéjdens férskola. Har
drabbades vardnadshavare av parkeringsbot nar det himtade och limnade pé grund av brist
pa parkeringsmojligheter. Tank ocksa pa att personal behover parkera sin bil, framfér
foreningen.

Altas socialdemokratiska féreningen stiller sig skeptiska till konstaterandet att korsningen vid
Altaviigen/Oxelvigen inte behéver forindras pa grund av nybyggnationen i Alta centrum och
sydvistra Stenso. Foreningen ser att det finns en risk for att det kan bli effekter pa bade
bullerniva och luftkvalitet under rusningstrafik da bade bilar och kollektivtrafik kan bli
stiende en lingre tid i vintan pa att fi kora. De framhaller ocksa att da Alta centrum och
Sydviistra Stens6 byggs ut forvirras problematiken med kébildning och dnnu samre
luftkvalitet da antalet fordon kommer att 6ka markant. Det kan sdrskilt ha betydelse for det
hus som stricker sig utmed Altavigen. Fér korsning vid Altavigen/Oxelvigen ska fungera
med sa lite kobildning som maijligt sa menar foreningen att en cirkulationsplats skulle 16sa
problematiken och darfér borde uppforas. En cirkulationsplats klarar av att ett betydligt
storre antal fordon kan passera och gbra det siakert i motsats till idag da det rader stopplikt.
Foreningen anser att kollektivtrafikens bussar har stora svarighet att korsa Altavigen eller
kora ut pa Altavigen vilket s klart iven giller andra fordon.

Foreningen anser att det finns en risk med avvigning mellan de boendes nirhet till sopkirlen
1 det s6dra kvarteret och sopbilens vaindmoijligheter. Féreningen framhiller att detta innebar
att sophiamtarnas arbetsmiljé forsimras eftersom sopbilen alltid behver backas ut, tvirtemot
rekommendationen. Det kommer ocksa vara ett omrade dir manga barn r6r sig vilket dven
det kan vara en sikerhetsrisk, enligt féreningen.
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Altas Socialdemokratiska foreningen anser att det ir av stor vikt att parken saneras som en
del i genomforandet av detaljplanen eftersom gifterna kan utgdra en risk f6r manniskors
hilsa. Foreningen anser att en sanering dr extra viktig eftersom man enligt planen kommer att
anvinda parken for att kompensera f6r den begrinsade lekytan pa férskolorna. Hir dr det
viktigt att vi bevakar att saneringen av parkmarken verkligen blir av, framhaller féreningen.
Ho6gsta domstolen har nyligen démt i ett fall ddr manniskor langsiktigt, inte bara akut,
drabbas av ohilsa och kommunen har da skadestandsskyldighet mot de som drabbas, framfér
foreningen.

Nackas miljomal om ett rikt vaxt- och djurliv kommer att bli svarare att uppna eftersom en
del av parken med patagligt virde kommer att tas bort pa grund av placeringen av forskolan,
framfor foreningen. Som tidigare papekats sa stills barns behov av godtagbar lekyta mot
skyddet av kanslig natur vilket hade kunnat undvikas med annan planering. Den tithet i
bebyggelsen som uppstir beror ju pa denna detaljplan och inget annat, menar Altas
socialdemokratiska férening.

Foéreningen anser att denna park ér otroligt viktig f6r framfor allt de som bor lings med
Oxelvigen och fér de som kommer att flytta in i Alta centrum. Féreningen framfor vidare att
parken bestar av vackra gamla trid och annan vixtlighet som minskar lite av buller fran
motorvigen Tyresovagen, vilket dr positivt. Barn leker hir och det finns en lekplats,
”Safarilekparken” som anvinds flitigt. Manga familjer har sina fester hir pa grdsmattorna,
sitter ute pa griset och laser eller har picknick. Det finns ocksé en grillplats som ar 1 daligt
skick och bor rustas upp, enligt foreningen.

Altas socialdemokratiska forening anser att det ir fel att Nacka kommun upplatit
fotbollsplanen fér parkering f6r boende i Ostra Stensd, utan att informera eller tillfraga
boende i omradet. Att inte denna fotbollsplan anvinds sa mycket beror pa att det uppstar
svarlidkta sarskador nir barnen som spelar faller i gruset. Det finns ocksa en asfalterad
tennisplan med basketkorg som anvinds ofta nir vadret tilliter. I detta omrade bor och
kommer att bo merparten av Altas befolkning sa ta inte mer parkmark for att exploateras till
bostider eller forskola, framfor féreningen. Rusta i stillet upp och sanera parken och gor den
annu trevligare att vistas i, framfor féreningen.

Altas socialdemokratiska férening anser att parkeringstalet per bostad ska vara hogt

eftersom det idag dr svart f6r de som bor i skivhusen att parkera sina fordon. Utan
kantstensparkeringen lings Oxelvigen sa blir det katastrof, framfor foreningen. Erfarenheter
pekar pa att Wallenstam hénvisar till sin webbsida men dir det aldrig finns nagon ledig
parkeringsplats. Helst vill férening se att kantstensparkering lings Oxelvigen behills och
aven att Wallenstam ersitter alla tidigare parkeringsméjligheter som forsvunnit, och fortsitter
att forsvinna.
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Foreningen anser ocksa att den befintliga infartsparkeringen (parkering f6r pendlare)

bor rustas upp och belysas samt kameraévervakas sa den mojliggor dygnet runt-parkering.
Kollektivtrafiken ar inte den basta och om buss 401 slutar att ga till Slussen sa kommer dnnu
fler att vilja buss till Gullmarsplan vilket 6kar behovet av pendlarparkering, framfér

foreningen.

Alta socialdemokratiska férening framfor slutligen att sedan Altas bida bensinstationer
forsvann si efterlyser manga Altabor en ny station. Detta ir en sjilvklar service som ska
finnas i Alta, menar féreningen.

Planenhetens kommentar: Bullerutredningen visar att samtliga planerade bostider uppfyller
antingen 3§ eller 4§ enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. For sju
ligenheter i det sédra kvarteret som ir placerade i hérnet av Altavigen och Oxelvigen erfordras
en teknisk 16sning for att sikerstilla en bullerskyddad sida. Detta kan ske genom en kombination
av indragen balkong, 75% inglasning ovan titt ricke och absorbenter i tak. Totalt omfattas
mindre dn 1% av bostiderna i detaljplanen av teknisk 16sning. Bullersituationen kan hanteras
genom att bostiderna i de svaraste ligena 1 huvudsak gors genomgaende.

Forskolan ligger vil skyddad fran vigtrafiken genom naturlig topografi och bakom 6vrig
tillkommande bebyggelse inom planomradet. Det medfor generellt liga ljudnivaer pa de ytor som
ar planerade att nyttjas av forskolan. Berakningarna visar att huvuddelen av gardsytan klarar hogst
50 dBA ekvivalent ljudniva, vilket ar en storre andel 4n de 50 % som Naturvirdsverket hinvisar
till 1 tillsynsvigledningen. En mindre del av gardsytan, i sydvist, har ekvivalent ljudniva pa 55-60
dBA. Gardsytan klarar ocksa hégst 70 dBA maximal ljudniva.

Halterna for luftkvalité ligger under den undre utvirderingstroskeln f6r bide NO2 och PM10
enligt Luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477). Okat antal ligenheter i omradet innebir
potentiellt 6kad biltrafik men detta bedoms inte vara skal till att halterna 6verskrids.
Luftvixlingen i omradet kommer att bibehallas da husen placeras med méjlighet f6r
luftgenomstrémning. I och med att nivaerna ar relativt laga idag bedémer kommunen att ett
genomforande av planférslaget ger godkinda nivaer avseende luftkvalitet och inga ytterligare
utredningar har kravts.

Mot bakgrund av ovanstiende resonemang om buller respektive luftkvalitet bedoms forskolan
kunna placeras pa den plats den har i forslaget. Garden skyddas av trafikbuller frin gatorna
genom befintlig topografi och den foreslagna byggnadsstrukturen och luftkvalitén bedéms vara
tillfredstallande. Ofta foljer bullernivaer och nivéer for luftféroreningar varandra vilket visar att
platsen ar limplig f6r férskola.

Programmet fér Altas nya centrum pekar ut en utveckling med bostider pa platsen. Detaljplanens
samradsforslag beslutades i kommunstyrelsen dir den politiska majoriteten dirmed var positiva
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till utveckling pa platsen. Kommunen bedémer inte att det finns efterfraigan pa kontorslokaler pa
platsen. Planenheten tackar for information om att bullernivderna i Alta skulle kunna minimeras
genom atgirder dir Altasjon gir i nivi med Tyresévigen. Detta dr en fraga som inte kan hanteras
inom aktuell detaljplan men en viktig information f6r framtida diskussioner med Trafikverket.

Forskolan planeras f6r 6 avdelningar med cirka 18 barn per avdelning, det vill siga cirka 110 barn
totalt. Forskolegarden kan delas in i tre zoner: trygg-, aktiv- och vild zon, alla med olika
funktioner och lekvirden for att skapa aktiva respektive lugna rum som limpar sig f6r barn i olika
aldrar. Brynmiljon som ingar 1 forskolegarden har en terring som med foérdel kan nyttjas 1 den
dagliga verksamheten. Foérskolegarden kommer i framtiden kunna vara bade plan f6r de mindre
barnen samt mer kuperad for de dldre. Parken och den kringliggande skogen kan anvindas for
utflykter. En befintlig forskola anvinder redan parken och skogen for utflykter idag men det
bedéms mojligt att fler barn kan nyttja parken utan att riskera slitage pa marken.

Inom ramen for detaljplanen har kommunen utrett trafiksituationen kring Svanhéjdens férskola.
Oxelvigen kan komma att kompletteras med himta/limna-platser vid Svanhéjdens forskola
vilket bedéms kunna forbittra situationen for férildrarna.

I nuldget har kommunen ingen avsikt att genomfora den cirkulationsplats som foreningen
nimner. Den har projekterats och detaljplanen ar utformad sa att den kan genomféras om
behovet finns i framtiden. De planer som genomfors i Alta tillsammans med féreslagen detaljplan
for sydvistra Stensé bedéms inte bidra till kéer pa Oxelvigen och Altavigen.

For diskussion om sophimtning, se yttrande frain NVOA och planhetens kommentar pa sidan
21.

Kommunen har for avsikt att rusta upp parken. Under genomforandeskedet kommer innehallet i
parken att preciseras.

Fastigheten Alta 24:2 rymmer en parkeringsplats som nyttjas av boende i Wallenstams befintliga
bostadshus samt nirliggande radhusomrade och rymmer cirka 170 bilar. Dessa platser ska delvis
ersittas 1 garage under de forslagna bostiderna. I samband med framtagandet av detaljplanen fo6r
Alta centrumkvarter gjordes en parkeringsutredning i syfte att faststilla hur manga
parkeringsplatser Wallenstam ska ersitta da de befintliga parkeringsanliggningarna inom Alta
rivs, bade inom detaljplanen fo6r Alta centrumkvarter och detaljplanen fér sydvistra Stens. Totalt
ska Wallenstam anligga 310 parkeringsplatser i garage under de nya bostadskvarteren i Alta
centrum och sydvistra Stensé. Detta regleras dven i det exploateringsavtal som dr tecknat mellan
Wallenstam och Nacka kommun.

Alta saknar nu en drivmedelstation. Nirmste station kan i framtiden bli i Tyresd, nira
Hedvigslunds trafikplats dir Tyresé kommun planerar att uppféra verksamhetstomter som kan
rymma en drivmedelstation.
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Detaljplanen reglerar inte hur infartsparkeringen utformas. Synpunkten att rusta upp, belysa och
kameradvervaka infartsparkeringen har framforts till trafikenheten pa kommunen.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdagare och boende utanfér planomradet

23. Synpunktslimnare 4 motsitter sig planférslaget och menar att det paminner om det
misslyckade miljonprogrammet som byggdes under 1960-talet. Omradet Stensé har 6kande
problem och ganska daligt rykte, och planférslaget riskerar att ytterligare bidra till den
negativa utvecklingen. Synpunktslimnaren menar att bebyggelsen ér f6r kompakt, hog och
utan affirslokaler som annars ger en trygghet. Nu upplevs byggnaderna i forslaget som en
anonym koloss. Synpunktslimnaren anser att &vrig nybyggnation i Alta ir mindre och
upplevs som trevligare och mer smastadsaktig och dirmed ar ett mer attraktivt framtida
boende.

Synpunktslimnaren framf6r ocksa att radhusbebyggelsen 6ster om planomradet kommer att
hamna i skugga och att forslaget inte tar hiansyn till den befintliga bebyggelsen.

Planenhetens kommentar: Bebyggelseforslaget f6r det s6dra kvarteret har utvecklats till
detaljplanens granskning. Bebyggelsen har en annan firgsittning med livligare firger, i 6vrigt dr
volymerna desamma som i granskningen.

Planforslaget har kompletterats med en redovisning av solférhallanden f6r radhusbebyggelsen.
Slutsatsen ar att radhusen Oster om planomradet inte paverkas negativt av planférslaget.

24. Synpunktsliamnare 5 (se /ipnummer i nyckeln) protesterar mot planforslaget.
Synpunktslimnaren menar att husen kommer att bli sa héga att nirmaste gatorna i
radhusomradet 6ster om planomradet kommer att skuggas stora delar av dagen. Redan i dag
sa skymmer nuvarande skivhus vid Oxelvigen solen vid klockan sex pa kvillen, cirka.
Synpunktslimnare fick en solkarta mailad till sig, men har efterlyst en som visar solliget efter
klockan tre pa eftermiddagen. Under samradsmoétet fick synpunktslimnaren dven till sig fran
Wallstams representanter att de nya husen kommer skugga radhusomradet.
Synpunktslimnaren framhaller att radhusomradet alltid har varit soligt och ljust, men att det
nu kommer att f6rmorkas. De foreslagna husen kommer att byggas hogre dn fran
mark/gatuplan vilket gor att de nya byggnaderna kommer att bli nistan lika hoga som
befintliga skivhus vid Oxelvigen. Synpunktslamnaren framfor vidare att nimnda radhus ér
byggda 1 nerforsbacke, vilket gor att den foreslagna bebyggelsen upplevs som hogre i
torhallande till radhusen.

Vidare anser synpunktslimnaren att planfoérslaget framstir som ett ’nytt miljonprogram” och
fragar sig hur kan det vara rimligt nar nuvarande hyreshusomrade har ett ganska daligt rykte.
Synpunktslimnaren anser att vriga omraden som byggs i Alta ir jittefina, ser moderna och
attraktiva ut, men att detta forslag liknar en jattestor mur av hoga hus, 1 trista firger.
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Planenhetens kommentar: Se svar under synpunkt 23.

25. Synpunktslamnare 6 (se /ipnummer i nyckeln) anser att planférslaget ska avbrytas och
bensinmacken pa platsen aterstills. Synpunktslimnaren fragar sig hur de cirka 170
parkeringsplatser som finns pa platsen idag ska ersittas. Redan nu rader det parkeringsbrist i
Alta menar synpunktslimnaren.

Synpunktslimnaren anser ocksa att husen ar hoga och fula och att de kommer skymma solen
tor de boende i radhusomradet 6ster om Oxelvigen. Det finns ocksa en risk att parkens
grillplats férsvinner och att parkytor fér Altaborna minskar. Synpunktslimnaren menar ocksa
att fortitning i Alta 4r negativt och behover avbrytas.

Planenhetens kommentar: Befintlig bebyggelse utanfor detaljplaneomradet f6r Sydvistra
Stenso hyr idag parkeringsplatser pa den markparkering som ar beligen inom Wallenstams
fastighet Alta 24:2. Wallenstam ska, utéver de parkeringsplatser som ska anliggas for de nya
bostiaderna inom detaljplanen, dven ersitta befintliga parkeringsplatser. I samband med att
detaljplanen for Alta centrum antogs ar 2020 tecknades ett exploateringsavtal mellan Nacka
kommun och Wallenstam som bland annat reglerar hur manga av de befintliga parkeringsplatser
inom Alta centrum och Sydvistra Stens6 som ska ersittas i samband med den nya bebyggelsen.
Totalt ska Wallenstam anligga 310 parkeringsplatser i garage under de nya bostadskvarteren i Alta
centrum och sydvistra Stenso. Detta regleras dven i det exploateringsavtal som ar tecknat mellan
Wallenstam och Nacka kommun. Det slutgiltiga antalet parkeringar som anldggs i garage under
toreslagna bostider avgors 1 bygglovet. Antalet ska f6lja 6verenskommelser med fastighetsigaren,
framtagen parkeringsutredning samt férhalla sig till det antal bostidder som redovisas i bygglovet.
Planforslaget mojliggor for parkeringsgarage under bada bostadskvarteren. For kommentar om
gestaltning, se synpunkt 23.

26. Synpunktslamnare 8 (se /ipnummer i nyckeln) anser att alla parkeringsplatser som nu upplats
till radhusen Oster om Oxelvigen ska ersittas och att det finns en risk att det blir ett
parkeringskaos 1 omradet under tiden detaljplanen genomfors samt efter arbetet dr klart.

Planenhetens kommentar: Se svar under synpunkt 25.

27. Synpunktslimnare 9 (se lipnummer i nyckeln) anser att det sédra kvarteret kommer att ticka
solen for boende i radhusomradet 6ster om Oxelvigen. Synpunktslimnaren anser att deras
eftermiddags/kvillssol helt kommer att férsvinna i och med planférslaget.

Vidare anser synpunktslimnaren att forslaget dr i ”miljonprogramsanda” och att det inte
kommer att 6ka férskoningen av omradet. Det dr bara dir i Alta kommunen viljer att
fortsitta bygea pa detta sitt, menar synpunktslimnaren.

Planenhetens kommentar: Se svar under synpunkt 23.
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Ovriga inkomna synpunkter

28. Synpunktslamnare 1 (se /ijpnummer i nyckeln) anser att bebyggelseforslaget ser ut som ett
oattraktivt miljonprogramsomrade och att det borde géras mer luftigt och trevligt.

Planenhetens kommentar: Se svar under synpunkt 23.

29. Synpunktslimnare 2 (se lopnummer i nyckeln) foresla att kommunen overviger att planldgga
for en drivmedelsstation inom exempelvis Altabergs verksamhetsomride eller annan limplig
plats. Synpunktslimnaren framfér att eftersom bada Altas drivmedelsstationer ir nedlagda
behéver Altaborna nu aka sa lingt som till Tyresé eller skogskyrkogarden for att tanka.

Planenhetens kommentar: Kommunen har i nuldget ingen plats 1 atanke for en bensinstation i
Alta. Altaborna ir i stillet hinvisade till Tyreso eller Stockholms kommun. Tyresé kommun avser
att tillskapa en ny drivmedelsstation i h6jd med Hedvigslund. I framtiden kommer detta bli Altas
ndrmaste drivmedelsstation.

30. Synpunktslamnare 3 (s lgpnummer i nyckeln) anser att detaljplaneforslaget har manga brister
och det ar bland det simre i Nacka pa vildigt linge. Det ir ett alldeles for storskaligt
bebyggelseforslag, byggnadskropparna ar for ssammanhingande och rent estetiskt dr det
alldeles for likt ett miljonprogram, menar synpunktslimnaren. Skalan i omradet borde i stillet
vara fem vaningar menar synpunktslimnaren. Vidare framfér personen att det aldrig
nagonsin kommer att bli ett hégstatusomrade och att bebyggelsen av nagon anledning ér
anpassad till omkringliggande bebyggelse trots att de intilliggande flerbostadshusen nog anses
som de minst attraktiva husen i Alta (eller i hela Nacka?). Synpunktslimnaren framfor ocksa
att fargskalan i planforslaget (och pa mycket annan nyproduktion idag) ar trakig. Detta for att
Sverige dr gratt och trist halva dret och att da bygga gigantiska hus i dessa farger bidrar bara
till att skapa en gigantisk miljo 1 graskala. Synpunktslimnaren menar 1 stillet att kommunen
bor inspireras av den klassiska varma fargskalan, och klassisk arkitektur i Stockholms
innerstad.

Synpunktslimnaren 6nskar att Nacka hade haft en ambition att skapa Sveriges mest attraktiva
boendemiljéer. Det fantastiska geografiska liget i Alta, nira bade vatten, natur och stad gor
att kommunen historiskt har kommit undan med vildigt mycket och kanske tagit det som
bevis pa att man skapat fina miljoer. Nar det kanske ska ses som ett betyg pa liget och
naturen 1 stallet - att oavsett arkitektur sa bositter sig folk hir anda. Synpunktslimnaren anser
att den arkitektur som betingar hogst forsiljningspriser och hogst trivsel borde anvindas som
inspiration f6r omradet och ger sekelskiftesarkitekturen 1 Aspudden som ett forslag.

Planenhetens kommentar: Se svar under synpunkt 23.

31. Synpunktslamnare 7 (se lgpnummer i nyckeln) ir starkt emot att bygga vidare pa det
modernistiska planeringsidealet som gallde da Stensé planerades. De foreslagna kvarteren
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borde vara slutna med entréer mot gatorna. Gatorna borde utformas som gangfartsgator med
shared space. Detta skulle bidra till en trevligare och tryggare boendemilj6 samt skapa bittre
lokala ssmmanhang och kopplingar inom nya Stens6/Alta. Nuvarande forslag kinns
ominskligt och som en planseparerad boendemaskin frin 60/70 talen, menar
synpunktslimnaren.

Planenhetens kommentar: Planforslaget ir inte trafikseparerat likt mycket av den bebyggelse
som synpunktslimnaren hinvisar till. I det sédra kvarteret foreslas en kvartersgata som ska
utformas med de gaende i centrum. Hastighetsddimpande atgirder och en beliggning som for
tankarna till ett torg dr maojliga sitt att hantera att platsen ska fa ritt utformning. Eftersom
Altavigen ir en bussgata med vissa krav pa avstind till statlig vig har bebyggelsen utformats med
entréer vanda in mot garden. Planenheten fOrstar perspektivet men har gjort avvigningen att det
ar viktigare att nyttja hela tomten én att dra in bebyggelsen fran gatan och vinda entréerna utat
Oxelvigen och Altavigen.

Andringar efter samrad
Efter samradet har f6ljande andringar av planforslaget gjorts:

e Andel trad 1 parken som har dndrad lovplikt har minskat for att dessa visat sig vara svara
att garanterat kunna bevara i genomforandet.

e Prickmarkszonen mot parken har utékats for att kunna skydda mer av
patkmiljén/brynzonen mot parken.

e Plankartans bestimmelser f6r utformning har redigerats for att bittre passa syftet med
detaljplanen.

e Dorgirdsmarken mot gatorna i det sodra kvarteret har utformats med prickmark istallet
tor korsmark eftersom detta kravs for att sakerstalla ett tillrickligt sikerhetsavstind mot
gatan.

e Forskolegarden har belagts med korsmark och definitionen av denna har preciserats f6r
att béttre passar syftet med detaljplanen.

e N-bestimmelserna pa tva av forskolegardens trid har tagits bort eftersom saneringen av
fororeningar gor att det inte gar att garantera att de kan bevaras.

e Bygenadsarean for forskolan har utokats med 50 kvadratmeter f6r att béttre passa den
framtida verksamheten.

e Anvindningen forskola har ersatts av formuleringen skola i syfte att géra planen mer
flexibel.

e Jllustrationsbestimmelserna for vaningsantal har ersatts av hojdsittningsbestimmelser for
att battre sikerstilla syftet med detaljplanen.

e Garagen under bostadskvarteren har nu en bestimmelse som méjliggor att de kan 3D-
fastighetsbildas.

e Bestimmelserna for hogsta tillitna héjd for komplementbyggnader har fortydligats.

¢ En skyddsbestimmelse som styr att fasader mot Altaviigen, i nira anslutning till
busshallplatsen ska utformas for att skydda mot lagfrekvent bussbuller.
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Bullerbestimmelsen for férskoleverksamheten har uppdaterats utifran nya riktlinjer.

En bestimmelse som styr att all bebyggelse som vetter mot Oxelvigen och Altavigen ska
utformas si att storande vibrationer fran vag inte férekommer har lagts till pa plankartan.
Bestimmelsen som styr att marken behover saneras har justerats sa att den nu styr att
marken ska vara sanerad innan startbesked f6r dndrad markanvindning ges.

En uppdaterad solstudie har tagits fram och planférslaget har kompletterats med en ny
kulor- och materialpalett.

Bullerutredningen har uppdaterats for att bittre forhalla sig till aktuellt planforslag.

En parkeringsutredning med tillhérande mobilitetsatgarder for projektet har tagits fram.
En kompletterande markundersékning har utforts i parkomradet for att fa en bittre bild
av fororeningarna pa platsen. Som stéd for tillsynsmyndighetens bedomning av
féroreningssituationen har en riskanalys tagits fram 1 syfte att klarldgga riskerna med de
kinda féroreningarna 1 parken.

Dagvattenforslaget har justerats med en mer detaljerad redovisning av féreslagna
atgarder.

Planbeskrivningen har justerats bland annat avseende trafik, dagvatten, markfororeningar,
risker kopplade till hilsa- och sidkerhet sasom buller, skyfall och féroreningar och
forslaget har illustrerats med nya visualiseringsbilder som bittre beskriver den tinkta
bebyggelsen.

Planenheten

Angela Jonasson Erik Melin
Gruppchef Nacka Planarkitekt
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