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Sammanfattning

Arbetet med att ta fram en detaljplan for Sv Stenso i Alta i Nacka kommun pagar. Samrad
planeras till hosten 2023. Inom detaljplanen planerar Wallenstam att bygga cirka 340
bostider och Titania att bygga cirka 190 bostider. Sv Stenso ligger i sydviéstra Alta vid
korsningen mellan Altaviigen och Oxelviigen och i omedelbar nirhet till omradet finns bade
forskolor och skolor. Dessutom ligger omradet i nirheten av Alta centrum dir en mingd
olika typer av service finns tillgédnglig. Centrumet haller for nirvarande pa att byggas om for
att inkludera fler servicefunktioner, vilket gor att boende kommer att fa dnnu béttre tillgdng
till service.

Bilinnehavet i omrddet &r idag cirka 0,55 bilar per ldgenhet. Bilinnehavet per
lagenhetsstorlek skiljer sig mycket mellan sma och stora ldgenheter, for smé ldgenheter (1—
2 RoK) sa ér det 0,41 och for storre lagenheter (3—4+ RoK) sé dr bilinnehavet 0,65.

En tidigare studie av hur dagens parkeringsplatser anvinds har dragit foljande slutsatser:

> Parkeringsplatserna pa kvartersmark ar billiga
> Parkering pa gatumark &r avgiftsfri

> Det finns ett 6verutbud av parkering i omradet
> Manga bilar anvénds lite

Det finns anledning att tro att framtidens boende i Sv Stensé kommer att ha ett mindre behov
av att 4ga egen bil 4n dagens boende. Bland annat bor foljande aspekter tas hénsyn till:

> Parkeringsefterfragan paverkas av kostnaderna for bil, drivmedel, parkeringsavgifter,
samt utbud av alternativ till egen bil samt mdjligheten att nd malpunkter med andra
fairdmedel. Nér forutsittningarna pa platsen fordndras dndras darfor ocksa efterfragan
pa att dga egen bil.

> Efterfragan beror ocksa pé vilken malgrupp som flyttar in i de nya bostidderna. Vid flytt
finns det sérskilt goda forutséttningar att paverka boendes resvanor och mojlighet att
frdmja nya och mer héllbara resvanor. Det kommer vara 6vervdgande sma ldgenehter i
den kommande exploateringen, ca 90% sma ldgenheter.

> Alta centrum kommer efter utbyggnad att ha ett stdrre serviceutbud med bittre tillgdng
till bade livsmedel och andra typer av mélpunkter, vilket innebér att fler &renden



kommer att kunna utréttas till fots eller med cykel. I takt med att omradet fortdtas ér
sannolikheten stor att de redan goda bussforbindelserna forbattras ytterligare nér
folkméngden Okar.

> Wallenstam och Titania strivar efter att uppna héllbarhet bade under byggskedet och
driftskedet. Det innebér bade att inte bygga onddigt méanga garageplatser som 16per
risk att underutnyttjas, och att skapa goda forutsittningar for héllbart resande. Detta
ligger i linje med kommunens klimatmal, som bland annat handlar om att minska
klimatpaverkan, 6kan andelen resor med kollektivtrafik och frimja gang- och
cykelresor.

For kommande exploatering forslds omradesspecifika parkeringstal pa 0,2 bilplatser per
lagenhet for 1-1,5 RoK, 0,35 bilplatser per ldgenhet for 2 RoK, 0,55 bilplatser per ldgenhet
for 3 RoK samt 0,65 bilplatser per ldgenhet for 4 RoK och uppat.



Innehallsforteckning

1. Inledning.......ccirssssmmmmisnnnnssssmmmmmsmsnsnssassnsnsssssssssssssssnnnnnnnnns 5
2. Omradets forutsattningary .......c.cvvieiiiiiieeiiirriie e rrisarrnin s rnnnas 6
2.1.  Service inom gang- och cykelavstand ...........ccccoveverrierieniieniieniece e 6
2.2, KOHEKAVIALIK ..o 7
2.3. Planerad utveckling av omradets ldgesegenskaper..........c.cccceevverieereeneennnns 10
3. Mal och klimatambitioner.......cvvvieeirriinnrrrisnnsrssssnnnsrssssnnnnnns 11
3.1. Kommunala mél och kKlimatambitioner ............ccceeeeeriereesenenieeeeeee e 11
3.2. Byggaktorernas KIimatambitiOner ..........c.ccceevieerienrierieenienie e e esreesreesenees 12
4. Bebyggelse ....iiiiiiiiiiiiaanaiirirraiiiiiiiaaaa s aaaaaaaaaannas 13
4.1. Befintlig bebYZEEISE....cccviiviieiieieeieeeee e 13
4.2, Kommande eXploatering..........cccccervverieriieesiieriienieeniieneesee e sreesteesieesieesseenns 14
5. Befintlig parkering.......cvvvrmrrrnisissnsnnnnnnssss s ssssssnnnnssannnnnnnnsnnnes 16
5.1, Parkeringsplatser 1 OMIradet ..........cocvevvieriieriieiieiieiieeesee e ere e eveesveesene e 16
5.2.  Parkeringsavgifter 1 OmMradet..........ccooeevieriieiiieiierieeeree e 16
5.3. Bilinnehav 1 0mMradet ..........ccooiieiiiiiiee e 16
5.4. Ersittningsparkering for befintlig markparkering ..........c.coccevvevvieiiieeieennennn, 18
6. BilparRering .....ccccccceciiiiiimrmsiiiisssssnnnnnnsssssmssmsassssnnnnnnnnnnsnsnes 19
6.1. Parkeringstal for bil enligt Nacka kommuns norm..........c.cceceeereevcncneennnne 19
6.2. Resonemang kring omradesspecifikt parkeringstal.............cccocevvieriiirirnnnn. 20
6.3. Studier om parkeringstal och bilinnehav ...........c..ccccoovirvininiinnininiieennn 21
6.4. Parkeringsefterfragan for den nya bebyggelsen ..........ccccevereevinenncnincenine 22
1. Mobilitetsatgarder, tillstandsparkering och samnyttjande........... 23
7.1.  Mobilitetsatgarder fOr NVA ROZ ........cceeevieeiieriieieiecie e 23
7.2. Tillstandsparkering och samnyttjande ...........ccceeveevverienieeiieeneereesee e 25
7.3. Parkeringsefterfragan for den nya bebyggelsen med mobilitetsniva hog....... 26

8. Slutsatser och rekommendationer......cvuveereurssunssnsnssnsnssnsnnnnnnnns 217



Trivector

1. Inledning

Arbetet med att ta fram en detaljplan for Sv Stenso (omfattar omrade D och H i Figur 1-1) i
Alta i Nacka kommun pagar. Samrad planeras till hosten 2023. Inom detaljplanen planerar
Wallenstam att bygga cirka 340 bostider och Titania att bygga cirka 190 bostdder. Inom
omrade I i figuren nedan finns planer pd att uppfora ett mobilitetshus dir parkering for
detaljplanen skulle lokaliseras, eventuellt integrerat med ytterligare bostdder. En forstudie
for mobilitetshuset har genomf6rts av Trivector under varen 2023. I samband med
detaljplanarbetet for Sv. Stensdé har Wallenstam och Titania bett Trivector att gora en
parkeringsutredning  som  redovisar  parkeringsefterfrigan  for  planomrédet.
Parkeringsutredningen ska utreda om det vore ldmpligt att frangd kommunens
parkeringsnorm fran 2016 och istdllet anvinda omradesspecifika parkeringstal.
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Figur 1-1 Oversikt 6ver Alta och de omrdden som dr under utveckling. Utredningen berdr kvarter D och
H. Kdlla: Bild frdn planprogrammet.
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2. Omradets forutsattningar

I detta kapitel beskrivs dagens forutsittningar i omrédet, inklusive gang- och
cykelinfrastruktur och kollektivtrafik.

Sv Stenso ligger i sydvistra Alta vid korsningen mellan Altaviigen och Altabergsvigen. 1
omedelbar nérhet till omradet finns bade forskolor och skolor. Dessutom ligger omradet i
nirheten av Alta centrum dir en miingd olika typer av service finns tillgéinglig, sdsom
livsmedelsbutiker, vardcentraler, restauranger, bibliotek med mera. Centrumet ingar i
detaljplanen for Alta centrumkvarter, som vann laga kraft ar 2020 och héller for nirvarande
pa att byggas om for att inkludera &nnu fler servicefunktioner. Till exempel &r det planerat
att en ICA Supermarket ska 6ppna ar 2025.

2.1. Service inom gang- och cykelavstand

Fran planomradet (med en utgangspunkt som ar ungefér i mitten Titanias och Wallenstams
omréaden) dr det foljande géngavstand till de ndrmsta servicefaciliteterna:

> Alta centrum, med en ICA (livsmedelsbutik), vardcentral, bibliotek och flera butiker
och restauranger, ligger inom 500 meters avstand fran omradet. Detta kan nas inom
cirka 7 minuters gangavstand.

> En forskola och en skola finns ocksa i nidrheten av omradet. Forskolan kan nds inom 3
minuters gangavstand, medan skolan ligger inom 10 minuters gangavstand. P4 samma
avstdnd som skolan finns dven idrottshall, ishall och fotbollsplan.

Omrédet dr beldget norr om det regionala cykelstraket som striicker sig lings Altaviigen,
Flatenviigen och Altabergsvigen. Enligt ging- och cykelavstindet mellan omradet och de
viktiga maélpunkterna gir det att konstatera att omradet har god tillgdng till olika
servicefaciliteter samt nérhet till kollektivtrafik genom de tvé nirliggande hallplatserna, se
Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Restider med gdang och cykel till viktiga mdlpunkter.

Malpunkt Gangavstand Cykelavstand
Ica Alta (livsmedelsbutik) 7 min 500 m 2 min 500 m
Svanhodjdens forskola 3 min 260 m 1 min 260 m
Stavsborgsskolan 10 min 800 m 2 min 1 km
Ekstubben hallplats 3 min 260 m 1 min 260 m

Ostra Stenso hallplats 1 min 100 m 1 min 100 m
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Kry vardcentral Alta 7 min
Tyres6 centrum -
Alta Centrum 7 min
Slussen -

Gullmarsplan -

2.2. Kollektivtrafik

550 m

4,5 km

500 m

11,7 km

9,2 km

2 min

16 min

2 min

44 min

33 min

550 m

4,4 km

500 m

14 km

9,9 km

Figur 2-1 visar de hallplatsldgen som trafikeras av bussar med minst 30 minuters turtéthet i
hogtrafik, samt en radie pad 900 meter fagelavstand runt dem. Hela Stensdé med omnejd

omfattas av kollektivtrafik enligt definitionen fran Trafikforvaltningen vilket ger invanarna

goda mojligheter att genomfora resor med kollektivtrafik.

n’

E 682054

NRST1541

Figur 2-1 Busshdllplatser i Stensé och upptagningsomrade 900m fagelsavstand. (Kdlla: Lantmditeriet)

Tabell 2-2 visar géngtiden till de ndrmaste héllplatserna till planomradet samt turtitheten for
bussarna vid dessa hallplatser. Turtitheten varierar mellan 15 och 30 minuter under

rusningstid. Bussnétet erbjuder anslutningar till nérliggande omraden som Tyresd och

Nacka, samt till stora transportnav som Slussen och Gullmarsplan i Stockholm, dar man kan

resa vidare med buss eller tunnelbana till olika delar av Stockholm.
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Tabell 2-2 Turtithet for hillplatserna Ostra Stensé och Ekstubben under rusningstid (07:30).

Gangavstand fran  Anslutning Turtithet
planomrade till
hallplatslige
Hpl Ostra Stensé
Linje 401 1 min Ekstubben - Slussen 6 min
Linje 801 1 min Gullmarsplan - Gullmarsplan 7-8 min
Linje 821 1 min Nacka Sjukhus - Tyres6 Centrum  -!
Hpl Ekstubben
Linje 401 3 min Ekstubben - Slussen 6 min
Linje 801 3 min Gullmarsplan - Gullmarsplan 7-8 min
Linje 816 3 min Tyres6 Centrum - Gullmarsplan 30 min

I Tabell 2-3 visas restider fran de tva hallplatslagena till olika mélpunkter.

Tabell 2-3 Restider med kollektivtrafik frdan ndrliggande hdllplatser till viktiga mdlpunkter.

Malpunkt Restider fran Hpl Ostra Stenso Restider fran Hpl Ekstubben
Ica Alta 1 min buss + 3 min gang 2 min buss + 3 min gang
Svanhéjdens férskola - 1 min buss + 1 min gang
Stavsborgsskolan 1 min buss + 6 min gang 1 min buss + 8 min gang
Kry vardcentral Alta 1 min buss + 1 min gang 1 min buss + 1 min gang
Tyresd centrum 12 min buss 12 min buss + 2 min gang
Slussen 17 min buss + 5 min tunnelbana 13 min buss + 5 min

alt. 31 min buss tunnelbana
Gullmarsplan 14 min 12 min

Genom att jamfora restiderna med kollektivtrafik med restiderna med bil fran de ndrmaste
héllplatserna till de viktiga malpunkterna, gar det att se att restidskvoten hamnar mellan 1—
1,5 1 for de flesta mélpunkterna (forutom resan till Tyresod centrum, dér det tar ndstan dubbelt
sa lang tid att &ka buss jaimfort med att kora bil). Dessutom tar det i vissa fall lite kortare tid

! Kér endast 08:30-22:30, ca 60 min turtdthet. Ca 30 min turtdthet mellan ca 16:30-18:00.
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att &ka kollektivt jaimfort med att kora bil, se Tabell 2-4 och Tabell 2-5. For att restidskvoten
ska anses god bor véirdet hamna under 1,5, vilket det gor i de flesta fallen.

Tabell 2-4 Jimforelse av restider med kollektivtrafik och bil firdn héillplatsen Ostra Stensé till viktiga

mdlpunkter.
Malpunkt Kollektivtrafik Bil Avstand
Ica Alta 4 min 2 min 500 m
Svanhojdens forskola - 1 min 180 m
Stavsborgsskolan 7 min 2 min 550 m
Kry vardcentral Alta 2 min 2 min 450 m
Tyres6 centrum 12 min 6 min 4,8 km
Slussen 22 min 24 min 13,2 km
Gullmarsplan 14 min 15 min 10,4 km

Tabell 2-5 Jimforelse av restider med kollektivtrafik och bil frdan hdllplatsen Ekstubben till viktiga

mdlpunkter.
Malpunkt Kollektivtrafik Bil Avstand
Ica Alta 5 min 3 min 650 m
Svanhdjdens forskola 2 min 1 min 350 m
Stavsborgsskolan 9 min 2 min 1 km
Kry vardcentral Alta 2 min 3 min 650 m
Tyres6 centrum 14 min 7 min 4,5 km
Slussen 18 min 23 min 13,8 km

Gullmarsplan 12 min 16 min 10,2 km
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2.3. Planerad utveckling av omradets lagesegenskaper

Det finns planer pa att utveckla omrédet kring Sv Stensd som forbéttrar omradets
lagesegenskaper, bland annat sa kommer det att bli ett regionalt cykelstrék langs med vég
260 som okar potentialen for cykelpendling till och frén omradet.

Utvecklingen av Alta centrum kommer ocksd innebéra att boende i omradet far bittre
tillgang till ett stort serviceutbud &n vad de har idag.

10:27
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3. Mal och klimatambitioner

3.1. Kommunala mal och klimatambitioner

Enligt Nacka kommuns oversiktsplan® dr kommunens vision att priglas av dppenhet och
mangfald. Kommunen strdvar efter oppenhet och dialog i planarbetet och vill skapa
attraktiva och héllbara livsmiljoer i hela Nacka. Nackas overgripande mél ar att ge bésta
mojliga forutsattningar for invanarnas utveckling och att ha en stark och balanserad tillvaxt.
Kommunen vdrnar om héllbar utveckling genom ekologisk, social och ekonomisk
hallbarhet. Nackas miljomal inkluderar att minska klimatpaverkan, frimja en giftfri miljo
och bevara en god biologisk mangfald. Nacka kommuns utmaningar och malomraden for att
uppna ett héllbart samhélle inkluderar:

Effektivt och klimatanpassat transportsystem

Attraktiv och hallbar byggd miljo

Bevara natur och vatten for rekreation och biologisk mangfald
Framja méangfald och trygghet i alla skeden av livet

Starka néringslivet, erbjuda bra handelsutbud och métesplatser
Ha ett regionalt perspektiv i planeringen

VVVVVV

Enligt den fOrsta utmaningen, ett effektivt och klimatanpassat transportsystem, stravar
Nacka kommun efter att utveckla ett effektivt och klimatanpassat transportsystem.
Kollektivtrafik, cykling och miljévénliga fordon prioriteras for att minska biltrafiken och
utslédppen av vixthusgaser. Man konstaterar att vigsystemet inte kan hantera en stor 6kning
av biltrafiken och uppmanar till fordndringar i resvanor, sasom att vilja kollektivtrafik, resa
vid andra tidpunkter eller g& och cykla istillet. Fokus ligger pd att skapa en bra
kollektivtrafik med stor kapacitet och tillgdnglighet, inklusive attraktiva infartsparkeringar
och korta bytestider. Utdver spartrafik och bussar planeras dven kollektivtrafik pa vatten.
Nacka inser att ostsektorns tillvixt kommer att 6ka biltrafiken och att det kan finnas behov
av en Ostlig forbindelse for att underlitta resor inom regionen. De betonar vikten av att vélja
langsiktigt hallbara transportlosningar, forbattra gdng- och cykelvigndtet samt minska det
totala resbehovet. Malen inkluderar att 6ka kollektivtrafikens andel av resorna, utveckla
sjobaserad kollektivtrafik, frimja gang- och cykelresor samt minska energianvindningen
och utsldppen av vixthusgaser enligt regionala mal.

Enligt Nackas miljéprogram 20162030 star det att utsldppen frén vigtrafiken i Nacka kar
samtidigt som utsldppen fran energisektorn minskar. Det nimns ocksé att transportsektorn
ar en av de storsta kallorna till utslapp av vixthusgaser. Det papekas att det dr en stor
utmaning att nd klimatmalen samtidigt som Nacka véxer. Ddrmed antyds att det &r

2 Oversiktsplan for Nacka kommun (2018)
3 Nackas Miljoprogram 2016-2030 (reviderad 2022)
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nddvéndigt att fokusera pa att minska utslappen fran transportsektorn for att uppna en hallbar
utveckling. Det kan innebéra att man behdver implementera atgarder for att framja hallbara
transportalternativ, minska bilberoendet och framja kollektivtrafik, cykling och gangtrafik.
Det strategiska malet for Nacka ér att bidra till minskad klimatpéverkan genom att fokusera
pa tre huvudomraden: transporter och resor, energieffektivisering samt konsumtion.

I kommunens méal och budget 2023-2025* star bla a " Kommunfullmiktige ger natur- och
trafikndmnden f6ljande sirskilda uppdrag under 2023:

> Malen och indikatorerna kring cykling ska revideras och en plan tas fram med konkreta
atgérder for att fraimja och underlétta cykling, ddr ambitionen &r att 25 procent av
arbetsresorna helt eller delvis ska ske med cykel. Uppdraget ska genomforas under
2023.

> Underlétta for etablering av fler bilpooler i Nacka.”

3.2. Byggaktorernas klimatambitioner

Wallenstam arbetar aktivt badde med effektiv resursanvdndning, med att minska
klimatpéverkan vid produktion, drift och forvaltning, och med att 6ka andelen héllbara
transporter for boende i sina fastigheter. Foretagets klimatmal for perioden 2023-2030 ligger
i linje med Parisavtalet, 4r godkidnda av Science Based Target Initiative och innebér att
Wallenstam ska minska sina utsldpp med 50 % inom scope 1 och scope 2. Foretaget har
ocksa ett frivilligt mal inom scope 3, dér utsldppen frén byggverksamheten ska minska med
55 % fram till 2030.

Aven Titania striivar efter minsta méjliga miljopaverkan och langsiktig héllbarhet i sina
projekt. Titania har skrivit under Klimatarena Stockholms Klimatléfte som inom bygg och
anlidggning har maélet att alla bygg- och anldggningsprojekt i Stockholms lén byggs och
byggs om klimatneutralt och forvaltas resurseffektivt senast 2030. Om malet nas innebar det
att utsldppen av viaxthusgaser fran bygg- och anldaggningsprojekt i 1anet minst halveras fran
2022 till 2030.

4 Mal och budget 2023-2025, Nacka kommun

12:27
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4. Bebyggelse

I detta kapitel beskrivs befintlig och kommande exploatering i omréadet.

4.1. Befintlig bebyggelse

Statistik om befintliga boende i omrédet har hdmtats frdn SCB. I Figur 4-1 visas de
fastigheter som ingér i analysen. En avgrédnsning har gjorts for att exkludera enfamiljshus,
vars boendemdnster och bilinnehav inte anses spegla de framtida boende i sydvéstra Stenso.
All information om befintliga bostéder och bilinnehav omfattar med andra ord endast boende
i flerfamiljshus i Alta.

Figur 4-1 De fastigheter i Stensé med omnejd som det inhdmtats data ifrdn.

13:27
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Enligt SCB finns det totalt 1320 bostidder i omradet som valts (som inte bestar enbart av
Wallenstams fastigheter). Totalt bor 2878 personer i omradet, varav 2276 personer &r dver
18 ar gamla, se Tabell 4-1. Det ger en genomsnittlig boendetithet pa 2,18 personer per bostad
och 1,72 personer over 18 ar per bostad.

Tabell 4-1 Antal flerbostadshus och personer som bor i omrddet. (Kdlla: SCB)

Ligenhetsstorlek Antal ligenheter Antal personer Antal personer 18+ ar
antal rum

1 RoK 79 103 95

2 RoK 468 789 678

3 RoK 550 1288 1006

4+ RoK 223 698 497

Totalt 1320 28178 2276

For jamforelse sa dr det totalt 758 bostider som ingdr i Wallenstams besténd>.

4.2. Kommande exploatering

Wallenstam planerar att bygga totalt 346 bostider i omradet, medan Titania kommer att
bygga 194 bostider. Totalt handlar det om 540 bostidder och 31 767 kvim BTA f{or de bada
kvarteren. Tabell 4-2 innehéller en sammanstillning av det totala antalet lagenheter som
kommer att byggas i omradet av bAde Wallenstam och Titania, uppdelat per ldgenhetsstorlek.

3 Parkeringsutredning for Wallenstams flerbostadshus i Alta Centrum, TUB (2020)

14:27
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Tabell 4-2 Totala kommande exploateringsvolymer for Wallenstam och Titania.

Wallenstam & Titania Lgh storlek Antal BOA total kvm ljus BTA

2 RoK

4 RoK

1-1,5 RoK

Ateljélgh (1,5 RoK
+ ateljé)

Titania

4

18:27
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5. Befintlig parkering

I detta kapitel beskrivs den bilparkering som finns i omréadet idag, hur platserna anvdnds och
vilket bilinnehav som boende i omrdet har idag.

5.1. Parkeringsplatser i omradet

En studie® av hur parkeringsplatserna som hor till Wallenstams fastigheter anvinds
genomfordes under 2020. Studien har undersokt hur parkering pa gatumark respektive
fastighetsmark (besoks- och boendeparkering) anvédnds. Foljande slutsatser kan dras av
studien:

> Parkeringsplatserna pa kvartersmark ir billiga, vilket innebér att det finns fa
ekonomiska incitament for att inte hyra en parkeringsplats trots att den kanske inte
nyttjas pa heltid, samt att parkeringsavgiften inte har sé stor ekonomisk betydelse. Det
innebidr ocksa att parkeringen kan anvindas for billig forvaring av bilar som &r
avstillda.

> Parkering pa gatumark ir avgiftsfri vilket bade paverkar vilken avgift som kan tas
ut for parkering pa kvartersmark, och innebér att totalkostnaden for att dga en bil blir
lagre och skélen till att gora sig av med en bil som anvénds sparsamt blir farre.

> Det finns ett dverutbud av parkering. Enligt beliggningsstudien anvindes maximalt
85 % av platserna vid néagot tillfille. Cirka 18 % av platserna anvindes for oonskade
dndamal, t ex som forrdd eller for uppstéllning av taxibilar.

> Minga bilar anvinds lite. Cirka 16 % av bilarna som anvinds av Wallenstams
boende kdrs mindre dn 600 mil per &r, och det finns dérfor potential att dessa ersitts av
tillgang till bilpoolsbilar.

5.2. Parkeringsavgifter i omradet

Idag kostar det 130—260 kr i manaden att hyra en markparkering i omradet och 200-640 kr
att hyra plats i garage. Undantaget dr de nybyggda garagen pa Oxelvigen dér det kostar 840
kr i manaden for en garageplats. Parkering pa gatumark &r idag avgiftsfri, men kommunen
utreder mojligheten att reglera parkeringen med tid och avgifter.

5.3. Bilinnehav i omradet

Enligt data fran SCB’ har de boende i omradet totalt 732 personbilar som ir i trafik, varav
37 ar leasingbilar. Utover detta finns det 135 avstéllda personbilar i omradet. Det innebar att

6 Parkeringsutredning for Wallenstams flerbostadshus i Alta Centrum, TUB (2020)
7 Hamtat i maj 2023, giller fordonsuppgifter for de valda fastigheterna 2022-12-31. Se 6versikt i figur 3-1.
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boende 1 omradet dger totalt 867 bilar, se Tabell 5-1. Enligt samma statistik finns det totalt
2878 personer som bor i omréadet, varav 2276 &r 6ver 18 ar gamla. Detta betyder att det finns
ca 0,32 bilar i trafik per person 6ver 18 ar i omradet. Andelen avstillda bilar i omradet ar
relativt hog. Avstillda bilar far inte framforas i allmin trafik och har ingen giltig
trafikforsékring. Det enda tillfélle da det r tillatet att kora avstéllda bilar &r ndrmaste vigen
till besiktning. Den minsta period da det dr ekonomiskt fordelaktigt att stélla av sin bil &r en
manad (15 dagar for bilar med en arsskatt pa minst 4800 kr), vilket innebér att avstillda bilar
inte bedoms fylla ett dagligt behov. Star avstillda bilar parkerade i ndgot av Wallenstams
garage sa tyder det troligen pa laga parkeringsavgifter, och bor kunna séllas ut med en mer
strikt parkeringsreglering. Avstillda bilar har darfor inte rdknats med 1 bilinnehavet.

Tabell 5-1 Antal personbilar i omrddet, totalt antal respektive i trafik. Kdlla: SCB, uttag 2022-12-31.

Lagenhetsstorlek Totalt antal bilar dédrav i trafik
(antal rum) (i trafik och avstillda)

1 RoK 23 17

2 RoK 267 209

3 RoK 368 330

4+ RoK 209 176
Totalt 861 132

Det finns totalt 1320 bostader i det utvalda omradet, vilket innebér att bilinnehavet ar cirka
0,55 bilar per lagenhet. Bilinnehavet per lagenhetsstorlek skiljer sig mycket mellan sma och
stora lagenheter, se Tabell 5-2. 1 RoK har ett genomsnittligt bilinnehav pa 0,22 medan 4+
RoK har ett bilinnehav pa 0,79. Slar man ihop bilinnehavet for smé lagenheter (1-2 RoK) sa
ar det 0,41 och for storre ldgenheter (3—4+ RoK) sa ér bilinnehavet 0,65.

Tabell 5-2 Bilinnehav i omradet idag. Kdlla: SCB, uttag 2022-12-31.

Lagenhetsstorlek Bilinnehav Bilinnehav per Bilinnehav per Bilinnehav
antal rum per ligenhet person 18+ ar lagenhetsstorlek sma/stora ligenheter
1 RoK 0,22

0,41
2 RoK 0,45
3 RoK 0,60

0,65
4+ RoK 0,79

Totalt 0,55 0,32

17:27



Trivector 18:27

5.4. Ersattningsparkering for befintlig markparkering

Befintlig bebyggelse utanfor detaljplancomradet for Sydvédstra Stensé hyr idag
parkeringsplatser pd den markparkering som #r beligen inom Wallenstams fastighet Alta
24:2. Wallenstam ska, utdver de parkeringsplatser som ska anldggas for de nya bostédderna
inom Detaljplanen, dven ersétta befintliga parkeringsplatser. I samband med att detaljplanen
for Alta centrum antogs &r 2020 tecknades ett exploateringsavtal mellan Nacka kommun och
Wallenstam som bl.a. reglerar hur manga av de befintliga parkeringsplatser inom Alta
centrum och Sydvéstra Stenso som ska ersittas i samband med nybebyggelsen. Dessa platser
anliggs da i de nya garagen under bostadshusen. For Sydvéstra Stenso regleras att 85 platser
ska anldggas inom kvarteret for att tillgodose delar av de boende lings Oxelvégens
parkeringsbehov och 25 platser for att tillgodose delar av Ostra Stensd
samfillighetsforenings parkeringsbehov. Resterande parkeringsplatser hanteras inom ramen
for utbyggnaden av Alta centrum.
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6. Bilparkering

I detta kapitel beskrivs parkeringstal for bil, dels kommunens parkeringsnorm, dels ett
resonemang om ett omradesspecifikt parkeringstal, samt vilket antal parkeringsplatser som
beddms behdvas for den kommande exploateringen.

6.1. Parkeringstal for bil enligt Nacka kommuns norm

Enligt dokumentet Rekommenderade parkeringstal for bostider i Nacka som antogs av
kommunfullmiktige 2016 tillhdr Alta-omradet zon D i Nacka kommun, vilket innebér att
det har ett grundtal pa 0,8 bilparkeringsplatser per ldgenhet. Grundtalet baseras pa omradets
karaktdr, ldge i kommunen, ndrhet till kollektivtrafik och statistik Gver bilinnehav per
lagenhet. Utdver grundtalet justeras bilparkeringstalet utifrén nérhet till lokala centrum eller
tunnelbana, dir narhet definieras som 500 meters avstand eller kortare. Det aktuella omradet
ligger delvis inom 500 meters avstand till Alta centrum.

Smé ldgenheter definieras som ldgenheter med 2 RoK eller farre. For dessa lagenheter
tillimpas en reduktion pd 30% av det ursprungliga parkeringstalet. Stora ldgenheter
definieras som lidgenheter som é&r storre &n 2 RoK. For dessa lagenheter tillampas ett tilldgg
pa 20% av det ursprungliga parkeringstalet. Detta innebér att de angivna p-talen for sma och
stora ldgenheter kan justeras enligt dessa procentuella fordndringar baserat pa deras storlek
och definition. Till detta tillkommer 10% besoksplatser. Detta ger foljande parkeringstal for
omréden med nérhet till lokalt centrum eller tunnelbana:

> 0,55 bilplatser per ldgenhet for sma lagenheter och 0,95 for stora lagenheter (inkl.
besdksparkering)

> Med mobilitetsitgirder enligt ambitios niva (grona p-tal) blir parkeringstalet 0,44
bilplatser per ldgenhet for smé lagenheter och 0,71 for stora lagenheter (inkl.
besdksparkering)

Parkeringsefterfragan for den nya bebyggelsen enligt
parkeringsnormen

Om parkeringstalen fran normen anvédnds sd innebédr det att parkeringsefterfragan for
Wallenstam dr 211 platser och for Titania 107 platser inklusive besdksparkering (totalt 318
platser). Vid inforande av mobilitetsatgiarder enligt ambitids niva blir parkeringsefterfragan
for Wallenstam 161 platser och for Titania 82 platser inklusive besdksparkering (totalt 243
platser).
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6.2. Resonemang kring omradesspecifikt parkeringstal

Dagens bilinnehav speglar de befintliga boendes efterfrdgan av egen bil. Efterfrdgan ar dock
inte statiskt utan paverkas av kostnaderna for bil, drivmedel, parkeringsavgifter, samt utbud
av alternativ till egen bil samt mojligheten att nd malpunkter med andra firdmedel. Nér
forutséttningarna pa platsen fordndras dndras darfor ocksa efterfragan pa att dga egen bil.
Efterfragan beror ocksa pa vilken malgrupp som flyttar in i de nya bostdderna. Vid flytt finns
det sérskilt goda forutsittningar att paverka boendes resvanor och mojlighet att frimja nya
och mer héllbara resvanor.

Alta centrum kommer efter utbyggnad att ha ett storre serviceutbud med bittre tillgang till
bade livsmedel och andra typer av malpunkter, vilket innebér att fler d&renden kommer att
kunna utrittas till fots eller med cykel. Skolor och forskolor finns ocksé i ndiromradet och
kan nds med géing eller cykel.

I takt med att omradet fortdtas dr sannolikheten stor att de redan goda bussforbindelserna
forbéttras ytterligare nér folkméingden Okar. Det innebér att kollektivtrafiken blir attraktiv
for fler av de boende och att den kan anvéndas for fler typer av resor.

Dagens bilinnehav beddms ocksa vara konstlat hogt eftersom det finns s& god tillgéng till
billig parkering, vilket kan innebéra att boende behaller sin bil trots att den anvinds lite.
Enligt en berikningsmodell om effekten av hojda parkeringsavgifter® sd skulle hojda avgifter
kunna innebéra att dagens bilinnehav minskar med mellan ca 3-9 %, beroende pa vad
avgiften dr idag (mellan 130—840 kr, jaimfort med minst 1200 kr som det kommer att kosta i
de tillkommande garagen). Enligt beliggningsstudier som gjorts i flera omraden’ sd kan
hojda parkeringsavgifter, i kombination med inforande av tillstdndsparkering och
samnyttjande mellan boendes besdkare och verksamheter innebéra att upp till 15% av
parkeringsplatserna inte ldngre behovs. Av denna anledning bedoms dagens bilinnehav ligga
pa en hdgre niva én den som kan forvéntas for nya boende som redan frén borjan kommer
att ha hogre parkeringsavgifter.

De nya bostdderna kommer att utgdras av i huvudsak sma lagenheter, 1-2 RoK. Moderna
lagenheter dr ofta mer yteffektiva 4n dldre bostdder, vilket ocksa kan innebéra farre boende
per ldgenhet och ett lagre bilinnehav per bostad med samma antal rum, vilket ocksd bor
véigas in.

Wallenstam och Titania strdvar efter att uppnd hallbarhet bade under byggskedet och
driftskedet. Det innebér bade att inte bygga onddigt ménga garageplatser som l6per risk att
underutnyttjas, och att skapa goda forutséttningar for hallbart resande. Detta ligger i linje

8 Litman, T. (2006), Parking Management Best Practice
% Rikare Grannskap (2022), Nyréns Arkitektkontor, Trivector och RISE
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med kommunens klimatmal, som bland annat handlar om att minska klimatpaverkan, 6kan
andelen resor med kollektivtrafik och framja gang- och cykelresor.

Med utgangspunkt fran resonemanget ovan forslds omradesspecifika parkeringstal pé 0,2—
0,65 bilplatser per lagenhet, dér parkeringstalen varierar beroende pa ldgenhetsstorlek, se
Tabell 6-1. For att parkeringstalen ska gilla krdvs som ldgst niva 1&g for mobilitetsatgérder.

Tabell 6-1 Forslag pa omrddesspecifika parkeringstal for Sv Stensé.

Lagenhetsstorlek Parkeringstal

1-1,5 RoK (mindre &n 35 kvm) 0,2
2 RoK 0,35
3 RoK 0:;55
4 RoK och uppat 0,65

6.3. Studier om parkeringstal och bilinnehav

En studie som utrett effekter av mobilitetsatgéirder vid nyproduktion'® undersokte flera
bostadsomraden i Malmé och konstaterade att i fastigheter med mobilitetsatgarder var
parkeringsefterfrigan mellan 25-50% ldgre 4n 1 fastigheter utan tillgang till
mobilitetstjdnster. 1 studien undersdktes &dven kopplingen mellan parkeringstal och
bilinnehav per ldgenhetsstorlek i fastigheter utan mobilitetsétgérder, och bland de 6ver 4000
hushall som ingick i studien sé var det genomsnittliga parkeringstalet hogre 4n bilinnehavet
for alla ldgenhetsstorlekar upp till 70 kvm. For smé ldgenheter (mindre &n 30 kvm) var
parkeringstalet 118% hdgre @n bilinnehavet och for lagenheter mellan 41-50 kvm s& var
parkeringstalet hela 138% hdogre &n bilinnehavet. For lagenhetsstorlekar upp till 50 kvm 1
fastigheter utan mobilitetsatgirder var bilinnehavet mellan 0,16 — 0,22.

Uppsala kommun har i en rapport om effektstyrt arbete av hallbar mobilitet i
samhillsbyggnadsprocessen!! bland annat sammanstillt bilinnehav i ett flertal omrdden i
kommunen. I Rosendal, ett utvecklingsomrdde som ligger ungefir 2,5 km fran
centralstationen och har hdga krav pa mobilitetstjanster, har jimforelser mellan olika etapper
gjorts. Dir har det tydligt framgatt att fastigheter med frikdpta parkeringsplatser i
gemensamt mobilitetshus har ett 14gre bilinnehav dn de som har egna parkeringsplatser inom
fastigheten. Bada etapperna med frikdpta platser har ett genomsnittligt parkeringstal pa
0,26-0,27 for alla hushall, oberoende av ldgenhetsstorlekar.

10 Tyréns (2023), Effekter av mobilitetsitgérder vid nyproduktion av bostider — Vinnova steg1-
projekt
! Uppsala kommun (2024), Effektstyrt arbete av héllbar mobilitet i samhéllsbyggnadsprocessen

21:27



Trivector

6.4. Parkeringsefterfragan for den nya bebyggelsen

Med grund i de antaganden som gjorts ovan innebér det foreslagna parkeringstalet att den
nya bebyggelsen féar en parkeringsefterfrdgan pa 109 platser for Wallenstam och 46 platser
for Titania (totalt 155 platser), fore reduktion baserad pa mobilitetsatgérder. Uppgifterna om
lagenhetsfordelning och antal bostédder kan komma att uppdateras i ett senare skede.

22:27
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1. Mobilitetsatgarder, tillstandsparkering och
samnyttjande

For den nya bostadsbebyggelsen vid Alta Sv Stensd planerar Wallenstam och Titania att
genomfora ambitiosa mobilitetsatgdrder for att underldtta ett hallbart resande och levnadssétt
for de framtida boende. De mobilitetsatgdrder som foreslas beddms motsvara mobilitetsniva
hog enligt Nacka kommuns riktlinjer och ddrmed mojliggora en reduktion pd 25% av
parkeringstalet.

1.1. Mobilitetsatgarder for niva hog

Nedan redovisas de mobilitetsatgarder som planeras for kvarteret.

Information- och kommunikationsinsatser

> Informationspaket for nyinflyttade med fokus pa hallbara resmdjligheter sdsom géng,
cykel och kollektivtrafik. Alla hyresgéster far cykelkarta, information om
kollektivtrafiken samt beskrivning av de mobilitetslosningar som erbjuds, tex
cykelpool. De far dven végledning till hur denna information kan hdamtas digitalt och
hur bokning sker, t.ex. genom en film.

> Informationen ges tidigt i uthyrningsprocessen i samband med visning av projektet.
Informationen ska sedan upprepas vid kontraktsskrivning och tilltréde.

> Information om projektets mobilitetslosningar kommer dven finnas pd Wallenstams
hemsida i god tid innan uthyrning p&borjas for att belysa det utbud som erbjuds.

> Cykelkampanjer genomfors minst en géng per ar med information och samarbete med
lokala cykelaktorer. (t.ex. cykelreperationer sdsom “cykelverkstad on the move”,
testning av olika cykelmodeller eller anordnande av tavlingar/cykelturer).

> Kontinuerlig marknadsforing/event av de olika mobilitetsldsningarna genomfors minst
tva ganger per ar for att 6ka kunskapen och forstaelsen bland de boende for de hallbara
reseerbjudandena i huset, tex genom att demonstrera hur de olika resetjdnsterna i huset
fungerar, hur en bokning gors for bil-/ladcykelpoolen m.m. Med denna atgérd kan
anviandare som dr obekanta med tekniska system enklare borja anvinda de digitala
tjdnsterna som erbjuds.

> Digitala informationsskyltar i entrén informerar om kollektivtrafikens avgangar,
resmojligheter med kollektivtrafik, gang och cykel samt information om omrédets
mobilitetserbjudande.

> Uppfoljning av n6jdhet och anvéndning av de mobilitetstjanster och mobilitetsatgérder
som erbjuds, for att vid behov komplettera eller anpassa utbudet eller for att kunna
utveckla utbudet over tid. Uppfoljning sker 1 ar respektive 3 ar efter forsta inflytt och
dérefter vart 5:e 4r.
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Cykelparkering av god standard med férbattrade cykelfaciliteter och
cykelservice

> Cykelparkeringar av god standard kommer att finnas inomhus i attraktiva, trygga och
latt ndbara cykelrum och utomhus néra entréer for att tillgodose parkeringsmojligheter
for cykelburna besokare eller boende.

Samtliga cykelstéll har raml&sning.

Tvavaningsstéll har ramp med hydraulisk hjélp.

vV VvV

Attraktiva, trygga och ldtt nabara cykelrum innebér att de &r omsorgsfullt utformade

och anpassade for att angoras smidigt med cykel. Tydligt upplysta och markerade

cykelrum med automatisk dérrdppnare.

> Kanalisationer for el i cykelrum kommer att genomforas som en forberedelse om
behovet for laddning av batterierna till elcyklar i cykelrum uppstar.

> Servicestolpe finns for enklare cykelreparationer, fast luftpump och smidig
cykelupphéngning for dickbyte.

> Mojlighet for cykeltvitt finns.

Cykelpool

> Cykelpool kommer finnas tillginglig for boende med ett antal el-assisterande ladcyklar
som kan anvéndas for kortare resor som kréver transport av otympliga foremaél eller
barn.

> Poolcyklarna kommer ges ett dedikerat utrymme i ett l4tt nabart cykelrum med bredare
dorr och automatisk dérréppnare.

> Ytan utformas flexibel for att kunna erbjuda plats for olika cykeltyper sa att
tillhandahéllet fordonsutbud kan justeras efter behov for att avspegla hur efterfragan
utvecklas.

> Gratis medlemskap for boende erbjuds initialt, under ca 5 &r, men beror pa
avtalsuppldgg med aktor. Syftet dr att minska intrddesbarridren for de boende att testa
och nyttja cykelpoolen. Det &r viktigt med ett tydligt ansvar for cykelpoolen for att den
ska vara attraktiv och funktionell 6ver tid. Kan kompletteras med kampanjer om “fria
resor” som prova-pa-erbjudande.

> Laddning for poolcyklarna ska sikerstillas i cykelrummet.

> Nyckelskép ska finnas i cykelrummet alternativt digitalt 1as.

Bilpool

> Bilpool kommer finnas tillginglig for boende.

> Tillhandahéllet fordonsutbud behover justeras efter behov for att avspegla hur
efterfragan utvecklas. Inledningsvis dimensioneras bilpoolen med en poolbil per 50
lagenheter.
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> Gratis medlemskap for boende erbjuds initialt, under ca 5 ar, for att 6ka bendgenheten
Over tid att testa tjdnsten men beror pa avtalsuppldgg med aktor. Kan kompletteras med
kampanjer om “fria resor” som prova-pé-erbjudande.

> Poolen kommer endast bestd av elbilar.

Ovriga mobilitetsatgarder for att minska behovet av att resa

> Via Wallenstams egna digitala boende-app Mina sidor hanteras delning av privata
saker, bilar, cyklar m.m. mellan boende. Dér ges ocksa information och inspiration till
ett hallbart reande.

> Ett storre skép for privat delning sdsom verktyg/saker/utrustning sétts upp i ett
gemensamt utrymme. Delningsfunktionen hanteras via Wallenstams egna digitala
boende-app Mina sidor.

> En separat aterbruksplats finns i ett gemensamt utrymme dér boende kan ldamna och
omhénderta saker.

> Bortforsling/upphdmtning av grovsopor sker minst 2 génger per ar genom en
upphandlad tjanst. Att kunna utféra denna typ av drenden pa fritiden kan annars vara
ett skél att boende behdva ha tillgang till bil trots att man aldrig arbetspendlar med bil.

> T dag finns en rad kommersiella féretag som erbjuder uppstillning av leveransskap i
anslutning till bostader, vilket skapar en hog tillginglighet for boende att kunna
bestilla hem olika typer av varor. For att underlétta for dessa aktorer att etablera sig
kommer en yta utomhus pé kvartersmark finnas tillganglig.

> Uthyrning av parkeringsplatser kommer att ske genom tillstindsparkering vilket
sdkerstiller att de parkeringsplatser som byggs nyttjas effektivt genom samutnyttjande.
For boende och lokalhyresgister innebiér tillstdndsparkering att man tecknar avtal om
tillstand att parkera inom ett angivet omrade istéllet for att ha en egen fast plats.

> Marknadsméssig prissittning av parkering sker for att sdkerstilla en
parkeringsefterfrigan i balans med utbudet.

> Parkeringsavgiften sérskiljs fran bostadshyran och faktureras separat vilket tydliggor
vad avgiften ar.

1.2. Tillstandsparkering och samnyttjande

Genom att infora tillstdndsparkering utan fasta platser kan parkeringsytorna effektiviseras
genom att besdkare anvinder samma platser som boende, vilket innebér att inga sérskilda
besoksparkeringsplatser behdver anordnas for boendes besokare. Detta foreslas genomforas
for den nya bebyggelsen.
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1.3. Parkeringsefterfragan for den nya bebyggelsen med
mobilitetsniva hog

Vid genomforande av de mobilitetsdtgérder som beskrivs ovan beddms en reduktion pa 25%
av parkeringstalet vara rimlig, dd det kommer innebdr mycket goda forutsittningar for
boende 1 omrédet att genomfdra sina resor utan tillgdng till egen bil. Det betyder att
parkeringsefterfragan pa 82 platser for Wallenstam och 35 platser for Titania (totalt 117
platser).
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8. Slutsatser och rekommendationer

I takt med att Alta och Sv Stensd utvecklas med en kombination av 6kad tillging till
mobilitetstjanster for boende och hojda parkeringsavgifter s kommer bade nya boende i den
tillkommande exploateringen och boende i befintligt bestand ha goda forutsattningar att
kunna vélja bort egen bil till forman for delade tjénster och andra resealternativ.
Med utgéngspunkt i detta forslas omradesspecifika parkeringstal pad 0,2 bilplatser per
lagenhet for 1-1,5 RoK, 0,35 bilplatser per ldgenhet for 2 RoK, 0,55 bilplatser per ldgenhet
for 3 RoK samt 0,65 bilplatser per ldgenhet for 4 RoK och uppat. Ingen extra
besoksparkering ldggs till d& inférande av tillstandsparkering innebér goda forutséttningar
for boende och boendes besdkare att samnyttja platserna.

Bilinnehavet i omradet bor foljas upp till kommande etapper och om det visar sig att det
finns en Overkapacitet i garagen dven framat sa bor eventuell ledig kapacitet kunna nyttjas
av kommande etapper i form av ett reducerat parkeringstal for ytterligare tillkommande
bostider.

For att boende i omradet ska ha s& bra forutsittningar som mojligt att i stor utstrdckning
genomfora sina resor utan tillgang till egen bil krivs det dven att kommunen ser ver och
reglerar parkering pa allmén platsmark, i forsta hand med avgifter och i andra hand med
tidsreglering, for att undvika att boende istdllet parkerar pa kantstensparkering. Detta ger
ocksé fastighetsaktoren en béttre chans att kunna prissitta platserna med marknadsmaissiga
priser, vilket &r efterstravbart for att kunna uppna syftet med de hoga mobilitetsambitionerna.
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