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Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan Tattby
station, Tattby 39:1 med flera, Saltsjobaden, Nacka
kommun

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en ombyggnad av Tattby station till en anlidggning
tor dubbelspar. En teknikbygenad for tagdriften mojliggdrs soder om sparomradet pa ytan
Oster om gang- och cykelvigen. Syftet dr dven att mojliggora viss utvidgning av befintlig
parkering och sikerstilla naturviarden. Tattby station foreslas byggas om och kompletteras
med ytterligare ett spar. Stationen far en dubbelriktad trafik sa att tag i respektive riktning
kan motas 1 Tattby. Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka 100 meter visterut.

Samrad holls under perioden 13 mars — 10 april 2019. Under samradet inkom 19 yttranden.
Inkomna synpunkter fran remissinstanser behandlar frimst rérelsemonster, tillgdnglighet
och kopplingar intill stationsomradet, cykelparkeringar, naturmiljo, sulfidmineraler vid
sprangning av berg, plantekniska fragor, befintliga ledningar och befintlig plankorsning. In-
komna synpunkter fran foreningar och fastighetsagare behandlar frimst buller, borttagande
av befintlig plankorsning, parkeringsplatser, teknikhusets placering samt rérelsemonster,
tillgdnglighet och kopplingar intill stationsomradet. Efter inkomna synpunkter har planom-
radets avgrinsning reviderats till att inte inkludera plankorsningen, som kvarstar som idag,
pa grund av tillganglighetskrav. Plankorsningen kvarstar med sin nuvarande funktion for att
klara tillgainglighetskravet. Gangvig till den s6dra plattformen har justerats for att mojlig-
gora en anslutning som uppfyller tillganglighetskrav. En genvig fran gang- och cykeltunneln
till den norra plattformen har tillkommit. Teknikhuset har flyttats till ytan s6der om spar-
omradet. Ytterligare markreservat for allménna underjordiska ledningar har tillkommit i
planomradets vistra del (u-omrade).

Kommunens bedémning ar att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.
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Planforslagets syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra en ombygenad av Tattby station till en anliggning
tor dubbelspar. En enplansbyggnad innehallande teknik for tagdriften mojliggors séder om
sparomradet pa ytan Oster om gang- och cykelvigen. Syftet dr dven att mojliggora viss
utvidgning av befintlig parkering samt sakerstilla naturvirden. Genom en ombyggnad av
Tattby station till en motesstation med dubbelspar kan turtitheten Oka till 12-minuterstrafik.
Dirigenom forbittras kollektivtrafiken for resande 1 Tattby liksom f6r kommunens invanare
1 dess helhet. Detaljplaneforslaget dr en del av arbetet med att méjliggéra en upprustning
och modernisering av Saltsjobanan lings hela dess stricka fran station Slussen till
stationerna Saltsjébaden och Solsidan.

Tattby station foéreslas byggas om och kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en
dubbelriktad trafik sa att tag i respektive riktning kan motas i1 Tattby. Forslaget forutsitter
att stationsomradet flyttas cirka 100 meter vasterut och utvidgas for att rymma en ny platt-
form pa sodra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra sidan. Den befintliga
parkeringen iordningstills och ut6kas nagot for att klara rekommenderade matt for
parkeringsplatser. Den naturmark som omgardar parkeringen sikerstills som allmin
naturmark. Delar av parkeringsplatsen planliggs som kvartersmark for bade parkering och
jarnvigstrafik. Detta f6r att delar av parkeringsplatsen i framtiden kan komma att anvindas
tor anlidggande av en skyddsvixel.

Teknikbygenad for jarnvigens funktion placeras soder om sparen, pa det omrade dir
dagens plattform finns. I framtiden kan féreslagen teknikbygenad behova ersittas med en
storre byggnad for att klara elf6rsorjning till Saltsjobanan. Kommunens bedémning ar att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa samrad fattades av planchefen pa delegation den 7 mars
2019. Samradstiden var mellan den 13 mars 2019 och den 10 april 2019, sammanlagt 4
veckor. Berérda sakigare och remissinstanser har underrittats om samrad. Oppet hus hélls i
Samskolan i Tattby den 20 mars 2019 kl. 16-19 och beséktes av cirka 50 personer. Oppet
hus samordnades med Trafikférvaltningen som presenterade jairnvagsplanen for Tattby
station. Annonsering har skett 1 Dagens Nyheter och 1 lokaltidningarna Mitt i Nacka, Nacka
Virmdoposten och Saltsjébladet.

Ar 2018 startade Trafikférvaltningen arbetet med en jarnvigsplan for Tattby station. Jarn-
vigsplanen har varit pd samrdd under samma period som detaljplanen. Under samradstiden
tor jarnvigsplanen inkom yttranden som frimst handlar om hantering av buller sisom
bullerskyddsatgirder lings med jarnvagssparet, men daven for niarboende. Vidare inkom
synpunkter om tillginglighet till plattformarna och atgarder for att 6ka sikerheten och
minska sparspring. Inkomna synpunkter rérde dven utformningen av dalgangen mot dngen,
jairnvigsbanken samt teknikhuset. Inkomna synpunkter har dven beaktats vid framtagandet
av granskningshandlingar f6r detaljplanen.

Granskningsskedet for detaljplanen och jirnvigsplanen samordnas mellan kommunen och
Trafikforvaltningen Region Stockholm.
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Yttranden under samrad

Féljande remissinstanser har inga synpunkter pa planférslaget
— Mpyndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB)
— Forsvarsmakten
— Statens fastighetsverk (SFV)
— Stockholm Exergi
— Trafikférvaltningen Region Stockholm

Féljande remissinstanser har synpunkter pa planforslaget
— Kommunstyrelsen
— Natur- och trafiknimnden
— Linsstyrelsen
— Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun
— Nacka Energi
— Nacka Miljovardsrad
— Nacka vatten och avfall AB
— PRO Saltsjobaden
— Sédertorns brandférsvarstorbund

Synpunkter har dven inkommit fran tva foreningar och fran fastighetsidgare utanfor
planomradet.

Inkomna synpunkter

Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan 1 sammanfattad och férkortad form med
planenhetens kommentarer.

Inkomna synpunkter fran kommunala nimnder

1. Kommunstyrelsen tillstyrker detaljplanens samradsforslag, som utformats i enlig-
het med de 6versiktliga planerna f6r Nacka kommun.

Innehallsmissigt uppfyller planen malen i startpromemorian om att skapa forutsitt-
ningar for en métesstation vid Tattby station och att tillginglighetsanpassa stationen
och dess anslutande gangvigar. I startpromemorian nimns dven behov av komplet-
terande cykelparkeringar men detta tas inte upp 1 planbeskrivningen. Kommun-
styrelsen anser att det av planhandlingarna bor framga hur cykelparkering ska 16sas
vid stationen.

Kommunstyrelsen noterar att det i planférslaget inte finns nagon god koppling
mellan bilparkeringen och stationen. En gangvig fran parkeringen till gingtunneln
bor skapas. Detta bor tas med 1 jarnvigs- och detaljplanerna och finansieras av
Trafikforvaltningen Region Stockholm da utgangspunkten ér att den part som
pafordrar ombyggnationen ska sta for kostnaderna.

Planenhetens kommentar. Cykelparkering kan anordnas intill gingvigen mot den norra
plattformen i enlighet med gillande stadsplan S102 (allmin parkmark). Inom de omraden
som Trafikférvaltningen anvander under byggetiden kan cykelparkering anordnas som
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alternativ till aterstillning av marken. Detta regleras 1 genomférandeavtal och 6verenskom-
melse under byggtiden mellan kommunen och Trafikforvaltningen.

Tillgidngliga kopplingar skapas fran parkeringsplatsen bade till norra och sédra plattformen,
bland annat da planomradesavgrinsningen forindrats sedan samradet och plankorsningen
kvarstar. En gangvig fran parkeringen direkt till gangtunneln foreslas inte genomforas, men
omojliggors inte genom detaljplanens bestimmelser.

2. Natur- och trafiknimnden stiller sig positiv till detaljplanens intention om att
mojligedra en ombyggnad av Tattby station samt sikerstilla befintlig parkering och
befintliga naturvirden. Namnden férordar daremot starkt att cykelparkeringsplatser
under tak ska anordnas vid stationen. Vidare anser nimnden att en gangvig mellan
parkeringen och gang- och cykelvigen bor 6vervigas for att skapa en genare vig for
dem som hamtar och limnar barn.

Den fria héjden for gang- och cykeltunneln efter férlingningen ska fortsatt vara lika
hog som idag. Det ska beaktas och nimnas i planbeskrivningen.

Ur driftsynpunkt anser nimnden att det blir en tydligare ansvarsférdelning om hela
parkeringen ges planbestimmelsen allmin plats avsedd for parkering och dirmed
inte kvartersmark pa nagon yta.

Planenhetens kommentar. Cykelparkering kan anordnas intill gingvigen mot den norra
plattformen i enlighet med gillande stadsplan S102 (allmin parkmark). Inom de omraden
som Trafikférvaltningen anvinder under byggtiden kan cykelparkering anordnas som
alternativ till aterstallning av marken. Detta regleras i genomférandeavtal och 6verenskom-
melse under byggtiden mellan kommunen och Trafikforvaltningen.

Tillgdngliga kopplingar skapas fran parkeringsplatsen bade till norra och sédra plattformen,
bland annat da planomridesavgrinsningen forindrats sedan samradet och plankorsningen
kvarstar. En gangvig fran parkeringen direkt till gangtunneln foreslas inte genomforas, men
omoijliggdrs inte genom detaljplanens bestimmelser. Den fria héjden f6r gang- och cykel-
tunneln kommer fortsatt ha samma frih6jd som idag. Det har tydliggjorts i planbeskriv-
ningen.

Kvartersmarken pa parkeringsplatsen avser en eventuell framtida skyddsvixel for jarnvigs-
anlidggningen och behover darfor kvarsta. Ansvarstordelningen l6ses genom avtal mellan
kommunen och Trafikf6rvaltningen.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

3. Lansstyrelsen bedémer att forslaget pa nuvarande underlag inte strider mot de
intressen som Linsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL. Kommunen
behover dock sikerstilla att berget inte innehaller betydande méngder sulfid-
mineraler.
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Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lénsstyrelsen har, 1 detta skede, f6ljande synpunkter pa de omriden som Lins-
styrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL. Synpunkterna nedan syftar till att ge
kommunen underlag, rad och synpunkter infor nista skede i planprocessen. Kom-
munen far pa si sitt mojlighet att fortydliga och/eller komplettera planforslaget, sd
att ett statligt ingripande kan undvikas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Linsstyrelsen anser att dagvattenutredningen (WRS 2019) féreslar limpliga dag-
vattenatgirder for planomradet. Eftersom sprangning av berg kommer att genom-
foras for den nya plattformen ar det viktigt att siakerstalla att berget inte innehéller
betydande mingder sulfidmineraler. Ifall springning och krossning av sulfidhaltigt
berg genomfors kan det orsaka allvarliga negativa hilso- och miljokonsekvenser och
orsaka forsaimringar av miljokvalitetsfaktorer som ingar i bedémningen av ekologisk
och kemisk ytvattenstatus. Under férutsittning att de foreslagna dagvattenat-
girderna genomférs anser Lansstyrelsen att detaljplanen kommer att medverka till
att miljokvalitetsnormer for vatten kan foljas.

Radgivande synpunkter

Naturvard och artskydd

Linsstyrelsen anser att det dr positivt att planférslaget sikerstaller att naturvirdes-
objekt 1 och virdefulla trid kring parkeringen pekas ut som allmén naturmark.
Gillande naturvardesobjekt 3 bor omradet paverkas sa lite som mojligt.

Gaillande den planerade avverkningen av ett trid bér kommunen gbra en bedom-
ning om eken kan hysa fridlysta arter, framfor allt insekter, och dd om en artinven-
tering kan vara aktuellt att genomfora for att sikerstalla att artskyddsférordningen
efterlevs.

I vattenomradet mellan Tattby och Ljuskirrsberget har observationer av vanlig snok
(Natrix natrix) gjorts. Kommunen behéver ta stillning till om det kan finnas
anledning att utreda artférekomst i och kring vattenomradet vidare om det finns risk
tor paverkan pa nagon fridlyst arts bevarandestatus till f6ljd av genomférandet.

Under genomférandetiden bor trdd som avses att sparas skyddas i enlighet med
Standard for skyddande av trid vid byggnation” av Ostberg och Stal samt i Svrigt
enligt vad som féreslas i kommunens miljéredovisning 1 aktuellt projekt.

For att bevara och gynna biologisk mangfald bor sa mycket som méjligt av dod ved
som férekommer inom planomradet sparas inom planomradet alternativt flyttas till
nirliggande naturmark i anslutning till planomradet.

Behovsbedémning
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande inte
kan antas medfora betydande miljépaverkan.
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Planenhetens kommentar.

Borrprover och provtagning ska genomforas i samband med projektering for att identifiera
sulfidmineraler. Hantering vid springning och krossning sker vid genomférandet av detalj-
planen.

Inom naturvirdesobjekt 3 (banvallen) ska vegetation finnas kvar. Daremot behover ytan
hanteras utifrin ett trygghetsperspektiv och schaktarbeten for anliggandet av stodmurar,
gangvigar och plattformar.

Kommunen gér bedomningen att en artinventering inte ar nédvandig for den ek som
beho6ver tas ned pa grund av sparanlidggningen. En naturinventering har utforts som
underlag for planarbetet (Naturvirdesinventering Fisksitra och Tattby, Sweco Enviroment
AB, 2018). Inventeringen ar utférd enligt SIS-standard. Som tilligg har identifiering av
naturvardesklass 4 bestillts samt kartering av naturvardestrad. Planenheten anser att
inventeringen ger en god kunskap om naturvirdena i omradet. Inom planomradet har
endast ett ’skyddsvirt trid” identifierats. Detta trad dr en staende déd asp. Platsen dar
aspen stir kommer inte att ber6ras av nagra markarbeten och aspen paverkas darfor inte av
ett genomforande av detaljplanen. Det vattenomride dir snok observerats ligger langt
utanfor planomradet och kommunen gor bedémningen att artférekomsten inte bor
paverkas vid ett genomférande.

Trad som ska sparas skyddas 1 enlighet med linsstyrelsens rekommendation. Trad som tas
ner foreslas sparas inom eller i anslutning till planomradet.

4. Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun anser att planen maste forbattras
enligt f6ljande:

I teckenforklaringen saknas illustrationen for ”nytt spar med vaxel och lingd-
mitningsangivelse” och ’ny plattform”. Egenskapsgrinsen ir otydlig pa plankartan
(Vld. f1 OCh fz)

Planbeskrivningen behover kompletteras med konsekvenser for fastighetsigare,
vilka fastighetsregleringar om behover goras samt eventuell ersittning for markéver-
féringar och bildande av servitut. Kopplingen mellan allmanplatsmark och inlosen-
ritt bor framga tydligare, vilken mark som ska 6verféras och eventuell ersittning f6r
detta. Enligt Ledningslagen ska ledningsritt s6kas av ledningshavaren. Vidare ska
forrattningskostnader for att bilda ledningsritter betalas av ledningshavaren. Lant-
miterimyndigheten framhaller dven att grundkartan ska vara som mest 3 manader
gammal.

Planenhetens kommentar. Teckenforklaringen har kompletterats med illustrationer och
otydliga granser har justerats. Planbeskrivningen har kompletterats enligt ovanstiende
synpunkter. Grundkartan dr uppdaterad infor granskningsskedet.

5. Nacka Energi har ett befintligt elndt som korsar sparen i omradets vistra del och
fortsitter soder om Tattbystigen till Byvigen/Skyttevigen. Det finns dven flertal
kablar som korsar sparen vid befintlig plankorsning. Planomradet ska kompletteras
med ytterligare u-omraden for att dven gilla befintliga underjordiska ledningar f6r
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el. Oster om Byvigen/Skyttevigen finns en transformatorstation (T1509 Tattby-
vigen 2). Transformationsstationen far inte utsittas fOr sittningar eller vibrationer
som kan skada byggnaden eller den elektriska utrustningen. “Riktlinjer f6r
sprangning intill elanldggning” ska foljas.

Region Stockholm bir ansvaret for lickstrémmar som Saltsjobanan orsakar. Detta
ar ett strikt ansvar som trafikutovaren har och maste beakta. Inom planomradet dir
kabelstrak korsar Saltsjobanans spar maste ny kanalisation anliggas. Kanalisationen
ska dven innefatta ror for framtida elf6rsorjning till Region Stockholms likriktar-
station.

Nacka Energi maste ha tillgianglighet till elnitet 1 omradet dygnet runt. Eventuell
etablering eller byggnation far inte férekomma 6ver kablarna. Arbete invid befintliga
elkablar maste goras i samrad med Nacka Energi. Flyttning eller dndring av
befintliga anlidggningar bekostas av exploatoren.

Planenhetens kommentar. Plankartan har kompletterats med ytterligare u-omrade i
planomradets vistra del. Ledningar i vister bedoms inte paverkas under bygetiden da endast
mindre justering av sparet kommer goras 1 det liget. Planomradet har sedan samradet
minskat och omfattar inte lingre plankorsningen. Under byggtiden vidtar Trafikfor-
valtningen nédvindiga sikerhetsatgirder och samrader med Nacka Energi om limpliga
skyddsatgirder. Samrad ska ske mellan parterna infér bygenation. Ansvarsfordelningen sker
genom avtal mellan Nacka Energi och Trafikforvaltningen.

0.

Nacka Miljévardsrad anser att upprustningen av Saltsjobanan dr mycket viktig och
det dr positivt att kommunen och Trafikforvaltningen koordinerar planerings-
processerna. Miljovirdsradet saknar en koppling mot Trafikforvaltningens tidiga
samrad om betydande miljpaverkan och vill veta vad remissinsatserna yttrande da.

Milj6vardsradet anser att det dr positivt att nuvarande parkeringsplatser kvarstar,
men lyfter dndé att avstandet till de nya plattformarna blir lingre. Teknikhusets
placering far ett exponerat lige i dallandskapet. Av trygghetsskil bor beaktas att det
inte ska vara mojligt att gomma sig bakom teknikhuset. Vidare dr det viktigt att
tunneln under dubbelsparen utformas ljus och 6ppen. Det ar vidare viktigt att
gestaltningsprinciper efterfoljs pa den eventuella framtida teknikbyggnaden som
foreslas intill skolbyggnaden. Miljévardsradet undrar nir samrad om den andra
motesstationen som planeras 1 Fisksitra kommer hallas?

Saltsjobanans barridreffekt Skar nir plankorsningen slopas. Overgingsstillet vid By-
vigen bor studeras da ett nytt trafikmonster intill skarp kurva skapas. Sikra skol-
vigar maste prioriteras. Hur overgangsstillen, trafikljus, skyltning etcetera limpligen
anordnas vid Byvagen bor dirfor ses over.

Dalgingen och jirnvigsbankens utformning bér studeras noga ur landskapsperspek-
tiv. Placering av trdd bor ses Over for att skapa sikt men samtidigt samverka med
naturreservatet pa andra sidan sparen. Positivt att triden pa kullen vid parkeringen
skyddas.
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Planenhetens kommentar. Det tidiga samradet om betydande miljépaverkan sker inom
ramen fOr jirnvigsplanen for Tattby station och ar inte en del av detaljplaneprocessen.

Teknikhuset har efter samradet flyttats till ytan séder om sparomradet. I framtiden kan
teknikhuset behova ersittas med en storre byggnad for att klara elf6rsorjningen till Saltsjo-
banan. Gestaltningsprinciper som regleras i detaljplanen maste efterféljas for bada
teknikbygenaderna. Géang- och cykeltunneln under sparen kommer i samband med
breddningen férses med ny belysning.

Detaljplan for Fisksitra station var pa samrad ar 2015. Jarnvagsplan for Fisksatra station var
pa samrad i augusti-september ar 2019. Detaljplanen och jirnvigsplanen for Fisksitra
station samordnas med detaljplanen och jirnvagsplanen f6r Tattby station infor gransk-
ningsskedet och stills ut under samma period.

Avgransningen av planomradet har sedan samradet dndrats och inkluderar inte lingre plan-
korsningen. Plankorsningen kvarstir med nuvarande funktion enligt gillande stadsplan Spl
185. Overgingsstille med mera vid Byviigen kan behallas oférindrade. Gestaltnings-
principer for landskap har tagits fram som ett underlag till detaljplanen. Marken intill
parkeringsplatserna regleras som allmin naturmark och kvarstar ddrmed.

7. Nacka vatten och avfall AB forutsitter att flytt av vatten-, spillvatten- och
dagvattenledningar gar att utféra med bibehallen funktion for ledningar samt att
erforderliga markforstirkningar utfors. Forlingning av gang- och cykeltunnel norrut
kan medfora ytterligare omlagegning av knutpunkt for vattenledningar. Samtliga
kostnader f6r ledningsomldggningar belastar Trafikforvaltningen.

Planenhetens kommentar. Flytt och omliggning av ledningar regleras i avtal mellan
Trafikforvaltningen och Nacka vatten och avfall AB.

8. PRO Saltsjobaden vilkomnar att planen mojliggor 12-minuterstrafik for Saltsjo-
banan. Vidare anser PRO Saltsjébaden att det ar bra ur sikerhetssynpunkt att den
nuvarande plankorsningen stings. Dock maste tillgingligheten mellan plattformarna
16sas da backen upp fran tunneln mot skolomridet dr mycket brant. Detta maste fa
en battre 16sning 4n vad som anges 1 planen.

PRO Saltsjobaden framhaller att det férekommer mycket trafik till och fran plan-
omrédet i form av limning och himtning till férskola/skola samt att minga parkerar
sin bil intill stationen f6r vidare fard mot Stockholm. En bittre 16sning vore att
nuvarande patrkeringsyta tas i ansprak for limning/hidmtning och att en ny infarts-
parkering byggs pa tillgingligt angsomrade 1 anslutning till stationen.

Planenhetens kommentar. Avgrinsningen av planomradet har sedan samradet reviderats
och inkluderar inte lingre plankorsningen. Plankorsningen kvarstir med nuvarande
funktion enligt gillande stadsplan Spl 185. Tillginglig gangvig till bada plattformarna
sikerstills dirmed. Kommunen har gjort bedomningen att den befintliga parkeringen ska
kvarsta och dirmed finns inget motiv att ta gronytor i ansprak for ytterligare parkerings-
andamal.
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9. Soédertorns brandforsvarsférbund framhaller att den féreslagna lokaliseringen
medfor ett antal scenarier som kan medfora en paverkan pa manniskors hilsa och
sikerhet. De riskreducerande atgirder som identifierats avseende hur detaljplane-
omradet och sirskilt jirnvigsanliggningen kan utformas (Riskidentifiering,
uppdragsummer 1023—102) bor beaktas och sikerstillas i detaljplanens projektering.

Planenhetens kommentar. Vid riskutredningens framtagande presenterades en annan
stationsutformning 4n nuvarande planforslag. Stationsomradet har flyttats ytterligare
visterut och den plattformsovergang som foreslogs ir ej lingre aktuell. Den parkeringsytan
som foreslogs norr om planomradet ar inte heller aktuell lingre. Avgrinsningen av plan-
omradet har sedan samradet reviderats och inkluderar inte lingre befintlig plankorsning.
Plankorsningen kvarstar med nuvarande funktion enligt géillande stadsplan S185.

Flera identifierade atgarder ar av sidant slag att de hanteras 1 jairnvigsplanen som tas fram
av Trafikforvaltningen 1 en parallell process med detaljplanen. Ytterligare atgarder ror
detaljutformning. Atgirderna sikerstills vid detaljprojekteringen av omridet.

Inkomna synpunkter fran féreningar

10. Saltsjobadens socialdemokratiska férening framhiller att det ur sikerhetssyn-
punkt édr positivt att den nuvarande plankorsningen stings. Dock maste tillganglig-
heten mellan plattformarna 16sas da backen upp fran tunneln mot skolomradet ar
mycket brant. Problemet dr observerat, men det 4r beklagligt att nigon 16sning inte
presenteras.

Parkeringsplatsen intill stationen nyttjas for savil himtning/limning som parkering
tor vidare fird in till Stockholm. Eftersom det generellt behovs fler kollektiv-
trafiknira parkeringsplatser borde kommunen bygga fler pa dngsomradet norr om
nuvarande parkeringsplats. Det bor definitivt ske om parkeringsplatser minskar pa
grund av att SL behover bygga en skyddsvixel.

Foreningen anser att det dr angeldget att se 6ver hur rorelserna mellan stationen,
parkeringsplatsen och skolan/forskolan kommer att fungera. Det krivs ett samlat
grepp for att skapa ett sikert trafikflode. Manga forildrar limnar sina dldre barn vid
Byvigen och foreningen ser darfor att det dr angeldget att det signalreglerade
overgangsstillet flyttas samt att det anordnas ”avlaimningsfickor” pa Byvigen.

Foreningen anser vidare att det bor anldggas gangvigar lings med banvallen och
direkt ned till tunneln under jirnvigen frin savil parkeringsplatsen som fran norra
plattformen. Nuvarande forslag medfor att det sannolikt kommer uppsta upp-
trampade genvigar. Det bor dven anordnas ett hogt stingsel mellan sparen sa att det
inte 4r mojligt att gena Gver sparen. Vaderskydd bor anordnas pa plattformarna och
teknikhuset bor goras sa litet som mojligt. Féreningen saknar en férklaring till
varfor alternativet med mittplattform avfardats. Foreningen vill dven framhalla det
angelidgna att bygget av moétesstationerna i Tattby och Fisksatra samordnas tids-
miissigt med upphéjningen av Saltsjobanan vid Nacka station sa att banan bara
behover stingas vid ett tillfille.
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Planenhetens kommentar. Avgrinsningen av planomradet har sedan samradet reviderats
och inkluderar inte lingre plankorsningen. Plankorsningen kvarstir med nuvarande
funktion enligt gallande stadsplan Spl 185. Tillginglig gangvag till bada plattformarna
sikerstills dirmed och 6vergangsstille med mera vid Byvigen kan behallas oférindrade.
Kommunen har gjort bedémningen att den befintliga parkeringen ska kvarsta oférindrad.
En minskning av antalet parkeringsplatser blir bara aktuell om SL i framtiden behover
anldgea en skyddsvixel. Vid den tidpunkten fir 6vervigas om det finns motiv att ta
gronytor 1 ansprak for ytterligare parkeringsindamal.

Ut6ver gangvigen till den norra plattformen kommer en genare vig med trappa vid gang-
och cykeltunneln att anlidggas. Vid den sodra plattformen ir en genvig invid gang- och
cykeltunneln inte méjlig pa grund av den stora héjdskillnaden. En gangvig fran parkeringen
direkt till gang- och cykeltunneln féreslas inte genomforas, men omojliggors inte genom
detaljplanens bestaimmelser. Stingsel anliggs 1 spiromradets ytterkanter, men dven mellan
sparen invid plattformarna for att undvika sparspring. Viderskydd anordnas pa platt-
formarna. Teknikhuset har efter samradet flyttats till ytan séder om sparomradet. I
framtiden kan teknikhuset behova ersittas med en storre byggnad for att klara elf6rsorj-
ningen till Saltsjobanan. En mittplattform innebir enligt Trafikforvaltningen en forsimrad
mojlighet att klara tillgingligheten och 6kade kostnader. Trafikférvaltningens avsikt ar att
samordna si ombyggnationerna av Saltsjobanan sker parallellt f6r att undvika flera
avstangningar.

11. Saltsjobadens Hembygdsférening anser att det foreslagna teknikhuset bor
placeras soder om sparen, pa platsen dir ett eventuellt ytterligare teknikhus foreslas.
Om huset liggs pa andra sidan av sparen blir det inte sa dominerande och riskerar
inte att minska pa den nuvarande parkeringen. Hembygdsféreningen tycker att
teknikhuset bor efterlikna det utseende som det gamla stationshuset i Tattby hade.
Nir den befintliga jarnvigsovergangen stings behovs en enklare tillganglighet till
plattformarna dn vad som redovisas i férslaget. Bygg en ramp med trappa fran
dagens parkering som ansluter till den nya gangvigen.

Planenhetens kommentar. Teknikhuset har efter samradet flyttats till ytan s6der om
sparomradet. I framtiden kan teknikhuset beh6va ersittas med en storre byggnad for att
klara elf6rsorjningen till Saltsjobanan.

Tillgdngliga kopplingar skapas fran parkeringsplatsen bade till norra och sédra plattformen,
bland annat da planomradesavgrinsningen forindrats sedan samradet och plankorsningen
kvarstar. En gangvig fran parkeringen direkt till gaingtunneln foreslas inte genomforas, men
omojliggors inte genom detaljplanens bestimmelser.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare utanfér planomradet

12. Agarna till fastigheterna Tattby 8:3, 12:6, 22:4, 22:5, 22:6, 22:7, 22:8, 22:9, 22:11,
22:14, 23:1, 23:5, 23:6, 27:9, 27:10, 27:11 och 27:16 har limnat synpunkter som ror
det visentligt 6kade bullret som den utékade turtitheten f6r med sig. Fastighets-
dgarna har noterat att det inte planeras for nagot bullerskydd pa norddstra sidan
intill Tattby station. Redan idag utsitts de narboende f6r avsevirt buller fran
Saltsjobanan och Tattby station. Sannolikt ar de extra utsatta da fastigheterna ar
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beligna hogt 6ver nivan for stationen och sparen. I och med att trafiken uppemot
térdubblas sa kommer dven det buller och den stérning fastighetsagarna utsitts for
att férdubblas, nagot som inte ir acceptabelt.

Den bullerutredning som ir framtagen har endast analyserat den 6kade trafikens
paverkan pd Samskolan och vaktmastarbostaden, beligna pa den sydvistra sidan av
sparen. I planerna ingar det ett nytt bullerskydd mot dessa, vilket ytterligare spar pa
fastighetsdgarna oro om ljudet befaras ”studsa 6ver” till deras sida. Fastighetsigarna
har dven noterat att dngen norr om stationsomradet samt Tattby naturreservat
saknas 1 utredningen.

Under 6ppet hus framférde fastighetsidgarna att planerna maste kompletteras med
verkningsfulla bullerskydd i nordost. Projektets representanter skulle da ta med sig
fragan och ett uppfoljande méte skulle ske. Direfter har fastighetsidgarna erhallit ett
mail frin projektet att nya mitningar avses utféras pa Sveavagen. Fastighetsidgarna
har dock svart att forsta motivet bakom att genomféra ytterligare mitningar med
nuvarande férhallanden. Fokus bor istillet liggas pa hur framtida bullernivaer kom-
mer att paverka de boende. Fastighetsigarna emotser en inbjudan till uppféljnings-
mote och fortsatt dialog.

Fastighetsdgarna vill podngtera att bullerfragan ej bor ses som hanterad genom att
hinvisa till riktvarden for buller, speciellt som det tydligt och uttryckligen innebir en
torsimrad boendemiljo f6r niarboende saval som for friluftsidkare. Fastighetsidgarna
hinvisar till miljébalkens hinsynsregler och den av regeringen tillsatta "Nationell
samordning av omgivningsbuller”. Utgangspunkten vid beddmningen av behov av
atgarder och vilka forsiktighetsmatt som ska vidtas bor vara att atgirderna ska syfta
till att begransa bullret s att det motsvarar god miljo, sa langt det ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. Men tanke pa den omfattande bullerdimpningen som
installerats utefter Saltsjobanan torde den korta kompletteringen som fastighets-
dgarnas bullerdimpande anspriak omfattar vara en mycket rimlig kostnad i samman-
hanget, medan nyttan for boende och friluftsidkare blir mycket stor.

Planenhetens kommentar. Den bullerutredning som togs fram som underlag infér sam-
radet har uppdaterats infor granskningen. Resultatet av bullerberakningen visar att géllande
riktvarden 6verskrids pa ett antal fastigheter. For att klara gallande riktvirden vid buller-
utsatta bostidder pa Sveavigen (fastigheterna Tattby 22:9, 22:10, 22:11, 22:12, 22:13, 22:14
och 27:9) kan en sparnira mittskirm uppforas vid stationen, alternativt kan rillivddmpare
placeras pa motsvarande stricka pa det sydliga sparet. Bullerfragan regleras i jirnvagsplanen
tor Tattby station och Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ansvarar for att
bullerskyddsatgirder uppfors.

13. Agarna till fastigheten Tattby 2:18 har noterat att fastigheten ir kontinuerligt
omnamnd i underlagsrapporter som extra bullerutsatt. Det nimns att atgarder har
utforts pa fastigheten, vilket sinkt bullernivan, dock ej pa relevant plats enligt
fastighetsagarna. Fastighetsigarna kopte fastigheten under ar 2017 och de buller-
begrinsande dtgirder som redan édr utférda skedde innan fastighetskopet.
Underlag/avtal mellan ansvariga huvudmain och tidigare fastighetsidgare kom aldrig
fastighetsagarna till kinna under kopet, vilket dr problematiskt. Den uteplats som



@ 12 (13)

har blivit atgardad av bullerskidrm dr for fastighetsdgarna inte en relevant uteplats.
Den uteplats som de nyttjar ar pa grasytan i fastighetsgrins mot Byvigen/Skytte-
vigen. Fastighetsgrinsen mot Byvigen/Skyttevigen kommer utsittas for ytterligare
bullernivder fran biltrafik och 6kad turtithet samt forindrat stationslige pa Saltsjo-
banan. Fastighetsidgarna anser saledes inte att de hittills utférda bullerbegrinsade
atgarderna dr tillrdckliga. De onskar att bullerskiarm uppfors langs fastighetsgrinsen
vid Byvigen/Skyttevigen.

Planenhetens kommentar. Fastigheten Tattby 2:18 har tidigare erhallit fonsteratgiarder,
ljudisolering av friskluftsventiler samt avskirmning av uteplats 1 samband med buller-
skyddsatgirder for Saltsjobanan. Effekten av utférda atgarder begransas dock av befintlig
ytterviggskonstruktion och fénstertypen. For att klara gillande riktvirden kréivs fonster-
byten, nya ljudisolerade friskluftsventiler samt sannolikt dven viggatgirder. Viggatgirder ir
dock en mycket omfattande dtgird och en bedomning maste goras om det ar teknisk
och/eller ekonomiskt rimligt. For att klara riktvdrden for uteplats kan forbittrad titning pa
befintlig bullerskyddsskarm, ytterligare avskirmning eller avskdrmning pa annan plats pa
fastigheten vara alternativa atgirder. Bullerfragan regleras i jirnvagsplanen f6r Tattby station
och Trafikférvaltningen (Region Stockholm) ansvarar for att fastighetsnira bullerskydds-
atgarder utfors.

14. Agarna till fastigheten Tattby 8:1 anser att de i hogsta grad ir berérda av de stora
forindringar som detaljplaneforslaget medfor. Fastigheten Tattby 8:1 dr en av de
mest bullerutsatta lings strickan Tippen station och Tattby station. All utredning
hittills gjord samt vidare utredningar kring bullerhantering som exkluderar
fastigheten Tattby 8:1 ska rimligen anses inkomplett och otillricklig. Om nya
bullermitningar genomfors ska dessa vara baserade pa tagets maxhastighet.

Redan 1 dagsldget har fastigheten oacceptabla ljudnivder om cirka 70 db vid husets
fasad dven nir tiget kor saktare 4n 60 km/h. Fastighetsdgarna har varit i dialog med
SL som hivdar att det enligt deras berakningar r6r sig om 63 db maximal ljudniva.
SL:s beridkningar 6verensstaimmer saledes inte med verkligheten, vilket ar alarmer-
ande da de bullerreducerande atgirderna tas fram utifran SL:s egna beridkningar.

Hanteringen av bullerfrigan ska ses som otillricklig om inte buller frin stomljud
ocksa hanteras. Fastigheten Tattby 8:1 ligger ovanfér den del av jarnvigsstrickan
dir taget skir igenom en skarp kurva med bergskirning.

Planenhetens kommentar. Den bullerutredning som 4r framtagen som underlag till
planarbetet utgar frin planomradets avgrinsning. I den redovisas att gallande riktvirden
overskrids pa ett antal fastigheter lings med Sveavigen. For att klara riktvirdena kan en
sparndra mittskirm uppforas vid stationen, alternativt kan rillivdimpare placeras pa
motsvarande striacka pa det sydliga sparet. Bullerfrigan regleras i jarnvagsplanen for Tattby
station och Trafikférvaltningen (Region Stockholm) ansvarar for att bullerskyddsatgarder
uppfors.
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Andringar efter samrad
Synpunkterna i samradet har féranlett foljande dndringar av planforslaget:

e Avgrinsningen av planomradet har reviderats sa att plankorsningen 1 Gster inte
lingre ingar 1 planomradet. Plankorsningen kvarstair med nuvarande funktion enligt
gillande stadsplan Spl 185. Intill plankorsningen planlidggs allmin gata.

e Gangvigen till den s6dra plattformen har justerats for att mojliggora en anslutning
som uppfyller tillganglighetskrav. Planomradet har utokats darefter.

e Planomradet har minskat vid norra plattformen pa grund av flytt av teknikhus.
Teknikhuset har flyttats soder om sparomradet till ytan Gster om gang- och
cykelvigen.

e En mindre del regleras som allmin parkmark i syfte att slicka ut den mark som i
tidigare stadsplan, Spl 102, reglerades som jirnvigsindamal.

e Ytterligare markreservat for allminna underjordiska ledningar har tillkommit i
planomradets vistra del (u-omrade).

e En genvig fran gang- och cykeltunneln till den norra plattformen har tillkommit.

Planenheten

Angela Jonasson Anine Rondén Per Jacobsson
Bitridande planchef Planarkitekt Planarkitekt
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