Jpprustning Saltsjdbanan
’ Gestaltning_sprogram

-‘1 r" m II

i U 1

= _““"__L

T

m r-..u+|-‘H b

il

Trafikférvaltningen
Stockholms lans Iandsting

u‘,-‘



Innehallsforteckning

—_ 4 A
win =t

N NN
N ot

3.2
3.3
3.4
3.5

Slussen

2av22

Henriksdal

Inledning
Gestaltningsprogram
Bakgrund
Gestaltning

Saltsjobanans stationsmiljéer
Saltsjobanan
Kulturhistorisk inventering och véardering

Typstationen och dess utrustning
Stationsmiljéerna

Plattformar

Anslutningar till plattformar

Utrustning

Anpassning kulturhistoriska miljoer

Bilagor
Kulturmiljanalys Saltsjobanan - AIX arkitekter AB

Sickla R
Saltsjo-Jarla
Nacka . Stordangen

Lillangen

Tattby

Erstaviks
badet

Neglinge

Solsidan

Ringvagen

Saltsjobaden



1.1

1.2

1.3

Inledning

Gestaltningsprogram

Program ar framtaget pa uppdrag av Trafikforvaltningen/
Stockholms l&ns landsting (harefter enbart TF) i néra
samarbete med Nacka kommun. Redaktodr for detta
gestaltningsprogram ar GRID Arkitektur AB, kulturhistorisk
inventering framtagen av byggnadsantikvarier pa AlX
Arkitekter. Utformning bulleratgarder framtagna av
Landskapslaget AB.

Bakgrund

Stockholmsregionen vaxer och TF mojliggor ett héllbart
resande. 2015-2018 genomfdr TF en allman teknisk
upprustning av Saltsjobanan som medfdr 6kad turtathet,
hogre sakerhet och béttre tillganglighet. Nacka kommun
rustar parallellt upp allmanna anlaggningar i anslutning
till banan, exempelvis VA-ledningar, gangvagar och
belysning.

| uppdragat ingar det att upprusta befintliga tekniksystem,
skapa forutsattningar fér en 12 minuters tidtabell, 6ka
sékerheten med installation av ett ATC-system samt att
genomfdéra buller- och tillganglighetsatgarder enligt SL:s
riktlinjer.

Resultatet fran atgarderna ska ge en forbattrad anlaggning
som haéller en modern tekniskstandard som ger en hog
drift- och personsakerhet.

Projektet har en geografisk omfattning fran station Slussen
till station Saltsjébaden och héllplats Solsidan.

Gestaltning

Pa stationerna gemensam utrustning kommer att starka
banans egen identitet samt samhdorigheten med 6vriga
lokalbanor. De upprustade stationsmiljéernas egen
karaktar och férutsattningar tas till vara och foérstarks
genom omsorg om anslutningarna till banan och dess
kulturhistoriskt vardefulla delar, se vidare kapitel 3.4
Anpassning kulturhistoriska miljéer.

3av22



2. Saltsjdbanans stationsmiljer

2.1 Saltsjobanan
Saltsjdbanan anlades 1891-93 av Knut A. Wallenberg och hérde ihop med
etableringen av den nya villastaden och societetsbadorten Saltsjébaden.
Jarnvagen skapade forutsattningar for att exploatera tidigare obebyggda
omraden och ett antal villasamhallen vaxte fram langs med banans strackning.
Malgruppen var huvudsakligen den mer valbargade delen av befolkningen dar
villaférstaderna erbjod en mojlighet att komma bort fran den osunda miljon i
staden. Industrialismen hade medfért en kraftig fértatning av stadsbebyggelsen
och resultatet var trdngboddhet och stora hygienproblem. | villaférstaden kunde
manniskor bo glesare i naturskéna omgivningar. En férutsattning fér de nya
idéerna var att kommunikationen in till staden I6stes pé ett effektivt satt. 1913
utbkades Saltsjébanan med strackan Igelboda — Solsidan.

Henriksdal

Saltsjé-Jérla Lilldngen

Granskningshandling
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Utdrag ur Kulturmiljprogram fér Nacka kommun, antaget 2011 (sid. 177):

2.1.1 Kulturhistoriskt vardefulla miljéer
Nar Saltsjobanan anlades utformades stationerna enhetligt med stationshus i
nationalromantisk stil. | anslutning till stationshusen uppférdes godsmagasin,
perronger och i vissa fall arkitektoniskt gestaltade vantkurer. Flera av dessa
stationer ar idag val bevarade som kulturhistoriskt vardefulla helhetsmiljéer medan
nagra har forlorat sin sammanhallna karaktar.

Perrongerna fick olika utformning och material. Vissa har idag kvar sina
ursprungliga underreden av jarnvagsrals, ofta med en plattform av tra.
Anvéandandet av jarnvagsréals som byggnadsmaterial &r en intressant foreteelse
vid Saltsjobanan. Ett antal stationer har kompletterats med perronger av betong
och asfaltsbeldggning medan andra har haft betongperrong sedan de anlades.
Att underreden i stal, tra eller betong &r 6ppna och genomsiktliga har generellt
ett hogt varde, eftersom det préglar hela stationsmiljén och ar typiskt for just
Saltsjébanan.

Ostervik Fisksétra

Gestaltningsprogram
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2.1.2 Naturvarden: vardtrad, planteringar
Ofta ligger stationerna i naturskéna omraden dar den omgivande vegetationen
blir till en del av stationens helhetsmiljé. Aldre och hégvéxta trad véxer pa
manga stéllen i anslutning till stationerna och bidrar till upplevelsen av platsen
som historiskt férankrad. Anknytningen till den omgivande naturen &r i flera fall
stationernas framsta karaktérsdrag.

Overlag saknas ordnade planteringar i anslutning till stationerna. De planteringar
som férekommer brister ofta i sin anknytning till stationens karaktar.

2.2 Kulturhistorisk inventering och vardering
En kulturmiljdanalys har utférts med syfte att identifiera och analysera stationernas
vardebédrande delar ur ett kulturhistoriskt perspektiv. Bedémningarna i
kulturmiljdanalysen kommer att utgéra underlag for anpassning till kulturhistoriskt
vardefulla miljder och objekt i detaljprojekteringen.

Eftersom stationerna ingar i en helhetsmiljo har aven naturvarden och vegetation

Neglinge

Saltsjébaden

Granskningshandling
6 av 22 150413



beaktats. Arbetet inleddes med platsbes6k dar varje stations stdrre strukturer
sdsom byggnader, perronger och det omgivande landskapet undersoktes, men
aven detaljer som belysning, skyltar och racken. | bifogad rapport har varje
station har ett eget avsnitt som inleds med en kort historisk sammanfattning

av stationsmiljon. Resultatet fran inventeringen ligger till grund for avsnittet
Nul&gesbeskrivning déar stationsmiljén beskrivs i text och bild. Under rubriken
Kulturhistorisk vérdering identifieras och motiveras sedan stationsmiljéns
vardebdrande delar. Som avslutande rubrik innehaller Tillvarata och utveckla rad
och forslag till férbattringar eller atgarder som skulle kunna starka stationens
platsbundna karaktér eller dess kulturhistoriska varden.

For att pa ett pedagogiskt satt redovisa varderingens resultat finns en
relationsritning dver varje station dar de vardebdrande delarna markeras i farg
och fortydligas i punktform. Fargerna utgar ifran tre vardenivaer dar Sarskilt hogt
kulturhistoriskt varde (bld) ar den hégsta klassningen féljt av Hogt kulturhistoriskt
varde (groén) och Visst kulturhistoriskt varde (gul). Relationsritningen visar ocksa
schematiskt det omrade som utredningen har berort.

Tippen

Erstaviksbadet Solsidan

Gestaltningsprogram
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. lypstationen och dess utrustning

3.1 Stationsmiljéerna Féreslagen morkt gron
| val av fér banan gemensamma nyans bland gréna till svarta nyanser
stationselement foéreslas val av
armaturer, utrustning etcetera
som val klingar med banans
ursprungliga funktion som
transportmedel for resande
till natur och halsa, men som
naturligvis ocksé - liksom den Féreslagen mérkt gron
ursprungliga banan - & moderna kontrasterar vél mot kulérer i befintliga
och samtida. kulturhistoriskt bevarandevérda miljéer

3.1.1 Fargsattning
Som kulor foreslas morkt gron,

RAL 6009/ NCS S 8010-G10Y
pa stationernas utrustning. En
befintlig kuldr i den brokiga skara
gréna - svarta nyanser som finns
pa befintlig utrustning langs
banan och som fungerar vél i
saval kulturhistoriska miljéer med
faluréda (rédbruna) byggnader
som i naturlandskap.

3.1.2 Klotterskydd
Dar hojd pa stodmur eller
plattforms bakkant 6verstiger 0,5
m och klotterrisk beddms ska yta
klas med klotterskydd bestdende
av stdende ribb. For vaggar hogre
an 2,1 m ska avstand mellan ribb
vara tatt for att forsvara klattring.
Ribben ska halla 100 mm fritt fran
mark och sitta med en maximal
c/c om 105 mm.

Kulér pé klotterskyddande ribb

ska vara morkt gron lika farg pa
utrustning.

Klotterskyddande ribb pa plattformsbakkant

Granskningshandling
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3.1.3  Stédmurar
Stodmurar i stationsmiljo eller till stationer ska utforas sa att de foljer trapplopp
eller ramp, ej trappande. Fria murar i stationsmiljé férses med krénsten i granit.

.
"

>

S| ﬁ1\| [
" wilfim

Stédmur féljer ramps héjd

3.1.4  Vardtrad, planteringar
Vardtrad och planteringar ar en del av karaktéaren pa Saltsjobanan, dar
sadana finns ska de i mojligaste man skyddas. | nya stationsnara slanter och
grénomraden bor plantering av &dla trad och nya planteringar évervéagas, dessa
férses i normalfall med kantsten i granit.

Gestaltningsprogram
Upprustning av Saltsjobanan 9 av 22



3.1.5 Bullerskydd
Text och bilder kring utférande bullerskydd har sammanstéllts av Landskapslaget.

R

Spérnéra bullerskydd

Bullerskydden langs med Saltsjobanan kommer besta av sparnéra betongskydd,
transparanta skarmar eller traskarmar. Déar bullerskydd behévs anlaggs i forsta
hand spéarnara bullerskydd. Dessa placeras i direkt anslutning till sparet och
behover darmed inte bli sd héga. De sparnara sidoskydden bestar av betong

med absorbentmaterial mot sparet. Betongelementet behdver ingen avancerad
plintgrundlaggning men daremot en tillrdcklig bankbredd. Spéarnéra sidoskydd har
en héjd om ca 0,9 m over rals och anlaggs ca 1,7 m fran sparmitt.

Bullerskydd av transparanta skérmar

| bakkant mot stationer och mot plattformar kommer i vissa fall transparenta
bullerskydd att anvandas for att 6ka sikt och trygghet. Bullerskarmar péa broar
utférs ocksd i forsta hand av transparent material och fastes om mogjligt i befintliga
racken. De transparanta skarmarna bestar av polykarbonat.

Bullerskydd av tréskdrmar

En del strackor kommer att bullerskyddas med nya traskarmar dar sparnara
skydd av olika anledningar inte fungerar. De nya skdrmarna kommer att
utféras som traplank med absorbent och grundlaggning pa plintar. Planerade
bullerskyddsskarmar i tré placeras ca 4,5 m fran sparmitt och ca 2,5 m éver
rals. Skarmen utformas med 2/3 stdende panel langst upp, en mittenlist och
1/3 liggande panel som féljer mark. For att smalta in och inte sticka ut i den
kulturhistoriska miljon malas traskarmarna i en mork grén som gor att de réda
stationshusen lyfts fram.

Granskningshandling
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3.2 Plattformar

3.2.1 Typplattformen
Déar nya plattformar byggs ska sa langt som mgjligt
foljande matt efterstravas.

Plattformsléngd, helt tag 105 m
Plattformslangd (Solsidan) 65 m
Plattformskant, kontrastfarg 0,7m
Plattformskant, taktilt strak 0,3 m
[ o N - s [ 1 o e [ 1 o N N N
[ ——— ]

Typplattform, 105 m

Exempel pa asfalts/betongplattform med typutrustning i Fisksétra.

Granskningshandling
12 av 22 150413



3.2.2

3.2.3

Traplattformar

En stor del av plattformarna langs
Saltsjobanan ar av tra, inte sallan i
kulturhistoriskt vardefulla miljoer.

Som en del av Saltsjébanans
upprustning ska samtliga
plattformar pa banan forses

med taktil markering och
kontrastmarkering. Taktil
markering pa traplattformar &r
metallplattor enligt illustration
nedan. Kontrastmarkering malas.

Betongplattformar

En stor del av plattformarna
lAngs Saltsjébanan ar i
prefabbetongelement med eller
utan asfaltsyta.

Nya plattformar i prefabbetong
utformas med asfaltsyta

och nedgjutna markplattor

for taktilt strak respektive
konstrastmarkering.
Plattformskant ska vara
utkragande.

Dar betongplattformar upprustas
ska markplattor bilas ned for
kontrast och taktil markering. Dar
det ar konstrukivt problematiskt
skall taktilt strék ersattas med
metallplattor liknande de pa
traplattform.

Plattformsbakkant utfors tat ned
till anslutande mark.

S
\\
— —

i —

1
~apatlh

Trappa till nedgang

Trappa till tréplattform

Gestaltningsprogram
Upprustning av Saltsjébanan

Trappa till betongplattform
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3.3 Anslutningar till
plattformar

Samtliga trappor och ramper
férses med kontrastmarkering
enligt RiTill. Anslutningar

till plattform anpassas efter
plattformstyp.

3.3.2

3.3.1 Upprustning av trappor
Déar trappor rustas skall de
utféras i samma material som
ursprungstrappan.

Dar ledstanger forlangs skall de i
sin helhet bytas ut till ledsténger
lika ledstanger pa racken samt
minst 300 mm efter trappans
slut (enligt RiTill). Ledstanger ska
fortsatta dver vilplan.

L

il

(i

Ramper till betong-och tréplattform

14 av 22

Trappor med skyddade sidor mot
stédmur eller plattformsbakkant
eller med fallhéjd mindre &n 0,5 m
forses med enklare racke, utsida
med récke med spjalor.

Nya trappor

Till plattform i betong
Nya i landskapet inpassade
trappor har trappsteg i granit.

Fran undergangar och for kortare
trappor med héjd max 1,2 m kan
enklare utférande med trappsteg i
betong véljas.

Stédmurar for trappor ska vara
i betong. Lutning pa stédmur
anpassas till trapplopp.

Granskningshandling
150413



3.3.3

Exempel p

Till plattform i tré

Nya trappor till plattformar i tra
utfors i trd, med vangstycke,
sattsteg och rillade plansteg (for
att minska halkrisk). 3.34
Nya ramper

Till plattform i betong

Utférs i asfalt med hela stédmurar
i naturfargad betong. Lutning pa
stédmur anpassas till ramplutning.

Till plattform i trg

Ramper till plattformar i tra utfors
i tr& med rillade brador (for att
minska halkrisk) eller genom

S

a “rampanslutning i mark”

Gestaltningsprogram
Upprustning av Saltsjébanan

anpassning av landskap sa att
ramp — helt eller delvis — blir
gangvag.

Horisontella anslutningar
Gangvagar och horisontella
anslutningar utférs med férdel i
samma material som anslutande
vagar, asfalt eller grus och
anpassar sig till befintlig topografi
och stoérre trad.

Ledstrak till plattformar via
horisontella anslutningar
fortydligas med kantsten eller
racke. Ramper till plattform kan
utféras som del av GC-strak.
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3.4 Utrustning

For utrustning pé plattformarna galler att den genrellt skall vara samma pa alla
plattformar.

3.4.1 Nya vaderskydd
Nya vaderskydd &r Tejbrant Favorit lika Lidingdbanan. Kulor pa staldelar ska vara
morkt gréon. Vaderskydd placeras med férdel mot plattforms bakkant framfér

' £
%)

Véaderskydd

Véaderskydd, galgskydd
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3.4.2 Ny cykelparkering
Cykelparkering ska med
foérdel placeras i narheten av
stationsentréer. Cykelparkering i
morkt grén kuldr.

Ovan: Cykelparkering
Héger: Cykelstéll

3.4.3  Biljettautomat
SLs standard

3.4.4 Belysning
Armatur Victoria fran Thorn péa stolpe med 180 graders
bdj placeras med jamt c/c méatt ca 11 m. Stolpe kulér
morkt gron, armatur kulér morkt gron utom pa undersida
reflektor.

*

Dubbel och enkel belysningsstolpe

Gestaltningsprogram
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3.4.5 Klocka
Klocka i standardutférande monteras med fordel pa egen stolpe eller pa

stationsndra byggnader med lagt kulturhistoriskt varde. Klocka skall placeras sa
att den ar val synlig for férare.

*

Klocka péa belysningsstolpe , fristaende stolpe och pa stationsnéra byggnad

3.4.6  Skyltar
TF avser byta ut alla skyltar inom
hela sitt system i enighet med nytt
skyltprogram. Vit text p&d moérkgra
botten pa saltsjobanan med turkos
linje. Skyltar placeras pa fristdende
belysningsstolpar. Skyltar bér ej
placeras pa byggnader.

Exempel placering stationsnamn frén
Roslagsbanan (annan linjeférg).
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& RJ stussen SOLSIDAN —»

Tattby

Exempelskylt Stationsnamn
Skala 1:20

Lillangen

Exempelskylt Entreskylt
Skala 1:20

& Fisksatra IP Fisksdtra centrum >
Fisksatraskolan

Exempelskylt Utgdngsskyit
Skala 1:20

3.4.7 Digitala skyltar
Det finns digitala skyltar pa
separata stolpar pa de flesta
av Saltsjdbanans stationer. Dar
plattformar byts ut eller dar nya
plattformar byggs ska digitala
skyltar monteras pa véaderskydd.

Digital skylt i vdderskydd och pa fristdende stolpe

Gestaltningsprogram
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3.4.8

3.4.9

20 av 22

Racken

Dér trappor och ramper avslutas
ska racke fortsatta 300 mm efter
trappa/ramps slut och avslutas
med rundning.

Normalutférande

Pa plattform dar hojd i ndgon
punkt 6verstiger 500 mm 6ver
férdig mark ska nya récken ha
spjélor med max dppningsmatt
100 mm och héjd 1100 mm,

ej klattringsbara till 800 mm,
med spjélor och medlépare i
fyrkantsjarn, ledstang i stalror.
R&cket toppmonteras.

Alternativt utférande

For perronger med fallrisk i
stadsmiljé kan racke 1100 mm
med grdnlackerat ej klattringsbart
skydd i perforerad plat

monterat i profiler véljas. Racket
toppmonteras.

Enkelt utférande

Enklare utformning med enbart
medl|dpare och ledstang i stalror
dér hojdskillnad understiger

500 mm. Gér att utféra med
infalld belysning for trappor och
gangvagar.

Ledsténger

Vid trappa eller ramp mot vagg,
exempelvis i undergang, ska
ledstang utféras kontinuerligt Over
vilplan till trappan eller rampens
bdrjan och slut.

Mittracken

Mellan dubbelspér vid plattformar
ska svarforcerat och avvisande
racke placeras, minst 1300 mm
over ral. Gunnebo eller liknande.

Récke, normalutférande

Récke, alternativt utférande

|

Récke, enkelt utférande



3.4.10

3.4.11

Soffor, bankar

Soffor placeras jamt dver plattform
ca var 15e meter (enligt RiTill),
bénk i vAderskydd dar mojlighet
att luta sig mot glasruta uppfyller
komfortkrav.

Nya soffor och bénkar

Blidsbergs mekaniska “Botan” i
utférande bade for nedgjutning
och fér montering pa traplattform
anpassad hojd 485 mm ger
armstddshoéjd 675 mm, godkand
ur tillgénglighetssynpunkt av
trafikforvaltningen. Nya placeras
sa att vagg eller motsvarande
fungerar som ryggstod.

Upprustning

| upprustningen ingar att hoja
for laga soffor samt komplettera
soffor och bankar som saknar
armstdd med nytt armstod eller
ersatta dessa med nya bénkar.

Papperskorgar

Lappset Adrian (lika
Lidingbbanan), placeras i
anslutning till stationsentréer.

Gestaltningsprogram
Upprustning av Saltsjébanan

Soffa fér montering Soffa fér nedgjutning
pa tréplattform

Bénk fér montering Bénk fér nedgjutning
pa traplattform

Papperskorg Adrian fran Lappset
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3.5
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Anpassning

kulturhistoriska miljéer
Vid vidare projektering av
stationsmiljéer ska kulturhistorisk
inventering tas i beaktande och
férandring av kulturhistoriskt
vardefulla delar diskuteras med
kommunen.



