Smw Uppdragsnummer: 1023-102

PM

Riskidentifiering for detaljplanearbete Tattby station med anledning av ny
motesstation inom projekt Upprustning av Saltsjobanan

Inledning

Detta PM uppréttas av Structor Riskbyran pa uppdrag av Nacka kommun som underlag till ny
detaljplan for Tattby Station. Detaljplanen syftar till att mojliggbra en utékning av
stationsomradet for att Saltsjébanan ska kunna fa dubbelspér. Atgarderna ingér i upprustningen
av Saltsjobanan, som genomfdrs i landstingets regi (Trafikforvaltningen). Den aktuella
detaljplanen omfattar dven ett omrade norr om stationen dar kompletterande parkering kommer
att anlaggas.

Syftet med denna utredning &r att utgdra ett underlag for en beddémning om planens
markanvéandning innebdr en lokalisering' som &r lamplig for dndamdlet med hansyn till
manniskors halsa och sdkerhet och risken for olyckor enligt Plan- och bygglagen. Malet ar att
identifiera vilka olycksrisker som forekommer i omradet och att identifiera méjliga atgarder
som kan vidtas vid utformningen? av omrédet.

Metod

Riskidentifieringen utgar fran beskrivningar av riskhanteringsprocessen sa som den presenteras i
ISO 31 000°. Det innebar att riskidentifieringen inkluderar faststallande av riskkallor, definition
av det skyddsvarda och identifiering av scenarier (eller handelseférlopp/olyckor). Mdojliga
riskreducerande atgarder som kan ha en positiv effekt pa respektive risk identifieras ocksa.

Forutsattningar

Den foreslagna utformningen av detaljplaneomradet visas i Figur 1. Den nuvarande plattformen
flyttas cirka 60 meter vasterut och en ytterligare plattform uppfors pa norra sidan av sparen.
Befintlig tunnel for gang- och cykeltrafik forlangs. Istallet for den befintliga plankorsningen
kommer en plattforms6vergang att majliggora gangtrafik 6ver sparen mellan plattformarna.
Plattforms6vergangar har en annan kravbild an plankorsningar. | projekteringen har
plattformsovergangen foreslagits att utformas med ljussignaler (gulblinkande “wig-wag”) samt
ljudsignal (plingande funktion). Fyra blavitrandiga helobommar (en pa varje sida om respektive
spar) utrustas med hangande kattingnat som forhindrar personer att krypa under en nedfalld
bom. Taktila strak i markbelaggning medfor viss hjalp for synskadade. Den projekterade
I6sningen forutsatts vidare folja Trafikforvaltningens “Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, &ldre
och resenirer med funktionsnedsittning”, RiTill*, samt “Riktlinjer BEST” (Bana, El, Signal,
Tele), RIBEST".

! Plan- och bygglag (2010:900) — 2 kap. 5 §

2 Plan- och bygglag (2010:900) — 2 kap. 6 §

¥ SIS (2010). Svensk Standard SS-1SO 31000:2009. Riskhantering — Principer och riktlinjer. Utgéva 1,
ICS: 03.100.01;04.050. Stockholm: Swedish Standards Institute (SIS).

* Riktlinjer Tillganglighet for barn, aldre och personer med funktionsnedsattning. SL-S-419765. 2015-02-
09.

® Riktlinjer BEST (Bana, El, Signal, Tele). SL-S-409735. 2015-04-28.
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Figur 1. Oversiktlig utformnlng av detaljplaneomradet med den nya motesstationen i Tattby

Nagra tillampliga delar av RiBEST® med avseende pa plattformsévergéngar presenteras nedan:

5.4.5 Vagskydd )
Skyddsniva for plattformsovergangar beslutas av TF CSAK.

5.4.18.3 Saltsjobanan (under "Lokala anvisningar for respektive bana')

Val av skyddsanordning vid plattformsévergang gors enligt anvisningarna i
Valschema for TF. Ovrig utformning i linje med TrV BVF 544.70007. Dar
plattform ar beldgen mellan spar och det finns flera plattformsovergangar i
bredd ska alternativet automatiska plattformsbommar véljas.

Utan bommar finns risk att man uppfattar att varningssignaleringen endast
galler det spar dar det fér 6gonblicket passerar ett tag, och darfor kliver ut
framfor ett tag pa intilliggande spar.

Chikan-16sning for G/C-vagar och plattformsovergangar -

For att uppna en tillfredstallande sékerhet vid plankorsningar med endast gang-
och cykeltrafik kan dessa vid dubbelspar behova utformas som tva separata
plankorsningar med var sin fristaende bomanlaggning och med ett tillrackligt
brett stangslat vistelseutrymme mellan sparen. Harvid ska en forskjutning i
langsled mellan plankorsningarna efterstravas enligt skiss nedan.
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Denna chikan-utformning kan dven vara lamplig vid dvergangar till plattformar
mellan spar.

Alla plattformar bor normalt goras tillgangliga i bada andar fran jarnvagens
bada sidor. Endast om det i nagon kvadrant helt saknas behov av
anslutningsméjlighet (t ex ingen bebyggelse alls) kan anslutningsméjlighet
avvaras. Dar planskild forbindelse till plattforms mittpunkt anordnas kan
anslutning till plattformsénde uteslutas.

Sakerhet och tillganglighet ar intimt férknippade. Om man t ex valjer att
anordna planskildhet i den ena plattformséanden och stanga entrén i den andra sa
leder detta till sparspring, vilket sanker sékerheten. Och om tillgangligheten blir
for dalig, p.g.a. slopade korsningar, valjer en del resenarer andra fardmedel som
haller en samre sakerhet.

Avstandet mellan plattformsénde och plattformsovergang bér vara minst 20 m.

Genomforande

En gruppdvning (workshop) genomfordes den 13 februari pa Trafikforvaltningens projektkontor
pa Hesselmans Torg 5 (klockan 09:00 - 12:00). Produktionsledaren for de aktuella
arbetsmomenten inom projektet Upprustning av Saltsjobanan presenterade inledningsvis den
aktuella planen och bakgrunden till utbyggnaden av stationen. Vid dvningen fick deltagarna
initialt enskilt anteckna sadana risker eller scenarier som de kunde identifiera pa varsin blankett
(se Bilaga A). Darefter diskuterade gruppen tillsammans igenom de identifierade riskerna och
enades om en beskrivning av respektive risk. Deltagare pa gruppévningen var:

Namn Organisation Roll

Tomas Magnusson Nacka kommun Planhandléggare

Martin Henriksson Trafikforvaltningen, SLL Produktionsledare Saltsjobanan
Linda Lundberg Trafikforvaltningen, SLL Trafikplanerare Saltsjébanan
Sanna Herre Nacka kommun Fastighetsforvaltare

Barbro Widlund lvarson ~ Samskolan Saltsjébaden Rektor

Malene Wasting - Foréldrarepresentant
Anna-Paula Andersson Brunnberg & Forshed Arkitekter  Planarkitekt

Henrik Mistander Structor Riskbyran Moderator

Jens Bengtsson Structor Riskbyréan Moderator

En motsvarande riskidentifiering har tidigare genomférts i samband med detaljplanearbetet for
fordndringarna som Upprustning av  Saltsjobanan medfor vid Fisksétra station.
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Forutsattningarna for de bada detaljplanerna ar i vissa avseenden liknande och darfor har
resultaten fran denna workshop avseende Tattby kompletterats med ett antal risker som
identifierades vid Fisksétra.

Avgransningar

Studerade riskkallor ar jarnvagstrafiken pa Saltsjobanan och trafik pa Byvéagen.
Riskidentifieringen ar avgransad till att behandla olyckshandelser som har en direkt paverkan pa
det skyddsvéarda som definierats som méanniskors halsa och sakerhet (bade inom planomradet
och i naromrédet) eller samhéallsviktig verksamhet® (som driften av jarnvégstrafiken pa
Saltsjébanan, eller verksamheterna vid forskola och skola utgor). Effekter pd manniskors halsa
till foljd av langvarig exponering av exempelvis buller eller luftféroreningar beaktas inte. Ingen
hansyn tas till attentat eller handelser som genomfors med uppsat.

Resultat
Resultatet fran riskidentifieringen presenteras i ett riskregister i Bilaga B. De identifierade
riskerna inkluderar olika varianter av féljande scenarier:

Tag kolliderar med person som av olika anledningar befinner sig pa sparomradet
Pakorning av barn och ungdomar som genar under bommar for att hinna med tag
Trafikolyckor pa Byvagen till foljd av trafik till och fran parkeringar

Brénder i olika delar av jarnvagsanlaggningen

Elolycka som involverar jarnvagsanlaggningens ledningar

Cykelkollisioner till féljd av stor lutning ned mot station

Ursparning av tag

For flera av riskerna har ocksa mojliga riskreducerande atgarder identifierats. De identifierade
riskreducerande atgarderna ar dock sadana att de inte bedoms vara lampliga att reglera i
detaljplanen. Ett flertal av de identifierade riskreducerande atgarderna ar istallet sadana som ar
lampliga att inarbeta i detaljprojekteringen av jarnvagsanlaggningen (se mojliga atgarder i
Bilaga B). Dessa hanteras inom ramen for godkannandeprocesser med Transportstyrelsen
utifrén kravbild i Jarnvagslagen’. Sddana &tgérder inkluderar bland annat trafiksakerhetsatgarder
som signalreglering inklusive ATC, stangsel, racken, utformning av plattformsovergang och
dess skyddsanordningar, beaktande av elsdkerhetsavstand och skyddsnat med hansyn till
stromforande ledningar.

Yiterligare ett antal av de identifierade atgarderna ar sadana som bor inarbetas i
detaljutformning av stationsomradet. Dessa inkluderar bland annat konstruktionen hos
plattformar, utformning av gang- och cykelbanor samt belysning.

® MSB (2009) Samhallsviktig verksamhet. Definition av samhallsviktig verksamhet ur ett
krisberedskapsperspektiv. FAKTA Augusti 2009. Karlstad: MSB.
7 Jarnvégslag (2004:519)
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Slutsats

Sammantaget visar resultaten att den foreslagna lokaliseringen medfor ett antal scenarier som
kan medfora en paverkan pa manniskors halsa och sékerhet. Ett antal riskreducerande atgarder
har identifierats avseende hur detaljplaneomradet (och sérskilt jarnvagsanlaggningen) kan
utformas. De identifierade riskreducerande atgarderna ar dock sadana att de inte bedoms vara
lampliga att reglera i detaljplanen. Istallet bedoms de identifierade atgarderna lampliga att
inarbeta i detaljprojekteringen av jarnvagsanlaggningen respektive i detaljutformningen av
stationsomradet. | den kommande godkannandeprocessen med Transportstyrelsen sakerstalls att
anlaggningen med hansyn till detta uppnar en tillracklig trafiksakerhetsniva.

Stockholm 2015-06-01
Structor Riskbyran

e

/. 74 4

Henrik Mistander
(Kontrollerad av: Jens Bengtsson)
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Bilaga A — Blankett for riskidentifiering

Siracion

Riskidentifiering

Ditt namn:

Handelse Orsak Paverkan
(Risk for...) (...pa grund av...) (...vilket medfor att...)
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Stracior

Bilaga B — Tabell med riskregister

Uppdragsnummer: 1023-102

Handelse
(Risk for...)

Risk
ID

Orsak
(...pa grund av...)

Paverkan
(...vilket medfor att...)

Mojliga atgarder

Kommentar

Fall ner fran plattform

Perronger gar 6ver
gangtunnel vilket kan

Personskada till f6ljd

Val genomtankt utformning av racke/staket i

vid GC-tunnel o . av fall bakkant plattform
inbjuda till lek P
Styrning av gangfloden for att maximera

o Ny situation med tag fran antalet personer som anvander sig av
Pakorning av personer . 1 - . .. . . )

. tva hall. Smitning under - gangtunneln framfor plattformsdvergangen. Kan finnas relevanta
vid o o o Personskada till foljd . e o .. . .

2 bommar da tag star inne Titta pa malpunkter och hur dessa floden kan | lardomar fran

plattformsdévergang
vid samtidig infart

som skolbarn/ personer vill
hinna med

av pakorning av tag

styras med hjalp av attraktiv utformning.
Trappa med god kvalitet upp till plattform fran
GC-tunnel.

Lidingébanan.

Pakorning av personer
vid

3 | plattformsovergang
vid tagavgang mot
Solsidan

Ny situation med tag fran
tva hall. Smitning under
bommar da tag star inne
som skolbarn/ personer vill
hinna med

Personskada till foljd
av pakorning av tag

Se Risk ID 2.

Mindre allvarlig
situation dni Risk ID 2,
da taget i detta fall
startar fran
stillastaende.

Trafikolycka i
anslutning till infart/

Komplicerad trafiksituation

Personskada till foljd

Overvig ta bort alla parkeringsplatser (vid bef.
infartsparkering) om moijligt. Tillse lamplig

4 . . lacering av 6vergan alle. Overvag cykel-
utfart fran befintlig med begransad sikt av pakorning av bil placering av ove g.a gsita e. O. ervag CY €
. . och mopedparkering pa befintlig parkering,
infartsparkering - .
istallet for bilar.
Trafikolycka koppl ..
. a . olycxa "opp at . Do R Overvag rondell alternativt vanstersvangsficka
till vanstersvang in Komplicerad trafiksituation | Personskada till foljd | . _ el g . .
5 . . - ol . for att forhindra koébildning. Lamplig placering
mot ny parkering vid med mycket trafik dar av pakorning av bil R . .
g . . av Overgangsstalle
kobildning pa Byvagen
6 Kollision mellan Hog hastighet till foljd av Personskada Overvag separat gang- och cykelfil

gangtrafikanter och

lutning och begransad sikt

7 (10)




Stracior

Uppdragsnummer: 1023-102

Héndelse Orsak

Paverkan

% o e
o T (Risk for...) (...pa grund av...) (...vilket medfor att...) Mojliga atgdrder Kommentar
cyklister i GC-tunnel
Personer kanner
Ll s s otrygghet alt. valjer . . . L
Tillhall k . L I I h attraktiv utf
7 | Otrygghet i GC-tunnel illhall for rokande olattformsovergang amplig belysning och attraktiv utformning i
ungdomar . v stort av GC-tunnel
vilket medfor 6kad
olycksrisk.
Viktigt for
trafiksituationen pa
Till foljd av begransad sodra sidan att
8 | Trafikolycka parkeringsmojlighet. Okat Personskada planerad parkering pa

trafikflode och krangligare
situation pa sodra sidan.

angen kan genomfoéras
och att en helhetsbild
av trafiksituationen i
omradet beaktas.

9 | Brand i teknikhus Tekniskt fel, anlagd brand

Driftstorning

mm
Avstand mellan
10 | Elolycka Lek pa tak vid teknikhus Personskada Lampligt utformad insténgsling av teknikhus. kontaktledning och tak
ar minst 7 meter.
Vant-fallan mellan
sparens resp. inre bom
Pakorning vid Person blir kvar mellan Lamplig utformning av ljud och ljussignaler ar omkring 35 meter,
11 N . . N Personskada e el vilket medfor utrymme
plattformsovergang bommarna nar de falls som varnar infér bomfallning N
for ett antal personer
med t.ex.
barnvagnar/cyklar
12 Pakorning vid Fall ned pa.spalr'fran Personskada Lampliga ytskikt och god halkbekampning pa
plattform plattform till foljd av plattform
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rokutveckling pa tag

raddningsfrankoppling. Regleras av

% o Handelse Orsak Paverkan TP, Oy
o T (Risk for...) (...pa grund av...) (...vilket medfor att...) Mojliga dtgarder Kommentar
trangsel eller halka
o . D tf i lattf ka ej
Pakoérning vid Barn leker i utrymme under en n"ya ! Ofmmngen av plattiorm ska €]
13 Personskada medfora ett 6ppet utrymme under.
plattform plattformar
. Foranderlig situati d
Olycka under byggtid | . orandertig sl lfa. lon me .
R intressanta aktiviteter som Beakta riskerna noggrant under
14 | med obehdoriga inom Personskada : .
bvesomradet lockar barn eller skapar projekteringen.
vee ' osdkerhet i trafiken
15 | Cyklist kor in i bommar Sluttning ned mot Personskada Avfasning av GC-vag till lutning 1:20 ned mot
bommarna bommarna.
Pakorning av barn vid
16 | vall norr om sparen Lek och bus Personskada Insténgsling av sparomrade
mot ang
Ny véxel pa station. Perrongerna utgor visst ursparningsskydd.
Vaxelfel, for hog hastighet | Egendomsskador, Ursparningsskydd i anslutning till GC-tunnel.
- . genom vaxel. Ralsbrott och | pakorning av tredje ATC-system planeras och projekteras for. Risk fran workshop
17 | Ursparning av tag .. o o . . o . s
ovriga fel pa man. Skador pa Hastighetsbegrdnsning pa 40 km/h in mot avseende Fisksatra.
sparanlaggningen eller fel resendrer i tag perrong. For accelererande tag ut fran
pa fordon. plattform &r hastighet 15-20 km/h vid véxeln
Skador pa omgivning
Fel pa strémavtagare pa och 3:e manidet
18 Nedrivning av fordon, fel pa absoluta ndromradet Releras av idrnviesanligeningens regelverk Risk fran workshop
kontaktledning kontaktledningen, till foljd av spanning & J & ggning & ' avseende Fisksatra.
utmattning eller mekanisk
paverkan
19 Brand och Tekniskt fel Driftsstorning Vid brand stangs hela banan ner genom Risk fran workshop

avseende Fisksatra.
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% o Hdndelse Orsak Paverkan TP, Oy
o T (Risk for...) (...pa grund av...) (...vilket medfor att...) Mojliga atgdrder Kommentar
jarnvagsanlaggningens regelverk

Risk fran workshop
A avseende Fisksatra.

Kommer underhallstag eller .

o . Inget problem pa

Pakoérning av personer |andra fordon nar normal -
. . . o Personskada till f6ljd Roslagsbanan och
20 | som klottrar pa trafik inte pagar. Personer

perrongen

fastnar mellan stangsel och

perrong

av pakoérning

beddms inte vara nagot
betydande problem for
den aktuella stationen
heller.
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