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1. BAKGRUND

1.1. Uppdraget

Pa Simbagatan, inom Sickla kopkvarter i Nacka kommun, planerar Atrium Ljungberg
att uppfora ett punkthus. Byggnaden ska uppforas pa en befintlig byggnad och planeras
innehalla kring 80 lagenheter, eventuellt i form av hyresratter. Structor Mark Stockholm
AB har anlitats av Atrium Ljungberg AB for att genomfora en trafikutredning i och med
nybyggnationerna.
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Figur 1: Oversikt

Syftet med den har utredningen &r att redogora for nuvarande trafiksituation, malpunkter
nu och i framtiden samt nybyggnationernas trafikpaverkan pé den befintliga
utformningen. Utredningen kommer ligga till grund for framtagande av ny detaljplan
som byggnationerna medfor.
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1.2. Forutsattningar

I nara anslutning till det foreslagna bostadshuset finns Planiaomradet dar ett program
har antagits. Programmet visar hur omradet kan se ut ar 2030 med 2100 nya bostéder,
skolor, parker och lekplatser. Dagens végar byggs om till gator med plats for
planteringar, cyklar, gaende och uteserveringar. Tunnelbaneentréer planeras i Sickla
kdpkvarter och vid Varmdoévagen/Alphyddevagen samt att en upphdjning av
Saltsj6banan planeras. Se figur nedan.

SICKLASJON

Figur 2: Antaget program for Planiaomradet (2016)

Utover det som namns ovan finns andra pagaende planer i omradet, dessa beskrivs
nérmare i del 3 i detta PM.
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2. NULAGE

2.1. Allmant

Det nya bostadshuset planeras byggas pa en befintlig byggnad inom Sickla kopkvarter.
Inom Sickla kdpkvarter finns handel, kontor, restauranger, biograf, markparkering,
parkeringsgarage med mera. Aven anslutande bebyggelse bestar till stor del av handel
och kontor men dven bostadsbebyggelse, skolor och férskolor. | naromradet finns dven,
sportanléaggningar, badplatser och kollektivtrafik i form av Tvarbanan, Saltsjobanan och
bussar. V&g 75, 222 och 260 &r statliga vagar medan Alphyddevégen, Sickla
industrivdg, Varmdovéagen, Planiavagen, Jarlaleden och Gillevdagen ar kommunala.
Vagarna inom Sickla kopkvarter &r enskilda.

Bostader
Handel/kontor
| Regionalt cykelstrak
=== Huvudnat cykel
== | okalnat cykel
===== Cykel i blandtrafik
= = Saltsjobanan
= = Tvdrbanan

@ Busshillplats

@® Station Tvdrbanan
Ll © Sstation Saltsjgbanan
= Métsnitt trafikfloden

Figur 3: Nul&ge och markanvandning (december 2019)
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Figur 4: Strék och mélpunkter

2.2. Gang och cykel

Framkomligheten och trafiksékerheten for gaende och cyklister varierar i Sickla. Gang-
och cykelbanor finns, men straken bryts delvis av in-/utfarter for leveranser och
parkeringsytor. Aven stora kvarter och byggnader bryter siktstraken och det &r delvis
svart att orientera sig. Varmdovagen och Saltsjobanan &r barriarer men vid
Saltsjobanans stationer finns planskilda korsningar, dock av varierande kvalitet. Gang-
och cykeltunneln vid Nacka station & mérk och otrygg.

Cykelbanor finns langs Varmdovégen, Jarlaleden/vag 260 och Gillevagen. | dvrigt sker
cykling i blandtrafik. Varmdévagen och Gillevagen ar utpekade regionala cykelstrak.
Jarlaleden och del av Planiavagen &r utpekade huvudcykelstrak.

2.3. Kollektivtrafik

Tvarbanan, Saltsjobanan och flertalet bussar finns inom gangavstand fran det planerade
bostadshuset. Bade bussar och tvarbana har flera avgangar per timme och ansluter till
tunnelbanestationerna vid Gullmarsplan respektive vid Slussen.

Tabell 1: Nulége for gangavstand kollektivtrafik

Hallplats/station Gangavstand
Nacka station, Saltsjobanan 200 meter
Busshallplats pa Jarlaleden 200-250 meter
Busshallplats pa Varmdavagen 300-400 meter
Sickla station, Saltsjébanan 480 meter
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2.4. Motorfordon

Trafikdata har uppmatts 2015-11-16 pa Varmdovagen, samt 2016-08-17 pa Planiavéagen
och Alphyddevégen. De redovisas i tabellen nedan. Se &ven tidigare redovisad Figur 3
for lokalisering av métsnitt.

Tabell 2: Trafikfloden

Skyltad Dygns- Vardag Medel- 85-perc.  Tung

hastighet  trafik hastighet trafik
Varmddvagen 50km/h 6553 6553 52km/h 58km/h 14,4%
Planiavagen 40km/h * * 27km/h 33km/h 8,1%
Alphyddevagen | 30km/h 1547 1547 27km/h 34km/h 11,6%

*Data saknas

Infartsparkering vid Varmdévagen nas via Varmdovagen. Infartsparkering i garage
inom Sickla kopkvarter nas via Planiavagen/Simbagatan.

Leveranser och varutransporter till butiker och verksamheter norr om Simbagatan sker
idag via Planiavagen och Simbagatan, forbi det planerade bostadshuset for att angdra
lastkajer norr om byggnaderna. Angdring till kajerna kraver backrorelser.
Varutransporter till Ica och Elgiganten, sdder om Simbagatan sker via lastkaj mellan
butikerna. Denna angoring kraver backrorelser l1angs Simbagatans sodra sida.

Uppgift om trafikfloden langs Simbagatan saknas, men flédet langs dess vastra del
uppskattats till cirka 1400 fordon per dygn medan flodet 6ster om p-garaget uppskattas
ligga kring cirka 3500 fordon per dygn.

Figur 5: Angoring leveranser
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3. PAGAENDE PLANERING

| samband med utbyggnad av tunnelbana till Nacka sker det inom Nacka kommun ett
omfattande arbete med planering och exploatering av bostader samt utdkad
infrastruktur. De pagaende planerna i narheten till det nya bostadshuset redovisas i
Figur 6 och beskrivs nedan.

Figur 6: Pagaende planering

1. Varmdovagen i Nacka stad
Varmdovagen ska langs Sickla Kopkvarter och vidare dster ut mot Nacka Forum
byggas om till stadsgata som ar trygg for gaende och cyklister. Gatan ska utformas
pa ett satt som inbjuder till stadsliv, bland annat genom gronska, affarer och
restauranger langs végen.

2. Tunnelbana till Nacka
Forlangning av tunnelbanans befintliga bla linje fran Kungstradgarden till Nacka
Forum, via Sickla och Jarla. Nya Tunnelbaneentréer planeras bade norr och soder
om Varmdovagen. Entrén pa Varmdovagens sodra sida kommer anlaggas precis
intill det planerade bostadshuset, det blir en av tre entréer for Sicklas
tunnelbanestation. Detta forbattrar det redan kollektivtrafiknéra laget ytterligare.

Detaljplan for tunnelbana till Nacka vann laga kraft den 18 oktober 2018. Byggstart
planeras till 2019 och byggtiden ar 7-8 ar.
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3. Saltsjébanan upphdjning
Sparen planeras hojas och anlaggas pa en bro langs ca 300 meter. Syftet ar att
minska den barridr som Saltsjobanan idag utgdr och istallet skapa en
sammanhangande stadsmiljo med plats for gaende, cyklister, kollektivtrafikanter
och bilister. Saltsjobanans station ”Nacka station” utgir. Ny gang- och
cykelforbindelse skapas under saltsjobanans bro i hdjd med Alphyddevégen.
Planiavagen ges ny mojlig anslutning till Varmdovagen.

VARMDOVAGEN

GANG-OCH CYKELVAG
SIMBAGATAN

1 I I FORDONSTRAFIK
HANDEL. SERVICE IHANDEL. SERVIC! PLANIAVAGEN HANDEL, SERVICE

Figur 7: Exempel pa Saltsjobanans upphéjning och ny anslutning vid Planiavigen

HANDEL. SERVICE HANDEL, SERVICE HANDEL. SERVICE

Planskild korsning under Saltsjébanan innebar forbattrade nord-sydliga kopplingar
for samtliga trafikanter.

Arbetet med att utreda olika alternativ pagar. Ett antagande av detaljplan beraknas
till 2020.

4. Bebyggelse
Pa befintlig parkeringsplats for Sickla kopkvarter finns planer fér omvandling till
bebyggelse med kontor, bostéder samt levande bottenvaningar. Nagot projekt for
detta &r dock annu inte startat.

5. Bebyggelse
Vid Alphyddevagen norr om Varmdaévagen pagar planering for tillkommande
bostéder, forskolor och verksamhetslokaler samt utbyggnad av befintlig skola.
Totalt planeras for ca 900 bostader. Projekten befinner sig i tidigt detaljplaneskede,
nagon tidplan for utbyggnad finns inte annu.
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4. FORSLAGET

4.1. Allmant

Forslaget innebar uppforande av en byggnad om totalt 16 vaningar, innehallandes kring
80 nya lagenheter, precis i hdrnet av Simbagatan och den lokalgata som leder mot
varumottagningen norr om byggnaden. De tva nedersta vaningarna planeras for butiker
och de resterande 14 vaningarna for bostader. Huset hamnar i direkt anslutning till
planerad uppgang for framtida tunnelbanestation Sickla.

Befintligt
parkeringsgarage

Pdbyggnad - nytt hus med
bostdder ovanpa butiker
Befintlig byggnad

- ny funktion i gatuplan

Utbyggnad pga ny tunnelbana |

o =k

= == "—ﬁq

Entré

Figur 8: Forslaget med entréer och nya funktioner markerade

4.2. Gang- och cykeltrafik

Det nya huset placeras i liv med befintlig byggnad och paverkar darmed inte befintlig
gangbana och dess funktion. Tillkommande entréer medfor dock nya malpunkter och en
okad gangtrafik vid platsen, framst pa grund av framtida tunnelbana och det gang- och
cykelfléde som foljer av Saltsjobanans upphdjning.

Léangre Osterut langs Simbagatan korsar leveranserna till/fran Ica och Elgiganten den
sodra gangbanan. Bra darmed att skapa goda méjligheter att leda fotgangare langs norra
sidan av Simbagatan redan i hjd med det nya bostadshuset.

Cykling langs Simbagatan sker i nulaget i gatan, inga planer finns heller pa att anordna
cykelbana langs dess stréackning.
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Atgarder som tar om hand den framtida nya gang- och cykeltrafiken under Saltsjobanan
bor utredas mer i detalj framdver. Figuren nedan visar principen for det foreslagna
framtida cykelvagnatet.

— f
E:;&:Mﬂuomk
w— nya cykelbance bypgs
) ®ms  okelibandrafic

Figur 9: Foreslaget framtida cykelvagnat (Program for Planiaomradet, 2016)

4.3. Varumottagning

Befintlig varumottagning ar tankt att fungera pa samma satt aven i framtiden. Detta ar
darmed en forutsattning for tillkommande gang- och cykelstrak. Stor vikt behdver
laggas pa utformningen av utrymmet mellan parkeringsgaraget och det nya
bostadshuset.

En genomsnittlig dag trafikeras strackan av cirka 20 transporter under perioden 07-16.
For maximal langd pa fordon galler 12-meter. Transporterna sker ganska jamnt fordelat
Over dagen med kring 2-3 transporter per timme perioden 07-11 samt perioden 12-15.
Samma antal transporter kan forvantas pa strackan dven framover.
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4.4. Cykelgarage och Sophantering

Cykelgarage och Soprum planeras till en del av nuvarande parkeringsgarage i
byggnaden direkt dster om det planerade bostadshuset. Detta innebér tillkommande
gang- och cykelrorelser tvars lokalgatan mellan de tva byggnaderna och darmed 6kad
risk for konflikter mellan gaende/cyklister och leveranstrafiken. Med tanke pa framtida
floden pa grund av Saltsjobanans upphdjning och nya tunnelbanan innebar detta att
platsen far ytterligare okad trafikering av oskyddade trafikanter.

[ uuiilll_"

Figur 10: Upphdjning av Saltsjébanan i héjd med lokalgatan vid Traversen (White och Atkins 2015)

For att sakerstalla trafiksakerheten foreslas att gatan gors upphdjd i motet med
Simbagatan — antingen som genomgaende gangbana eller som upphajt 6vergangsstalle.
Det kan &ven bli aktuellt att hela platsen mellan byggnaderna gors om till ett
gangfartsomrade eller dylikt.

For att sakerstalla framkomligheten for leveranser till/fran Sickla kopkvarter som angor
via lokalgatan mellan bostadshuset och parkeringsgaraget anlaggs en angoringsficka
eller annat utrymme for sopbilen. Detta innebar dock att gangbanan antingen blir
smalare eller att utrymme tas fran korbanan. Oavsett blir framkomlighet och
trafiksakerhet nagot negativt paverkad, men enbart vid enstaka tillfallen.

Tomning av sopor kommer rimligtvis ske maximalt en gang per vecka, sopbilen innebar
darmed inte ett storande moment mer an vid mycket begrénsad tid. Om sopbil har egen
ficka for angoring klaras passerande fordon utan problem (12-meters), men om sopbil
stannar i gatan uppstar en situation med samre sikt och krav pa lagre hastigheter for
passerande.
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4.4.1. Utformningsforslag

Ett par mojliga alternativa utformningar har utretts for sakerstéllande av framkomlighet,
tillganglighet och trafiksakerhet for sophantering samt for boende att na cykelgaraget. |
bada alternativen har parkering for rorelsehindrade (RH-parkering) markerats langs
Simbagatan. RH-parkeringen sakerstaller tillganglighet for rérelsehindrad inom 25
meter, men skulle om sa 6nskas kunna placeras nagot langre dsterut och darmed inom
10 meter fran entré — dock paverkar detta befintligt overgangsstalle tvars Simbagatan.

Alternativ 1 - Huvudalternativ

En angoringsplats for sophantering anlaggs i gatan i anslutning till soprummet.
Lokalgatan mellan det nya bostadshuset och soprum/cykelgarage hojs upp och blir i
samma niva som gangbanan.

2 % Bredd fér passage
E under Saltsjébanan .
bestims i senare skede -

Pdbyggnad - nytt hus med
bostdder ovanpa butiker

Befintlig byggnad
- ny funktion i gatuplan

Utbyggnad pga ny tunnelbana

Entré

Figur 11: Alternativ 1 — lang upphgjning

Konsekvenser:

Angoringsplatsen ger god tillganglighet for yrkestrafiken som hdmtar soporna.
Sopbilarna hamnar dock pa den upphdjda ytan och blir vid det tillfalle per vecka som
tomning sker ett stérande inslag for gadende och cyklister. Med tanke pa hur pass séllan
och hur pass kort tid som fordonet angor behdver inget reserverat utrymme skapas —
detta jamfort med anordnad ficka som i alternativ 2.

Den upphdjda ytan skapar goda forutsattningar for trafiksakerhet, framkomlighet och
tillganglighet for gaende i alla riktningar. I detaljutformning &r det dock viktigt att
utformning sker med hansyn till personer med funktionshinder, exempelvis att ledstrak
anlaggs.
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Nedan kan ses nagra exempel fran andra platser dar upphdjning anvéants for att medge
viss motorfordonstrafik i laga hastigheter, men samtidigt ge mer utrymme for
fotgangare och cyklister.

™

| e
ol
Hl

Sloane Street (Holbein place), London

Mariahilfer Strasse, Wien (Lastplats markerad)
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Alternativ 2
En angoringsficka for sophantering anlaggs i anslutning till soprummet. Korsningen vid
Simbagatan utformas med genomgaende gangbana.

o
o.®
o .
zZ % Bredd fir passage
2 $ under Saltsjébanan e
5= v .. . A
bestidms i senare skede

Pdbyggnad - nytt hus med
bostdder ovanpa butiker
Befintlig byggnad

- ny funktion i gatuplan

“'\-\—git\jséﬁhﬁ:

Utbyggnad pga ny tunnelbana

Entré

Figur 12: Alternativ 2 — upphéjning/genomgaende gangbana langs Simbagatan

Konsekvenser:

Angoringsfickan ger god tillganglighet for yrkestrafiken som hamtar soporna, men ett
avsmalnat utrymme till gangtrafikanter. Den genomgaende gangbanan skapar goda
forutsattningar for trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet for gaende i ost-
vastlig riktning.

Den genomgaende gangbanan innebar inte kortaste (genaste) mojliga véag for boende i
det nya bostadshuset som ska till/frn cykelgarage och soprum, men ingen storre omvag
erfordras.

Det kan dven vara aktuellt att skapa en passage for gaende i lokalgatans norra del for att
skapa goda forutsattningar for gaende i nord/sydlig riktning.
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5. PARKERINGSBEHOV

5.1. Allmant

Med tanke pa den planerade byggnadens lage vad géaller narhet till kollektivtrafik,
handel och annan service skulle mer eller mindre ett parkeringstal pa noll platser
antagligen kunna motiveras. | detta skede anvands dock den modell som géller for
Nacka for framréknande av parkeringsbehov.

5.2. Berékning av antalet bilplatser

Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska tillhandahallas i samband med
ny- och ombyggnation. Nackas modell for att berdkna parkeringstal &r projektspecifik
utifran de lagesegenskaper en fastighet har (ex narhet till kollektivtrafik och service)
samt vilken storlek pa lagenheter som byggs. Nacka erbjuder dven byggherren att
reducera parkeringstalet i utbyte mot att byggherren atar sig att ordna
mobilitetsatgarder.

Modellen utgar fran nedanstaende principer.

1. Generellt grundintervall

2. Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till kollektivtrafik och
lokal service.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa lagenhet.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sdnka parkeringstalet med
hjalp av mobilitetsatgarder.

5.2.1. Generellt grundintervall

Utredningsomradet ligger i parkeringszon (omrade) A for framtagande av parkeringstal
for Nacka (Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka 2016-12-06), vilket
innebdr att planerad bebyggelse har ett gynnsamt lage for andra fardmedel &n bil, se
figur nedan.

Utgangslaget for parkeringstalet ar darmed 0,7 for detta omrade.

Omréde B

Omrade A Grundtal 0,8

Grundtal: 0,7

Figur 13: Parkeringszoner enligt Nacka
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5.2.2. Lagesbaserat parkeringstal

Baserat pa omradets lage i forhallande till befintlig centrumfunktion och planerad
Tunnelbana erhalls en reduktion om 10 procent.

5.2.3. Projektspecifikt parkeringstal

Det projektspecifika parkeringstalet paverkas av storlekssammansattningen pa de
ldgenheter som byggs.

Sma lagenheter definieras som 2:or eller mindre och far en reduktion av parkeringstalet
pa 30%. Stora lagenheter definieras som lagenheter som &r storre 2:or och de far ett
tillagg pa parkeringstalet pa 20%.

Av de kring 80 planerade lagenheterna kategoriseras enligt detta ungefar en tredjedel
som stora (28 st) och resterande som sma (52 st).

UtoOver detta ska parkeringstalet enligt Nacka rdknas upp med 10% for att inrymma
besoksparkering pa kvartersmark.

5.2.4. Grona parkeringstal

Nacka kommun ger aven mojlighet till grona parkeringstal forutsatt genomforandet av
olika mobilitetsatgarder som kan motivera reduktion av antalet parkeringsplatser som
ska anordnas. Mobilitetsatgarder kan vara olika ambitiosa och olika kostsamma samt ha
olika stora effekter. Nacka har darfor valt att paketera mobilitetsatgarderna i tva olika
nivaer.

Ett mobilitetspaket pa medelniva ger 10 % reduktion och ska innehalla minst 3 av
nedanstaende 5 atgarder. Genomfdrandet av alla atgarder ger 25% reduktion pa
parkeringstalet.

= Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

= Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas
pa kvartersmark.

= Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dér nya resmgjligheter
belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

= Forbéattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for cykel.

= Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkorning.

| detta skede for Traversen viljs dock att inte av denna anledning foresla genomférande
av ovanstaende atgarder. Ingen specifik reduktion erhalls darmed for gréna p-tal.
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For berékning av parkeringsbehovet finns ett Excel-dokument framtaget som tar hédnsyn

till ovanstaende faktorer, se figur nedan.

Parkeringstal med nérhet till lokala centrum eller tunnelbana

Antingen 10% rabatt for
narhet till tunnelbana eller
narhet till lokalt centrum,

500 m gangavstand 30 % reduktion for
sma lagenehter

20% tillagg for stora 10 % tillagg for
Omrédetshaserat lagenheter besdksparkering
grundtal, se
separat karta lustering ligeshaserat
P-tal Justering ligenhetsstorlek Justering besoksparkering Parkeringstal
Grundtal Smé Igh:er |Stora Igh:er sma Igh:er Stora Igh:er |Smd |gh:er  |Storalgh:er
0,7 0,63 0,441 0,756 0,43851 0,8316 0,4851 0,8316
25 23
Totalt antal parkeringsplatser 49
parkering for bilpool
2:1; fu‘:g;i;ff;r?m Projektnamn Antal Igh:er |Antal smd Igh:er |Antal stora Igh:er
Traversen 20 52 28
52 28

Figur 14: Berékning av parkeringstal for bostader enligt modell framtagen av Nacka

Inom omradet planeras for kring 80 lagenheter, varav 28 storre lagenheter och
resterande sma. Enligt framraknade p-tal i kommunens excel-dokument ger detta
nedanstaende totala parkeringsbehov inklusive besoksparkering.

Storre lagenheter 28 x 0,832 =23,3
Sma lagenheter 52 x 0,485 = 25,2

Efter summering och avrundning uppat erhalls ett totalt behov om 49 parkeringsplatser

for bostaderna.
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5.3. Berdkning av antalet cykelplatser

Aven for cykelparkering finns en parkeringsnorm som géller for bostader. For
cykelparkering till boende stéller kommunen féljande krav:

Lagenhetsstorlek Antal cykelparkeringar (P-tal)
Sma lagenheter; 1:0r och 2:or 2 parkeringsplatser for cykel
3:or 3 parkeringsplatser for cykel
4:or 4 parkeringsplatser for cykel
5:0r 5 parkeringsplatser for cykel
6:0r och storre lagenheter 6 parkeringsplatser for cykel

Figur 15: Kommunens krav pa cykelparkering (nacka.se)

Enligt 1agenhetsférdelningen, se figur nedan, innebar detta ett totalt behov om att
anordna 188 cykelparkeringsplatser for bostaderna.

Lagenhetsstorlek | Antal lagenheter | P-tal Antal cykelparkeringsplatser
1:0r och 2:or 52 2 104
3:or 28 3 84

Figur 16: Sammanstéllning av antal 1&genheter/storleksfordelning

5.4. Foreslagen bilparkering
Har forslas att erforderlig parkering om 49 platser erbjuds och reserveras inom befintligt
parkeringsgarage i intilliggande byggnad dar en stor del vakanser finns i dagslaget.

Ett eventuellt inférande av samnyttjande av parkeringsgaraget for att pa sa vis reducera
det totala behovet av parkeringsplatser anses inte nédvandigt for denna
parkeringsanldaggning, men om samnyttjande skulle bli aktuellt erfordras en separat
utredning for att faststélla exakt behov av antal parkeringsplatser.

5.5. Foreslagen cykelparkering

Cykelparkering &r tankt att 16sas genom att ett cykelgarage anordnas i vastra delen av
det ndrliggande parkeringshuset dar mojlighet har skapats for anordnandet av upp till
cirka 200 cykelparkeringsplatser.

Placeringen av cykelgaraget innebdr ett 6kat flode tvérs lokalgatan, &ven for barn. Stor
vikt behover darfor laggas vid utformning av denna plats for att sakerstélla
trafiksdkerheten.
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6. TRAFIKPROGNOSER

Trafikflodet forutsatts vara i princip oférandrat med tillférandet av det nya bostadshuset.
Forutsatt 49 parkeringsplatser och ett genomsnittligt resande om 2 rérelser per plats och
dag, dvs en resa per bil, skulle detta innebara 98 trafikrorelser. Det laga antalet resor
motiveras av det optimala kollektivtrafiklaget. Pa ett dygn blir bilflodet i princip
forsumbart.

For gangtrafiken kan antas att det for 80 lagenheter i genomsnitt bor 2 personer per
lagenhet och skulle alstra cirka 800 rorelser per dygn forutsatt 5 per dag och person.
Under maxtimmen kan da antas 10%, dvs 80 rorelser.

Med tanke pa pagaende projekt kommer utéver boende i Traversen alstras en stor

mangd fotgangare pa grund av Tunnelbana, eventuellt upphdjd Saltsjobana samt nya
bostader.
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7. SAMLAD BEDOMNING/SLUTSATSER

For Traversen behovs 49 parkeringsplatser for bil och for cykel behdver 188 platser
anordnas enligt gallande p-norm. Dessa platser foreslas tas fran befintligt intilliggande
parkeringshus dar ett flertal platser annars star tomma.

Enbart laga trafikfloden forvantas tillkomma pa grund av tillférandet av bostadshuset
och tillhérande parkeringsplatser. Detta anses darmed inte paverka trafiksituationen i
omradet negativt.

Omradet kring lokalgatan mellan Traversen och parkeringsgaraget behéver utformas
med stor omsorg, sarskilt med tanke pa framtida fléden av fotgangare och cyklister da
saval tunnelbana som upphojning av Saltsjobanan &r genomfort. Forslagsvis gors denna
plats upphojd for att fa ner hastigheterna for varutransporterna samt for att underlatta for
fotgangare att korsa gatan.

| fortsatt arbete bor utredda alternativen for utformning i anslutning till cykelgarage och
soprum studeras mer i detalj. De kan exempelvis kompletteras och kombineras med
varandra for att skapa den mest optimala utformningen for platsen och fér de som ska
nyttja den.
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