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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Sicklaomradet praglas till stor del av den industriepok som tog fart i slutet av 1800-
talet. Under hela 1900-talet utvecklades och férandrades industriverksamheten i och
med att verkstdader, kontor och laboratorier byggts, byggts om, byggts till och rivits.
Omvandlingen till dagens omrade med handel, arbetsplatser och kultur har bland
annat reglerats genom de omfattande detaljplanerna DP 238 fran 2000 samt DP 451
fran 2008.

Atrium Ljungberg dr fastighetsdgare av Sickla kopkvarter. Fastighetsagaren och Nacka
kommun har for avsikt att tillsammans fortsatta utveckla omradet med fokus pa att
starka Sickla som stadsdel. En fortsatt utveckling av Sicklaomradet ar en del av en
kontinuerlig utveckling och fortatning av vastra Sickladn.

Sicklaomradet ar ett utvecklingsomrade i ett regionalt sammanhang. Omradet ansluter
till befintlig regional transportinfrastruktur i form av Tvdrbana, Saltsjobana och Sédra
lanken, samt till framtida infrastruktur sasom utbyggd tunnelbana, Saltsjébanans
upphojning, Ostlig féorbindelse och ombyggnad av Varmdoéviagen med tillhérande
ledningsinfrastruktur.

1.2 SYFTE

Projektets overgripande syfte ar att mojliggora en langsiktigt attraktiv stadsmiljo i ett
centralt och kollektivtrafikndra lage som bidrar till att Sickla som stadsdel utvecklas till
en tydligare regional nod for arbetsplatser. Projektet ska mojliggora en
vidareutveckling av Sickla genom att prova méjligheterna att omvandla omradets
markparkeringar och laga verkstadsbyggnader till en tdt stadsbebyggelse med
verksamheter i bottenvaningarna. Tillsammans med nya promenadstrak och offentliga
platser ska utvecklingen medverka till en levande och attraktiv stadsmiljo, i enlighet
med bland annat Nackas oversiktsplan och strukturplan fér Nacka stad. Tillsammans
med angrdansande projekt for bebyggelse och infrastruktur ska projektet bidra till en
mer sammanhangande stadsdel.

Denna trafikutredning syftar till att beskriva nuldget ur ett trafikperspektiv samt
beskriva planforslaget och dess funktion for trafik och mobilitet.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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2 PLANERINGSFORUTSATTNIGNAR

2.1 STRATEGIER OCH RIKTLINJER

Framkomlighetsstrategi

Nackas framkomlighetsstrategi antogs 2016 och syftar till att presentera en
nuldgesbeskrivning och en framtidsbild for Nackas resande samt de faktorer som
paverkar utvecklingen. Dokumentet visar vilket forhallningssatt och vilka verktyg
kommunen har foér att hantera kapacitetsbrister och framkomlighetsproblem i
trafiksystemet. Strategin visar mdéjligheter for att skapa en palitlig och férutsagbar
framkomlighet i trafiksystemet med prioritet for gaende, cyklister och kollektivtrafik.

Cykelstrategi

Nackas cykelstrategi antogs 2014 och ska fungera som underlag for planering,
planldaggning och utformning av det fysiska rummet. Dels innehaller strategin forslag
pa fysiska cykelatgarder, dels grundlaggande principer for bland annat
detaljutformning, cykelparkeringar, viagvisning och underhall. Malet med cykelstrategin
ar att det ska bli enklare, snabbare och sadkrare att cykla i Nacka. Kopplingen mellan
cykel och kollektivtrafik ska forbattras och andelen cyklister ska 6ka under alla delar av
aret. | cykelstrategin pekas flera cykelstrak intill Sickla Kopkvarter ut som regionala
strak och huvudcykelstrak.

Rekommenderade parkeringstal for bostader

Nackas modell for berdakning av parkeringsbehov uppdaterades 2016 och ett
huvudsyfte med modellen ar att férenkla och tydliggora formerna for hur
flexibla/projektspecifika parkeringstal for bostader ska hanteras inom kommunen.
Modellen ger tydliga signaler till byggherrar om antalet parkeringsplatser som
forvantas anordnas i varje projekt och modellen bidrar dven till att sdkerstalla att
projekt i olika delar av kommunen far en konsekvent och likvdrdig handlaggning.
Kommunen har i dagslaget inga parkeringstal for kontor, handel, skolor och andra
verksamheter. Parkeringsbehovet for sadana verksamheter utreds istallet i varje enskilt
projekt.

Teknisk handbok

Nackas tekniska handbok innehaller hanvisningar till gdllande lagar och férordningar,
generella branschriktlinjer samt kommunspecifika krav kopplade till anlaggning och
drift av allmdnna anldaggningar. Handboken ar uppdelad i 8 delar varav en trafikdel.
Trafikdelen behandlar bland annat parkering, hallplatser, vigmarken och trafik under

byggtid.

Gatustandard i Nacka stad

Gatustandard i Nacka stad togs fram i samband med arbetet med den utvecklade
strukturplanen for Nacka stad, med syfte att skapa en samsyn kring den kommande
stadsmiljon och gatunitet. Dokumentet ar inte antaget utan fungerar som ett
arbetsmaterial med forslag och exempel. Dokumentet fungerar som ett komplement
till "riktlinjer for gatustandard i Nacka kommun”, men med en sarskild inriktning mot
de centralare miljéerna. Dokumentet med gatustandard ar ett levande dokument som
bestar av moduler och matt for olika typer av gator. Utover modulsystemet tar
dokumentet upp andra funktioner i gaturummet, som gangfartsomraden, belysning
och hallplatser.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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2.2 NARLIGGANDE PLANER OCH PROJEKT

2.2.1 PLANER

Strukturplan for Nacka stad

Strukturplanen for Nacka stad bygger pa éversiktsplanens strategi "En tdatare och mer
blandad stad pa vastra Sickladon" och visionen fér Nacka stad: "Ndra och nyskapande”.
Kommunstyrelsen beslutade 2015 att den utvecklade strukturplanen ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen pa vadstra Sickladn. Strukturplaneringen pa vastra
Sickladn ar en levande process dar underlag och planer hela tiden uppdateras och
kompletteras utifran hur arbetet med detaljplaneprogram, detaljplaner och andra
studier och genomforande fortskrider.

Planiaomradet

Ett detaljplaneprogram for Planiaomradet har tagits fram och ska vara vagledande for
omradets framtida utveckling gdllande bebyggelse och verksamheter, liksom hantering
av natur och kulturhistoriska varden. Visionen for Planiaomradet tar avstamp i
kommunens 6versiktsplan. Planiaomradet ska karaktdriseras av en blandning av
bostdder, arbetsplatser, verksamheter, service och offentliga platser. Programomradet
ar indelat i cirka 20 olika stadsutvecklingsprojekt som befinner sig i olika skeden. En
mindre del av Tryckluftsfabrikens planomrade omfattas av detaljplaneprogrammet for
Planiaomradet. Programmet for Planiaomradet antogs 2016.

Nobelberget

Nobelbergets nya detaljplan skapar forutsattningar for att bygga cirka 550 bostader
samt kontor, andra verksamheter och forskola. Det ska dven 6ppnas for genomfart av
gang- och cykeltrafik som skapar en viktig ost-vastlig forbindelse genom omradet, som
idag ar relativt slutet. Detaljplanen vann laga kraft 2018 och projektet byggs i etapper
dar forsta inflytt var 2020.

Sydvadstra Plania

Detaljplanearbetet for sydvastra Plania startade 2016 och mojliggor nya bostader,
skola och forskolor. Malet ar att det inom omradet ska tillskapas cirka 360 nya
bostader, ny skola for totalt cirka 1100 elever, tva idrottshallar, bollplan och cirka 12
forskoleavdelningar. En 6versyn pagar om Sydvastra Planias innehall. Detaljplanen har
dannu inte vunnit laga kraft.

Sodafabriken

Detaljplan for Sodafabriken ska mojliggora cirka 600 bostader, forskola,
verksamhetslokaler och utveckling av en park norr om Kyrkviken. Projektet
Sodafabriken ar i startskedet. Projektet ar vilande.

2.2.2 INFRASTRUKTUR

Tunnelbana till Nacka

Tunnelbanans bla linje forlangs fran Kungstradgarden i Stockholm till Nacka. Inom
Nacka blir det totalt tre stationer varav en i Sickla. Sickla station far i sin tur tre
separata uppgangar varav en i direkt anslutning till norra delen av planomradet for
Trycklyftsfabriken. Trafikstart berdknas till 2030.

Upphdjningen av Saltsjobanan
Saltsjobanans spar planeras hdjas upp pa en bro for att skapa en éppnare, mer
tillganglig och sammanhallen stadsmiljo, samt l6sa infrastrukturfragor for trafik,
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Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

6(7)



TYRENS

ledningar och skyfallshantering. Med bron lankas Sickla képkvarter ihop med
Alphyddan och Finntorp, och pa sa vis bryts barridren som banvallen skapar mellan
omradena. Upphdjningen ar ett samarbete mellan Nacka kommun och trafikférvaltning
Region Stockholm.

Varmdovagen

Varmdovdgen i Sickla och centrala Nacka ska byggas om till en stadsgata som dr trygg
for gaende och cyklister. Den utformas for att kunna erbjuda stadsliv med grénska och
alléer, affarer och restauranger langs med vagen. Vdgen ligger norr om Saltsjobanan,
utanfor planomradet for Tryckluftsfabriken. Planiavdgen 6ster om planomradet
planeras for att ansluta till Virmdoévagen. Aven en gang- och cykelbro planeras ansluta
till Virmdovagen fran planomradet Tryckluftsfabriken, vid korsningen med
Alphyddevagen. Arbetet med att bygga om Varmdovagen startade hésten 2020 vid
Nacka Forum och kommer paga under manga ar. Fardigstadllande genom Sickla ar
bland annat beroende av det parallella tunnelbaneprojektet.

Sickla industrivag

Sickla industrivdag rustas upp och byggs om. Forbattringarna behovs nar omradet
fortdtas och Sicklas storsta knutpunkt for kollektivtrafik star infér en stor utveckling
intill vagens norra del. Malet ar att skapa en modern stadsgata med trafiksdaker miljo.
Gatan berdknas 6ppna i sin helhet 2022.

Planiavdagen

For Planiavagen har Nacka kommun genomfort flera trafikutredningar och
forprojekteringar i syfte att anpassa gatan efter nya forutsattningar med
kvartersbebyggelse langs gatan och en koppling av gatan till Vairmdoévagen. Inte minst
gatans funktion for dagvattenhanteringen har utretts noga. Denna trafikutredning och
Tryckluftsfabrikens detaljplan utgar, i plan och hojdsattning, fran senast framtaget
arbetsmaterial.

AVS vig 260, Jirlaleden

Atgardsvalsstudien for vag 260, inklusive Jarlaleden, syftar till att identifiera
utformningsprinciper och klargéra forutsattningar for ett statligt vaghallarskap i
urbana strak. Studien ska skapa samsyn mellan berorda aktorer pa kort och lang sikt.
Huvuddelen av arbetet genomférdes 2019-2020.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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3 NULAGE

3.1  OVERSIKT

Planomradet Tryckluftsfabriken omfattar den centrala delen av Sickla Kopkvarter, se
Figur 1. Sickla Képkvarter ar ett nuvarande handelsomrade i Nacka kommun, beldget
mellan Jarlaleden, Sickla industrivag, Varmdovagen och Planiavdgen.

Planomradet for Tryckluftsfabriken begrdansas av Jarlaleden i syd och Simbagatan i

norr. | 6st begransas omradet av Planiavdgen och i vast av Smedjegatan.

Inom planomradet Tryckluftsfabriken bedrivs dagligvaruhandel och sdllanképshandel i

tre laga handelsbyggnader. Ovriga delar av omradet utgérs huvudsakligen av

markparkering.

Utdver handelsverksamhet finns dven en gruva beldgen under omradet. Verksamheten
drivs av Atlas Copco. Gruvans nedre del anvands for testning av industriella produkter
medan den ovre delen ar tillganglig for besék och konferenser. In- och utfart till

gruvan sker fran Siroccogatan.

&—— Stockholm

Varmdovagen

&
=
5
;__é’ _ QUEBTRSE S e
TS
K
ko]
>

€—— Hammarby sjostad

Figur 1. Lokalisering av planomréadet Tryckluftsfabriken.

Nacka/Varmdé ——

Jarlaleden

Gillevagen
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3.2 GANGTRAFIK

Breda gangytor omgardar handelsbyggnaderna vilket erbjuder god tillganglighet till
malpunkterna i omradet. Tre gangstrak korsar markparkeringarna i nord-sydlig
riktning.

Det finns fyra 6vergangsstadllen och en planskild passage over Siroccogatan. Ett
signalreglerat dvergangsstalle finns dven over Jarlaleden utanfor planomradet. En
trappa forbinder den 6vre nivan vid markparkeringarna med den ldagre nivan vid
Planiavagen.

Langs Jarlaleden och Planiavdagen finns gemensamma gang- och cykelvdagar. Langs
Varmdovagen finns separerade gang- och cykelbanor pa bada sidor gatan.

3.3 CYKELTRAFIK

Intill planomradet finns flera utpekade cykelstrak, se Figur 2. Ldings Varmdovagen,
Sicklavdgen samt vadstra delen av Jarlaleden finns regionala cykelstrak. Huvudcykelstrak
finns langs 6stra delen av Jarlaleden, Sickla industrivig samt langs sodra delen av
Planiavdgen. Utover detta finns flera lokala cykelstrak i naromradet.

L. e T

marinsks

Cykelvagnit — klassificering
1 Regionala cykelstrak

""" Regionala cykelstrik i blandtrafik
Huvudcykelnit ' =

----- Huvudcykelnit i blandtrafik I
1
Wom

Lokalcykelnit

] 5 o |
\ R e I—': n =
s A

Figur 2. Befintligt cykelvagnét kring Sickla k6pkvarter (Nacka kommun).

Nacka kommun har pagaende matning av cykelpassager pa tre platser i ndrheten av
Sickla képkvarter. Flodet ar som hogst pa Sicklaviagen, med ett medelvarde pa cirka

1 500 cykelpassager per dag. Vid Sickla allé och Jarlaleden (6ster om Sickla képkvarter)
ar medelflodet cirka 400 cykelpassager per dag per matpunkt.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestdllare: Atrium Ljungberg AB
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3.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Saltsjobanan trafikerar med ordinarie linjestrackning mellan Slussen och Saltsjobaden
samt Solsidan. Pa grund av Slussens ombyggnation ar Henriksdal tillfallig andstation
istdllet for Slussen. Saltsjobanan har tva stationer intill Sickla kopkvarter: Sickla station
i nordvdst och Nacka station i nordost, se Figur 3. Nacka station ligger narmast
planomradet Tryckluftsfabriken.

Tvdrbanan trafikerar mellan Sickla och Solna. Tvdarbanan angor Sickla station som dven
ar andhallplatsen for linjen. Tvarbanan trafikerar flera knutpunkter pa vagen, daribland
Gullmarsplan, Arstaberg och Liljeholmen.

Utover sparbunden trafik finns ett flertal busslinjer som trafikerar omradet. Lings
Varmdovagen gar fler an tio olika busslinjer, som trafikerar mellan Slussen och flera
omraden i Nacka samt Varmdo. Busstrafiken angor hallplats Nacka station, Alphyddan
och Sickla bro pa Varmdoévéagen.

Jarlaleden trafikeras av busslinje 71 och 821. Linjerna trafikerar mellan Slussen och
Jarlaberg respektive Tyresd och Nacka sjukhus. Busshallplats Sickla képkvarter ligger
pa Jarlaleden direkt séder om planomradet.

Gillevagen
Tallbackensmaad

-+ Slckla Sjovag
L Ly v et d Langsjovagen H,

Figur 3. Kollektivtrafiknoder och linjer kring Sickla kGpkvarter.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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3.5 BILTRAFIK

Planomradet Tryckluftsfabriken omges av Jarlaleden och Planiavdgen. Jarlaleden gar
tvargaende over Sickladns sddra del och binder ihop Sicklaleden, Sédra lanken,
centrala Sickla och centrala Nacka. Planiavdgen ar idag en av de tva storre infarterna till
centrala Sickla. Siroccogatan ar den andra infarten fran Jarlaleden.

Hastighetsbegransningen pa samtliga av dessa vdgar i omradet ar 50 km/h. Ingen av
vdgarna ar utpekade strak for farligt gods. Begransad fri hojd pa 3,8 m rader pa
Sciroccogatans ostra del pa grund av befintlig brokonstruktion.

Vaghallare for Jarlaleden ar Trafikverket och vaghallare for Planiavdgen ar Nacka
kommun Trafikmatningar har erhallits for Planiavagen och Jarlaleden fran respektive
vaghallare.

Matningar fran 2017 visar att flodet pa Jarlaleden mellan Planiavdagen och Gillevagen
uppgar till cirka 8 900 ADT. Vid Planiavdgen (mellan Jarlaleden och Siroccogatan)
uppgar trafikflodet till cirka 8 500 ADT (métning november 2019). Flédena ar som
storst under helgen vilket vittnar om att det rér sig om en hég andel handelstrafik.
Under den mest belastade timmen uppgar flédena till 1 100 fordon/timmen vilket sker
under handelsmax, det vill sdga fredags- och l6rdagseftermiddagar. Flodena under
vardagsmaxtimmarna ar betydligt lagre pa knappt 900 fordon/timme. Detta
understryker att trafiksituationen i systemet ar mest belastad under handelsmax. Vid
Planiavdgen (norr om Siroccogatan) ar dygnsflodet cirka 1 900 ADT (mitning oktober
2020). Detta talar for att en storre del av trafiken pa Planiavdagen svanger in pa
Siroccogatan. Trafikflodet pa Siroccogatan uppskattas till mellan 6 000-7 000 ADT.
Vdgnatet inklusive matpunkter visas i Figur 4 nedan.

Varmdovagen

imbagata®

Jarlaleden

Gillevagen

Figur 4. Overgripande végnét for biltrafiken inklusive trafikmétningar.
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Liksom ovriga delar av regionen varierar framkomligheten i vagnatet kraftigt under
dygnet. Centrala Sickla omges av en stor mangd arbetsplatser som bidrar till resor mot
omradet under morgonen och fran omradet pa eftermiddagen. Det som dock sticker ut
ar den handelstrafik som sarskilt alstrar bilresor under fredags- och
l6rdagseftermiddagar.

Under féormiddagens maxtimme ar framkomligheten pa Jdrlaleden forhallandevis god.
Pa Planiavdgen, Siroccogatan och Simbavdgen kan vissa framkomlighetsproblem
uppsta i anslutning till garage och parkeringsplatser. Trafiksituationen forvarras nagot
under eftermiddagens maxtimme da det tillkommer en hel del handelstrafik i omradet.
Detta far dven effekter pa Jarlaleden da det samtidigt sker ett stort resande mot Sédra
lanken. Detta skapar viss kobildning i anslutning till cirkulationsplatserna vid
Siroccogatan och Planiavdgen.

Trafiksituationen dr mest belastad under fredags- och lérdagseftermiddagar under det
sa kallade handelsmax. Under denna tid paverkas framkomligheten kraftigt i hela
omradet (Jarlaleden, Planiavdgen, Sickla industrivdag, Siroccogatan och Simbagatan).
Sarskilt anstrangt blir det i vastgaende riktning pa Jarlaleden i anslutning till
cirkulationsplatsen mot Siroccogatan. Det ar hadr bara ett korfalt in i cirkulationsplatsen
Gillerrondellen med manga fordon som ska kéra in pa Siroccogatan och korsande
overgangstallen vilket skapar koer for biltrafiken.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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3.6 CYKELPARKERING

Cykelparkeringen finns i anslutning till butiksentréerna och mellan de laga
handelsbyggnaderna. Utbudet ar dock begransat standarden ar lag eller mattlig. Ingen
parkering ar forsedd med vaderskydd.

3.7 BILPARKERING OCH ANGORING

Inom Sickla kopkvarter som helhet finns idag totalt cirka 2 600 bilparkeringsplatser.
Inom planomradet for Tryckluftsfabriken finns tva stérre markparkeringar med totalt
cirka 740 bilparkeringsplatser, dar den storsta rymmer cirka 550 platser och den
mindre cirka 190 platser.

Utover markparkeringarna finns fem parkeringsgarage inom Sickla kopkvarter. Tva
garage ligger med in- och utfart fran 6stra delen av Siroccogatan inom planomradet.

Ytterligare bilparkeringsplatser finns i form av kantstensparkering ldngs flera av
lokalgatorna inom samt utanfor planomradet.

Yo, e Varmdavagen =

Jarnvagsgatan

&

Figur 5. Beﬁntlig\;markparkeringar (P) och garageinfa'n‘er (G) inom planomréadet.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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3.8 VARUMOTTAG OCH AVFALLSHANTERING

Inom planomradet for Tryckluftsfabriken finns idag flera varumottagningar och
lastkajer.

Ett varumottag ligger under Magasinet, utanfor planomradet. In- och utfarten till detta
varumottag ligger mot Siroccogatan 21 inom planomradet. Varumottaget ar
dimensionerat efter 12 meters lastbilar och har en fri hojd om 3,5 meter.

Ett varumottag finns pa 6stra Simbagatan.

Mindre varumottag finns pa en av tvargatorna mellan Simbagatan och
Siroccogatan/den storre markparkeringen.

Ytterligare varumottag finns inom Sickla képkvarter men utanfor planomradet for
Tryckluftsfabriken. Jarnvdagsgatan norr om Sickla galleria ar en lastgata med flera
varumottag. Dessa nas via Simbagatan och planeras finnas kvar langsiktigt.
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Figur 6. Befintliga varumottag/lastkajer inom planomradet.
Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4 PLANFORSLAG

4.1 OVERSIKT

Inom planomradet planeras for en blandning av kontor, bostader och lokalytor for
handel och service. Totalt planeras for tio kvarter, med kontor koncentrerat i viast och
bostader i 6st, se Figur 7 nedan.

\..\q;".: e
\
) 7 ey Y

Figur 7. O\}erSIkt 6ver bebyggelse ;nom planomré
Planomréadesgréns i rott.

i =
det. R6tt &r kontor och gult ér bostéder.

Tabell 1. Oversikt 6ver ytor per kvarter och verksamhet, kvm BTA.

Kvarter Total Kontor Bostader Handel/lokaler | Forskola
A 17 000 14 200 - 2 800 -

B 19 700 16 200 - 3500

C 30 500 18 700 5 600 6 200

D 18 500 - 17 500 1 000 -

E 15 300 - 13100 1 000 1 200

F 15 100 14 100 - 1 000 -

G 13 700 - 13 500 250

H 6 100 5 800 - 200

J 6 000 5 800 - 250

K 8100 7 800 - 300 -
Summa: 150 000 82 600 49 700 16 500 1200
Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4.2 GATUSTRUKTUR OCH SEKTIONER

Planforslaget innebar en ny gatustruktur dar befintliga gator flyttas, nya strak
tillkommer och anvandningen forandras. Pa foljande sidor visas typsektioner for olika
gator. Figur 8 nedan visar gatunatet 6versiktligt inklusive markerade sektionssnitt.

De allmdnna, kommunala gatorna inom omradet utgors av Siroccogatan, Vatten till
vatten-straket, 0stra delen av Sicklastraket samt Planiavagen. Ovriga gator inom
planomradet planeras som privata kvartersgator.

Gatunatet foreslas i huvudsak vara dubbelriktat. Gagatan runt parken kan enkelriktas
for att minimera trafiken pa strackan.

. Lokalgata
Gangfartsgata
— Gagata

Cykelbana

//

Figur 8.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Siroccogatan omvandlas till en urban stadsdelsgata och far en ny dragning mitt genom
planomradet i 6stvastlig riktning. Gatan utformas i huvudsak med ett korfalt i vardera
riktningen, med undantag for 6stra delen dar svangkorfalt till Planiavagen och
parkeringsinfarterna planeras. Cykling sker i blandtrafik. Hastighetsgransen ska vara
lag (30 eller 40 km/tim). Gangbanor planeras pa bada sidor, med en minsta bredd pa 3
meter. Den totala bredden till fasad varierar. Gatusektionen inkluderar daven yta som

mojliggor angoringsfickor eller mobleringszoner for tradplantering. Se typsektioner i
Figur 9 och Figur 10 nedan.

Gangbanao
Var. minst 3.0

2.0 5.5 Var. minst 3.0
\ Bl 7
Varierar minst

13.5

Angb’r'\ng/‘[rﬁdt Kérbana { Gangbana

Figur 9. Sektion pa Siroccogatan, védster om Gréningen.

Gangbana

Var. minst 3.0 [
a

Angdring Kérbana Gangbana
2.0 9.0 Var. minst 3.0
A

1
Varierar minst

Figur 10. Sektion pa Siroccogatan, 6ster om Gréningen.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Ett genomgdende gang- och cykelstrak planeras i nord-sydlig riktning, det sa kallade
Vatten till vatten-straket. Straket planeras delvis bli en gagata med gron karaktar och
delvis parkmiljo utan biltrafik. Gatusektionen inkluderar ocksa en gangbana och en
cykelbana pa 6stra sidan av gatan, vilken separeras fran ovriga gatan med en
mobleringszon med mdojlighet for tradplantering. Gangbanan far en minsta bredd pa 3
meter, men den totala bredden till fasad varierar. Se Figur 11 nedan.

C—C

Kanhtzon/gangbdna Géagata Trdd/méblering Cykelbana Gangbana
0.5-2.0 Var. minst 6.0 2.3 2.5 Var. minst 3.0
M A - A
Varieraor minst
15.6

Figur 11. Sektion Vatten till vatten-straket, séder om Siroccogatan.

Magasingatan utformas som en lokalgata med ett korfalt i varje riktning for
fordonstrafik, gangbana pa bada sidor samt en zon som majliggor angoring,
moblering eller trad. Gangbanorna far en minsta bredd pa 3 meter, men den totala
bredden till fasad varierar.

D—D

Angdring,/
Gangbona Kérbana \‘Tr‘od/méb\ering L Gangbana
3.0 5.5 2.3 Var. minst 3.0
i i i
Varierar minst

13.8
Figur 12. Sektion fér Magasingatan.
Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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I norra delen av planomradet planeras Sicklastraket, som idag kallas Simbagatan. Ostra
delen av Sicklastraket utformas som en allman lokalgata med gangbanor pa bada sidor
samt yta som mojliggor for angoring, se Figur 13 nedan. Gangbanorna far en minsta
bredd pa 3 meter. Vaster om Vatten till vatten-straket blir Sicklastraket en gagata pa

privat kvartersmark med nedsankt kantsten och ytor intill fasaderna for kommersiell
verksamhet, se Figur 14.

F—t

Gangbana
3.5 5.5

oS

Kérbana Angliring Gangbana
2.0 3.0

hl T
Varierar rminst
14.0

Figur 13. Sektion Sicklastraket, éster om Vatten till vattenstréket, allmén gata.

F—F

i

Figur 14. Sektion for Sicklastraket, vastra om Gréningen, privat kvartersgata.

b (b

Varierar minst
14.0

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4.3 GANGTRAFIK

Utover lokalgatorna med gangbanor planeras det for flera strak med prioritet for
gaende. Detta i form av gagator och gangfartsgator, se Figur 15.

Cangfartsgata

)| Gagata
—| Overgangsstille O
Signalreglerad korsning O

Gangsignal

Figur 15. Féreslaget gangtrafiknét, exklusiva gangbanor. Planomradesgréns i rétt.

Pa gagator ar hela gaturummet till for gaende och allman fordonstrafik ar férbjuden.
Endast angoringstrafik tillats. Leveranstrafik kan forslagsvis regleras till begransade
tider for att minimera trafiken pa gagatorna under storre delen av dygnen.

Pa gangfartsgator tillats allman trafik men all trafik sker pa gaendes villkor. Gaende
har féretrdade och all trafik pa gatan ska halla ganghastighet.

Gangtrafik mojliggors dven pa gangbanor pa resterande gator inom och kring
planomradet. Samtliga gangbanor inom omradet far en bredd om minst 3 meter i
enlighet med Nacka kommuns riktlinjer. Den totala bredden till fasad varierar.

Pa Siroccogatan planeras for totalt sju dvergangsstallen. Fem av dessa utformas som
traditionella 6vergangsstillen utan mittrefug. Overgangsstillet och cykelpassagen som
kopplar ihop Vatten till vatten-straket planeras hastighetssakras med upphdjning eller
motsvarande atgard. Overgangsstallet vid Planiavdgen ar en del av korsningen som kan
komma att bli signalreglerad. Ytterligare ett 6vergangsstdlle med gangsignal finns 6ver
Planiavagen. Pa Magasingatan och Sicklastrakets norra del planeras for ytterligare
totalt fyra traditionella 6vergangsstallen. Signalreglerat 6vergangsstalle over Jarlaleden
bibehalls.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

20(21)



TYRENS

4.4 CYKELTRAFIK

Inom planomradet planeras en cykelbana i nordsydlig riktning langs "Vatten till vatten-
straket”. Cykelbanan planeras bli dubbelriktad med en bredd om 2,5 meter i enlighet
med Nacka kommuns riktlinjer.

Langs Jarlaleden sker dubbelriktad cykling pa norra sidan likt idag. Pa Planiavdgen
planeras for enkelriktade cykelbanor pa respektive sida.

| 6vrigt sker cykling i blandtrafik i planomradet. Pa Siroccogatan sker blandtrafik med
bilar och pa gangfartsomradena ar blandtrafiken fraimst med gaende och
angoringstrafik.

Cykelbana —

|| Cykling i blandtrafik s

’/, Cykeloverfart .

S e

P @ < ™~

e B o $
Figur 16. Féreslaget cykelnét. Planomrédesgréns

&
i rott.

4.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ligger i direkt anslutning till en av de planerade entréerna till
tunnelbanans nya station Sickla. Tunnelbaneentrén planeras anldggas i planomradets
norra del, vid torget Navet intill "Vatten till vatten-straket”.

| samband med det parallella projektet med upphdjning av Saltsjobanan utgar Nacka
station som idag ligger nara planomradet.

Planforslaget innebar i sig ingen paverkan pa befintliga kollektivtrafiklinjer och
stationer utanfor planomradet, utéver att fler resendrer vantas tillkomma pa de
intilliggande noderna.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4.6 BILTRAFIK

Den primara gatan for biltrafik genom planomradet ar lokalgatan Siroccogatan. Allméan
biltrafik tillats dven pa ostra delen av Simbagatan samt pa gatan framfér Magasinet.
Ostra delen av gatan framfor Magasinet féreslas bli en gangfartsgata for att prioritera
gaende.

Ovriga gator planeras i huvudsak regleras som gagator och &r inte till fér allméan
biltrafik. Gagator maojliggér dock for leverans-, angorings- och utryckningstrafik.

Gagatan mellan hus D och parken kan forslagsvis enkelriktas norrut for att minimera
och styra trafikmangden.

Lokalgata

\ (allmén bilrafik)
! Gangfartsgata
(allman biltrafik, e
pa gaendes villkor)

Gagata

(leverans/angoring) i

N7 e 5 SO
Figur 17. Féreslaget biltrafiknét. Planomradesgréns i rott.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestdllare: Atrium Ljungberg AB
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4.7 CYKELPARKERING

Planomradet Tryckluftsfabriken har med sitt centrala ladge i Nacka mycket goda
forutsattningar for cykeltrafik. Det ar darfor viktigt att erbjuda cykelparkering i god
utstrackning och av hog kvalitet inom hela planomradet.

Nacka kommuns parkeringsnorm behandlar cykelparkering for bostader. Antalet
cykelplatser som behdvs utgar fran lagenhetsstorleken. | detta skede antas att halften
av lagenheterna som tillskapas ar sma (1-2 ROK) och halften stérre (3-5 ROK). Enligt
Nackas norm ska sma ldagenheter ha 2 cykelplatser per ldagenhet. For storre ldgenheter
finns olika normer for olika antal rum. | detta skede har antagits att samtliga stora
lagenheter ar 4 ROK for att skapa ett snitt. Enligt normen innebar det 4 cykelplatser
per lagenhet.

Nacka saknar norm for ovriga verksamheter som kontor, handel och férskola. For
Tryckluftsfabriken dar bedémningen att Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion
kan anvidndas for kontor och handel. Detta eftersom forutsattningarna i
Tryckluftsfabriken, sarskilt ndr tunnelbanan ar fardigbyggd, liknar forutsattningarna
inom Stockholm stad. For kontor anvands den hogre siffran i Stockholms norm, 20
cykelplatser per 1000 kvm kontor, eftersom tatheten pa arbetsplatserna vantas bli
hog. For handel anvands medianvardet 25 cykelplatser per 1000 kvm handel.

For cykelparkering till forskoleverksamheten tillampas parkeringstal enligt Solna stad,
eftersom bade Nacka och Stockholm saknar normer. Enligt Solnas norm ska 0,4
cykelplatser per anstdlld samt 1,5 cykelplatser per avdelning ordnas. Berdkningarna
utgar vidare fran antagandet om 5 avdelningar med 3 anstadllda per avdelning.

Tabell 2. Behov av cykelparkering per kvarter och verksamhetstyp.

Kvarter Kontor Bostader Handel Forskola Summa
A 280 - 70 - 350
B 320 - 90 - 410
C 370 170 160 - 700
D - 230 30 - 260
E - 400 30 20 450

F 280 - 30 - 310
G - 410 10 - 420
H 120 - 10 - 130

J 120 - 10 - 130
K 160 - 10 - 170
Totalt: 1 650 1510 410 20 3 600

Enligt Nackas norm ska minst halften av cykelparkeringen for bostader vara placerade
inomhus i tillgangliga cykelrum. Generellt bor cykelparkering for boende och anstéllda
ordnas i cykelrum medan besdksparkering ska ordnas i ndrheten av entréer. Vidare ska
det finnas cykelpump, plats for mer utrymmeskravande cyklar, finnas automatiska
dorroppnare till cykelrummen och méjlighet att lasa fast ramen.

Utover cykelparkering for bostader och verksamheter dr det viktigt med god
cykelparkering intill tunnelbanans entré vid Navet.

Planomradets forutsattningar och lokalisering gor det dven lampligt att erbjuda
cykelpool och lanecyklar.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

2021-09-14
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4.8 BILPARKERING

4.8.1 TILLAMPADE PARKERINGSTAL

Bostader

Nacka kommuns parkeringspolicy inkluderar rekommendation av parkeringstal for
bostdder vid ny- och ombyggnation. Bilparkeringstalet for bostdderna inom
Tryckluftsfabriken ar berdknat via Nackas parkeringssnurra for projekt med néarhet till
lokala centrum eller tunnelbana.

Parkeringssnurran utgar fran ett omradesbaserat grundtal vilket sedan justeras utifran
lage, ldagenhetsstorlekar och besoksparkering. Darefter kan grona parkeringstal
tillampas. Grona parkeringstal innebar en reduktion av parkeringstalet med 10-25 %
forutsatt att mobilitetstjanster planeras. Storleken pa reduktionen beror pa
ambitionsnivan pa mobilitetsatgarderna som foéreslas. Inom planomradet for
Tryckluftsfabriken planeras for en ambitios niva med mobilitetsatgarder och tjanster,
varfor berdkningarna baseras pa en reduktion med 25 %.

Den oversiktliga berdkningen i detta skede utgar ifran att totalt 500 lagenheter
planeras. Antalet ldgenheter per bostadskvarter satt i relation till kvarterens yta. Inom
varje kvarter antas hadlften av lagenheterna vara sma (1-2 ROK) och halften stora (3+
ROK).

Tabell 3. Parkeringstal fér bil for bostdder, med och utan gréna parkeringstal.

Utan gront
parkeringstal

Gront
parkeringstal,
10 % reduktion

Gront
parkeringstal,
25 % reduktion

Sma ldagenheter

0,49

0,44

0,36

Stora lagenheter

0,83

0,75

0,62

Kontor

Nacka kommun saknar idag normer foér parkeringstal for kontor. Parkeringstal ska
istallet utredas i varje enskilt projekt. Jamforelse har gjort med exploateringsprojekt i
Stockholm stad med liknande lokalisering: inte i innerstaden, men med mycket god
ndrhet till tunnelbana och centrumverksamhet. For exploateringsprojekt i till exempel
Liljeholmen och Slakthusomradet med sadana lagen har parkeringstal mellan 1-4
platser per 1000 kvm kontor tillampats. For ytterligare jamforelse har aven Huddinge
kommuns parkeringsnorm granskats, vilken innebar 10 platser per 1000 kvm for
kontor i centrala delar av kommunen. For Tryckluftsfabriken ar bedémningen att ett
parkeringstal om 8 platser/1000 kvm BTA for kontor ar lampligt.

Handel

Nacka kommun saknar idag normer for parkeringstal for handel. Parkeringstal ska
istdllet utredas i varje enskilt projekt. For Tryckluftsfabriken ar bedémningen att ett
generellt parkeringstal om 20 platser/1000 kvm BTA fér handel (dagligvaruhandel och
sdllankdpshandel) ar lampligt.

Forskola

Nacka kommun saknar norm for forskolor, varfor Stockholms stads norm tillampats
med motiveringen att forutsdttningarna ar liknande. Stockholms stads riktlinjer for
bilparkering for skol- eller forskoleverksamhet ar att sarskilda bilparkeringsplatser inte
ska anlaggas for verksamheterna. For forskoleverksamheten som planeras inom

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

2021-09-14
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Tryckluftsfabriken foreslas darfér ingen sarskild bilparkering. Viss angoring for
hamta/lamna-trafik mojliggors via kantstensparkering i omradet.

4.8.2 BILPARKERINGSBEHOV FOR PLANERAD EXPLOATERING

| Tabell 4 redovisas behovet av bilparkering per kvarter samt per verksamhetstyp,
utifran ovan beskrivna parkeringstal.

Tabell 4. Bilparkeringsbehov per kvarter och typ av verksamhet.

Kvarter Kontor Bostader Handel Forskola Summa
A 114 - 56 - 170

B 130 - 70 200
C 150 29 124 303
D - 91 20 - 110

E - 68 20 0 88

F 113 - 20 - 133
G - 70 5 75

H 46 - 4 50

J 46 5 51

K 62 - 6 - 68
Totalt: 661 258 330 0 1 248

4.8.3 MOBILITETSTJANSTER

Exploatoren for Tryckluftsfabriken har for avsikt att erbjuda mobilitetsatgarder och
tjanster for boende pa en ambitios niva. Detta inkluderar bland annat bilpool. Platser
for bilpool ingar i ovan parkeringsberdkningar, i enlighet med Nacka kommuns
parkeringssnurra.

4.8.4 SAMNYTTJANDE

Utdver mobilitetsatgarder avser exploatoren dven tillimpa samnyttjande av
bilparkeringsplatserna. Det innebdr att varje parkeringsplats kan anvdndas mer
effektivt da den delas av olika verksamheter med olika hog beldggning olika dagar och
tider. | Tabell 5 nedan redovisas beldggningen for olika verksamheter som
samnyttjandeberdkningarna utgar ifran. | Tabell 6 nedan framgar att
parkeringsbehovet dr som storst under vardagar, varfor vardagar blir dimensionerande
vid berdkning av bilparkeringsbehovet.

Tabell 5. Beldggning for olika verksamhetstyper av olika dagar och tider.

Vardag Fredag Lordag Natt
Bostader boende 0,7 0,95 0,9 1
Bostader besdkare 0,3 1 0,9 0,1
Kontor anstallda 0,9 0,4 0,1 0,1
Kontor besdkare 1 0,2 0 0
Handel anstéllda + besdkare 0,4 0,9 1 0
Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Tabell 6. Parkeringsbehov for olika verksamhetstyper olika dagar och tider.

Vardag Fredag Lordag Natt
Bostader boende 161,8 219,6 208,1 231,2
Bostader besdkare 7,7 25,7 23,1 2,6
Kontor anstallda 550,3 244,6 61,1 61,1
Kontor besdkare 49,6 9,9 0,0 0,0
Handel anstéllda + besdkare 132,0 297,0 330,0 0,0
Totalt: 901,4 796,8 622,3 2949

Via samnyttjande kan bilparkeringsbehovet minska med 347 platser, fran 1 248 till
902 bilplatser.

Logistiskt sett ar det en fordel att det ar en och samma fastighetsdagare som driver de
olika verksamheterna inom omradet. Samnyttjande dr dock majligt dven om det skulle
bli ny fastighetsbildning och kraver da endast ytterligare kommunikation och avtal.

4.8.5 GARAGE

Ett underjordiskt garage planeras maojliggoras under hela planomradet. In- och utfarter
planeras vid Siroccogatans dndar inom omradet. Nara Planiavdagen i 6st foreslas en in-

och utfart pa norra sidan gatan samt en utfart pa sédra sidan. Niara Smedjegatan i vast
foreslas en in- och utfart pa sddra sidan, se Figur 18. In- och utfarterna dimensioneras
med tva korfalt sa att in- och utfart kan ske samtidigt.

Genom att placera in- och utfarter i utkanten kan trafiken in igenom omradet minska.
Planen ar att garaget ska forsorja parkering for bade bostdader, kontor och handel inom
planomradet.

Garaget kan eventuellt mojliggora for leveranser och avfallshantering for en del av
kvarteren. Dimensionering och utformning bestims i senare skede. En forutsdttning ar
att leveranser och avfallshantering ska mojliggoras dven via gata, se foljande kapitel.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4.8.6 PAVERKAN PA BEFINTLIG PARKERING

Planforslaget innebar att befintlig markparkering om cirka 740 parkeringsplatser
utgar. Markparkeringen nyttjas idag bade av verksamheter inom och utom
planomradet for Tryckluftsfabriken. Inom hela omradet Sickla kopkvarter finns det
dock idag normalt sett en Overkapacitet av parkering i form av bade markparkering
och flera parkeringshus med totalt 2 600 parkeringsplatser, se tidigare beskrivning av
nuldget. Det innebar att cirka 1 900 parkeringsplatser finns kvar i omradet for
verksamheterna utanfor Tryckluftsfabriken. Bedomningen ar darfor att exploatering av
befintliga markparkeringar inte vantas leda till brist pa bilparkering i omradet som
helhet.

Utover att det finns en dverkapacitet av bilparkering vantas bilresandet till och fran
omradet minska till féljd av tunnelbanans utbyggnad. Nar fler resendrer 6vergar till att
resa med tunnelbanan vdantas behovet av bilparkering minska.

Vidare kommer utbyggnaden av planomradet inklusive parkering ske i etapper, vilket
mojliggor for att anpassa parkeringsldsningarna allt eftersom behovet utvecklas och
klargors.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4.9 ANGORING

Angoring mojliggors delvis via angoringsfickor langs gata. Angoringsfickor planeras
framst pa Siroccogatans norra sida. Vid behov finns det mdjlighet att tillskapa en eller
ett par angoringsfickor dven pa sédra sidan. Ett mindre antal angoringsfickor planeras
dven pa ovriga gator i 6stra delen av planomradet, se Figur 19.

Angoringsfickorna planeras fa en bredd om 2 meter. Behov av bredare angoéringsfickor
beddms inte nédvdndigt i omradet med hansyn till trafikmdngden som vadntas bli lag. |
Nacka kommun ordnas bredare angoringsfickor om 2,5 meter framst pa vagar med
hogre trafikflode och storre andel genomfartstrafik. Vidare prioriteras oskyddade
trafikanter och bredare gangbanor inom planomradet Tryckluftsfabriken framfor
bredare angoéringsfickor.

Angoringsplatserna nas i huvudsak inom 25 meter ifran entréer. Dar avstandet mellan
angoringsplats och entré dverstiger 25 meter finns mojlighet for leveranser, fardtjanst
och utryckningsfordon att angora via gagatorna i omradet. Angoringstrafiken pa
gagatorna kan med fordel begransas till vissa tider, se till exempel Drottninggatan i
Stockholm.

Ett exempel ddr avstandet mellan angéringsficka och entré ar langre galler hus D med
entréldgen mot parken Groningen. Angoring till dessa entréer mdjliggors istdllet via
foreslagen gagata intill parken.

\ﬁ 2 & £ -/ < 2 ™

Figuf 19. oreé/agna anéb’ringsﬁckor l&ngs gata. ‘

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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4.10 LEVERANSER OCH AVFALLSHANTERING

| detta skede ar inte placering av miljorum faststallda. | Figur 20 nedan visas mdjliga
placeringar av miljérum dar angoring ar méjlig inom 10 meter. Angoring for leveranser
eller avfallshantering kan ske via en angoringsficka eller fran en gagata. Gallande
angoringsfickor ar bedémningen att dessa kan anvandas for verksamheter pa bada
sidor gatan. Avstandet fran angoringsficka till soprum 6verstiger inte 10 meter da
gaturummet ar smalt. Forutsatt att kantsten sdnks bedoms funktionen inte paverkas.
Beddmningen ar vidare att trafikmangden pa gatorna inom planomradet vantas bli sa
pass laga att det inte dr en trafiksdkerhetsrisk att korsa gatan med leveranser eller
avfall.

\'_x;— 7 : )
\ A <
Figur 20. Méjlig placering av miljérum.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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5 TRAFIKANALYS

5.1 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Sickladn star infor stor forandring med nya bostdader och arbetsplatser, tatare
bebyggelse och nya infrastruktursatsningar som forlangningen av bla tunnelbanelinjen
till Nacka. Denna utveckling av Nacka kommer paverka hur Nackaborna reser i
framtiden. For att fanga hur framtida exploatering och infrastruktursatsningar
paverkar resandet har kommunen tagit fram en trafikmodell for Sickladn -
Trafikmodell Nacka. Modellen inbegriper en prognos av resandet ar 2040 och
innehaller utpekade exploateringsprojekt och infrastruktursatsningar som nya
tunnelbanan till Nacka och bussterminalen vid Forum, ombyggnaden av Varmddvdgen
till stadsgata samt forlangningen av Planiavdgen till Vairmdovagen for att ndmna nagra.
Nackas modell ar darfor en viktig forutsattning som ligger till grund for utredningen av
planforslaget.

Det finns manga faktorer som paverkar det framtida resandet i Sickla. Nedan listas
nagra viktiga forutsattningar att ha med sig i utredningen av planforslaget:

e Planforslaget i sig innebar nya bostader, kontor och handel i centrala Sickla
som kommer generera ett helt annat typ av resande dn dagens externa
handelsplats. Det innebar till exempel en jamnare fairdmedelsférdelning av
olika trafikslag med ett mindre fokus pa biltrafik.

e Dessutom paverkar exploateringen nar de flesta resor genomfors, det vill sdga
hogtrafikperioden. | de trafikmatningar som analyserats for Planiavdagen idag ar
det tydligt att hogtrafikperioderna fraimst ar koncentrerade under fredags- och
helgeftermiddagar vilket ar typiskt resandemonster for externa handelsplatser.
| planforslaget kommer den externa handeln bitvis ersattas av nya bostader och
arbetsplatser vilket kommer jamna ut hogtrafikpikarna under helgerna till
forman for ett hogre resande under for- och eftermiddagar pa vardagar.

e Utbyggnaden av den blaa tunnelbanelinjen till Nacka, dar en ny
tunnelbaneuppgang i centrala Sickla kommer byggas, kommer skapa nya
resandemodjligheter mot idag.

e Forlangningen av Planiavdgen till Vairmddévagen kommer enligt Nackas prognos
fa stor paverkan pa trafikférdelningen mellan Planiavdgen, Jarlaleden och
Varmdovagen vilket kommer ge en helt annan trafiksituation an idag. Generellt
innebdar forlangningen av Planiavdgen okade floden pa Planiavagen,
Varmdovagen och minskade floden pa Jarlaleden.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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5.2 TRAFIKALSTRING OCH PROGNOS

Exploatering i planforslaget

Tabell 7 beskriver planerad exploatering enligt erhallet underlag fran Atrium
Ljungberg'. Majoriteten av exploateringen antas ske i dstra Sickla. Uppdelningen
mellan vastra och ostra Sickla har gjorts utifran hur Nackas trafikmodell ar uppbyggd
och oversattningen mellan denna och planforslaget.

Tabell 7. Exploatering i planférslaget. Kélla: Atrium Ljungberg (2021-08-16)

BTA
Kontor

Kvarter BTA total | Bostider BV Lokaler| Férskola

Totalt 150 000 49 700 82 600 16 500 1200

Figur 21. Uppdelning av Sickla enligt Nackas trafikmodell.

Exploateringen i vdstra Sickla bestar av kontor och handel/service i
bottenvaningslokaler. | 6stra Sickla utgors exploateringen av kontor, bostader,
handel/service och forskola.

1 Sammanstéllning av Atrium Ljungberg fran 2021-08-16

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestallare: Atrium Ljungberg AB

31(32)



2t TYRENS

Trafikalstring

Trafikalstringsberdkningarna har gjorts i ett tidigt skede i projektet vilket gor att en hel
del antaganden har behovt goras, se nedan. Antagandena har stamts av mot Nacka
kommuns trafikplanerare.

Bostader:
- Varje lagenhet forutsatts i genomsnitt vara 85 kvm BTA
- Antal boende per lagenhet? antas vara 2,15 stycken
- Forutsatter 50/50 férdelning av stora/sma ligenheter

Yta per anstilld hos verksamheter har hamtats ur Trafikverkets alstringsverktyg:

- BV lokaler, 69 kvm BTA per anstéilld (ndarhandel, restaurang etc.)
- Kontor, 33 kvm BTA per anstalld?
- Stormarknad, 34 kvm BTA per anstalld.

Parkering:
- Parkering handel/verksamheter och kontoren. 8-10 p-platser per 1000 BTA
efterfragas. Raknar pa 10 platser (idag ar det 12).
- Gallande p-norm for bostader pa 0,5 och 0,7 anvands. Raknar pa bada
scenarier.

All exploatering ar inte tilkommande utan delar av befintlig handelsverksamhet
kommer utga i forslaget, se Figur 22. | Nackas prognos finns denna
handelsverksamhet kvar och har "rdknats av” fran planférslagets totala alstring.

R —

S e e

T BREE
. [k

~ Planomrade

:'“ Utgaende i /
o ~ handelsverksamhet f 5K
wzl - i ‘\;‘

— F ey o
Figur 22. Utgaende handelsverksamhet.

2Statistik SCB. Antal boenden per flerbostadshus i Nacka:
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START HE_HEO0111/HushallT29/table/tableViewLay
out1/

3 | framtiden sitter fler personer per kvm kontorsyta, men bedéms kompenseras av mindre

bilanvandande. Darfér kan dagens férdelning av antal anstillda fortsatt antas.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestallare: Atrium Ljungberg AB
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Nedan presenteras de trafikmangder som férvantas tillkomma med planen (avrdaknat
den handelsverksamhet som utgar). Berdkningarna har gjorts utifran
erfarenhetsmassiga alstringstal och ovan namnda forutsattningar i tva scenarier med
parkeringstal 0,5 och 0,7. Som jamforelse har berdkningar dven gjorts i Trafikverkets
alstringsverktyg:

- Alstringstal (0,7 p-tal): + 1500 fordon/dygn
- Alstringstal (0,5 p-tal): + 1200 fordon/dygn
- Trafikverkets alstringsverktyg: + 400 fordon/dygn

Bada metoder hanterar alstringen fran bostader och kontor hyfsat likvardigt. Storst
osdkerhet finns i berdakningen av den handelstrafiken som ersatts med planforslaget.
Trafikverkets alstringsverktyg bedoéms har overskatta handelstrafiken. Att det slar sa
beror pa att verktyget i vissa ldgen kan vara for generaliserande och svarkontrollerat.
Det gar till exempel inte att mata in faktorer som parkeringstal och andra
platsspecifika faktorer. En liten dndring pa hur anviandaren beddémer faktorer som lage,
kollektivtrafikutbud etc. kan fa stort utslag pa resultaten.

Nedan foéljer nagra slutsatser kring den berdaknade alstringen:
e Tillkommande kontorsverksamhet alstrar den storsta delen av trafiken
e Alstring fran bostader slar inte sa hart om 0,5 eller 0,7 p-tal véljs
e Alstringen i 6stra delen av planomradet ar ungefar det dubbla mot den véstra
delen

For att ta hojd och inte underskatta trafikmangderna i kapacitetsberdkningarna och
bullerberdkningarna kommer alstringen 1500 fordon/dygn att anvdndas. Scenariot
ska darfor tolkas som ett sa kallat Worst case-scenario.

Gang och cykeltrafik

Uppskattningsvis tillkommer cirka 4 000 gangresor och 700 cykelresor enligt
resonemang och fardmedelsférdelning. Sarskilt stora gangfléden vantas till och fran
nya tunnelbaneentrén nar den 6ppnas. Gaende kan da vantas sdder om entrén och
sedan sprida ut sig pa narliggande gator. Gangflodet kan vantas vara storst till och
fran tunnelbanan under morgonens och eftermiddagens rusning.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Ndtutlaggning

For att se hur den alstrade trafiken belastar vagnatet kring Sickla (Siroccogatan,
Planiavagen och Jarlaleden) behover den fordelas ut i vagnatet. Alla biltrafikresor borjar
och slutar vid en parkeringsplats om det inte ror sig om leveranser eller hamta/lamna-
resor. Planomradet har tva anslutningar som biltrafiken férdelar sig pa; den ena gar
mot Planiavdagen i 6ster i nytt ldge och den andra mot Jarlaleden i sydvast, se Figur 23.

De stora malpunkterna i planomradet for biltrafiken antas vara parkeringshusen med
in- och utfart i 0stra respektive vastra delen av planomradet. Viktiga malpunkter
utanfor planomradet ar Varmdovagen och Jarlaleden vasterut. Da biltrafiken inte har
nagra stora malpunkter centralt i planomradet ar det rimligt att anta att de storsta
flodena kommer halla sig pa Siroccogatan i omradets utkanter. Utformningen av
Siroccogatan ska inte inbjuda till genomfartstrafik och det ska i de flesta fall inte 16na
sig aka genom planomradet utan biltrafiken antas darfér ta den ndrmaste
anslutningen. Ostra delen av planomradet kommer darfér anvanda anslutningen mot
Planiavdagen och vadstra delen kommer ta anslutningen mot Jarlaleden. Helt tydlig
kommer fordelningen mellan de tva anslutningarna dock inte vara. Det ar svart att
avgora hur biltrafiken med malpunkt/startpunkt i planomradets centrala delar kommer
vdlja. Dessutom dr det svart att stdvja all genomfartstrafik till hundra procent och inte
heller 6nskvart sett till skapande av en handelserik och levande stadsmiljo. Av dessa
anledningar antas en andel fran 6stra sidan dnda anvanda den sydvastra anslutningen
och vice versa. Denna andel satts till 20 % vilket anses vara en rimlig andel. Den
antagna fordelningen ser ut som foljer:

- Sickla 6stra: 80% antas aka mot Planiavagen och 20% mot Jarlaleden
- Sickla vastra: 20% antas aka mot Planiavdagen och 80% mot Jarlaleden
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Figur 23. Férdelning av alstrad trafik.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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Trafikprognos

For att analysera hur den alstrade trafiken fran planomradet belastar omkringliggande
vagnat behover den kopplas till dagens floden och ett framtida nollalternativ. Nackas
2040-prognos har anvants som nollalternativ i utredningen och innefattar bland annat
den nya tunnelbanan till Nacka, Planiavdgens forlangning och en mindre exploatering i
centrala Sickla. Denna exploatering i centrala Sickla antas utgoras av mindre
detaljplaner, kompletteringsbebyggelse och annat utanfér aktuellt planomrade. Nackas
2040-prognos beddms darfor kunna anvandas "rakt av” vilket gor det transparent med
att bara kunna ldgga pa alstringen fran aktuellt planomrade. Figur 24 illustrerar
trafikmangder ar 2040 i nollalternativ och planalternativ.
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- ﬁ\DT Nollalternat?v C::;’[ 3 L B D [72 ﬂ:ﬂt—l [
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Nollalternativets fléden baseras pa Nackas

2040-prognos (2020-05-19), justerade med . = Véirmdi:iva'gen —
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Figur 24. Trafikméngder &r 2040 (ADT). Nollalternativ och planalternativ.

Analyser av trafikmangderna 2040 visar att tillkommande alstring fran planomradet
inte slar jattehart pa aktuella floden. Det férekommer inga enorma skillnader sett 6ver
dygnet for trafiken pa Siroccogatan. Storst 6kning vantas ske pa Planiavagen i
anslutning till Virmdoéviagen med cirka 800 ADT. | 6vrigt ligger 6kningarna pa ett par
hundra ADT vilket inte borde ge nagot storre utslag pa kapaciteten. For att &nda
sakerstdlla att kapaciteten forblir stabil gors nedan kapacitetsberdakningar for
Siroccogatans anslutning mot Planiavdgen och Jarlaleden.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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53 KAPACITETSBERAKNING

Med utgangspunkt i trafikprognos 2040 (nollalternativ och planalternativ) har
kapacitetsberdkningar gjorts for korsningarna Siroccogatan/Jarlaleden och
Siroccogatan/Planiavdagen. Dessa korsningar bedéms fa storst belastning av alstringen
fran planomradet. For att bilda sig battre uppfattning hur den framtida
trafiksituationen star sig mot dagens situation gors jamforelser mellan trafikprognos
2040 och dagens métningar. Ett scenario dar planen byggs och Planiavdgen kvarstar i
sitt befintliga lage (forldngs alltsa inte mot Varmddvdgen) analyseras ocksa for att
sdkerstdlla god kapacitet i en sadan situation.

Studerad tidpunkt ar eftermiddagens maxtimme vilket ar den tidsperiod som generellt
ar "varst” enligt Nackas prognos. Viktigt att ha med sig ar att handelsmax kan te sig
nagot vdrre dn denna period. Dock forsvinner en del av dagens handelsverksamhet i
den foreslagna planen vilket gor att trafiksituationen for vardagsmaxtimme borde vara
hyfsat representativ.

For att behalla jamforbarhet jamfors samma utformning och vagnat i bade
nollalternativ och planalternativ. Det enda som skiljer dr alltsa trafikmangderna.
Kapacitetsberdakningen utfors i berakningsverktyget Capcal som raknar ut korsningens
belastningsgrad. Berdkningen ar forenklad med syftet att ge en fingervisning éver
kapacitetssituationen. Berdkningen baseras pa ett genomsnitt under en timme och tar
inte hansyn till narbeldagna korsningar. Kapacitetsbedémningen gors utifran VGU:s
definition, se Tabell 8. En belastningsgrad som overstiger 1,0 betyder att korsningen
ar overbelastad, det vill sdga att det inkommer mer trafik 4n vad som hinner avvecklas
i korsningen.

Tabell 8. Utvérdering av kapacitet (VGU).

Korsningstyp Onskvard Godtagbar [ Ej godtagbar
(god kapacitet) | (osaker kapacitet) | (6verbelastad)

Vajningsplikt och stopplikt
(Korsningstyp A-C) <0,6 0,6<1,0

Cirkulationsplats
(Korsningstyp D) <0,8 0,8<1,0

Signalreglerad
(Korsningstyp E) <0,8 0,8<1,0

Observera att det ar den genomsnittliga trafiksituationen under en timme som
berdknas. Pa grund av trafikens slumpmassiga natur kan det vissa dagar eller i korta
perioder ske pikar i trafiken som visar pa en varre trafiksituation. For att inte
overdimensionera ett trafiksystem ar det dock den aterkommande genomsnittliga
situationen som dr mest intressant att analysera.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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Korsning 1: Siroccogatan/Jarlaleden

Kapacitetsberdakningarna for korsningen Siroccogatan och Jarlaleden visar pa sma
skillnader mellan nollalternativ och planalternativ. PA maxtimmesniva blir skillnaderna i
trafikmangder sma och ger darfér inga stora utslag i berdkningarna. Berdkningarna ar
gjorda utifran dagens utformning av korsningen.

Korsning 1: Siroccogatan/Jarlaleden

1,2
Ej godtagbar
1
0,8
3 Onskvard
o 0,61 0,61
0 4 0,59 *
@ 06 0,57
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E: 0,42 0,42
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H Nollalternativ 2040 Planalternativ 2040

Figur 25. Kapacitetsberdkning fér korsningen Siroccogatan/Jérlaleden.

Kanslighetsanalyser visar att korsningen tal en total trafikokning pa 40 % innan den blir
overbelastad (uppraknat fran planalternativet). Det ar en férhallandevis hog 6kning pa
nara 900 fordon/h vilket ligger langt 6ver planomradets tankbara paverkan och
beddms inte heller vara hanterbart av omgivande vdgnat. Kapaciteten i korsningen
bedéms darfor vara stabil med god marginal.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2021-09-14
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Korsning 2: Siroccogatan/Planiavagen

Siroccogatan kommer i planforslaget fa ett nytt lage dar vagen ansluter mot
Planiavagen nagot langre norrut an idag. For att hitta en fungerande I6sning
analyserades ett antal utformningsalternativ for Siroccogatans anslutning. Nagra
slutsatser fran dessa analyser var att en gemensam garageinfart i ndra anslutning till
korsningen riskerar skapa konflikter mellan uppstallda bilar i korsningen och
vanstersvangen ut fran garaget. Med en medelkdlangd fran korsningen pa cirka 40
meter riskerar korsningen blockeras under hégtrafik med denna 18sning.
Konsekvensen blir att trafiken kor ut hoger istdllet vilket riskerar oka trafiken genom
planomradet vilket inte dr dnskvart, se Figur 26.

I
Trafik som svdnger vinster ut fran

garaget riskerar att fastna bakom
kén i korsningen mot Planiavdgen
under hdgtrafik. Konsekvensen blir

att korsningen mellan garaget och

Siroccogatan riskerar att blockeras.

L

Figur 26. Konflikter mellan gemensam garageinfart vid Siroccogatan och korsningen mot Planiavégen.
Den réda linjen visar berdknad medelkdlangd.

I den l6sning som foreslas separeras in- och utfart fran garaget, dar garageutfarten
flyttas langre vasterut och till sédra sidan av Siroccogatan. Andra slutsatser fran
analyserna var att en separat hogersvang mot Planiavdgen anses vara nddvandig pa
grund av den hoga andelen vanstersviangande fordon mot Varmdoévagen. Korsningen
riskerar annars bli dverbelastad. Figur 27 visar berdaknad kapacitet i korsningen
inklusive laget pa garageinfarterna langs med Siroccogatan.

Korsning 2: Siroccogatan/Planiavigen
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Figur 27. Kapacitetsberékning for korsningen Siroccogatan/Planiavdgen (véjningsplikt).
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Berdkningarna visar att planomradets belastning blir pataglig i korsningen.
Kapacitetsmassigt ar det pa gransen till overbelastad men bedéms dnda vara
fungerande. Periodvis uppstar langa koer pa Siroccogatan (medelkélangd 40 meter).
Att signalreglera korsningen ar tankbart ur trafiksakerhetsmassigt perspektiv eftersom
en fyrvdagskorsning med vdjningsplikt och forhallandevis hoga floden inte bedéms vara
en trafiksdker l6sning. Detta i kombination med en hég andel vianstersvangande
fordon ut fran Siroccogatan och korsande flera korfadlt pa Planiavdgen samt
Overgangstalle gor att trafiksignal bor 6vervdgas. En trafiksignal skulle dock paverka
framkomligheten pa Planiavdgen och skulle behovas studeras i ett storre perspektiv
dar alla korsningar langs Planiavagen finns med. Har racker alltsa inte Capcal som
berdakningsmetod utan skulle krdva ndgot mer avancerat som tillexempel
mikrosimulering. Nar det kommer till utformning visar utredningen att det finns
utrymme for en trafiksignallésning i korsningen.

Rimlighetsbedomning - prognosen mot befintlig trafik

For att rimlighetsbeddma kapacitetsberdakningarna har jamforelser mellan dagens
trafikmangder pa Planiavdgen och Siroccogatan gjorts mot prognosen. Jamforelsen
visar om trafikflodena i planalternativet kommer 6ka mot idag eller inte. Matningen pa
Planiavagen mellan Siroccogatan och Jdrlaleden beddéms vara representativ for trafiken
mot Siroccogatan/Simbagatan.

Matning Planiavdgen (nov 2019) Totalt i bada riktningar

Maxtimme vardag 8751/h o
Maxtimme handel 1100f/h

Dygn helg 8757 o E
Dygn vardag 8451

Matning Planiavdgen (okt 2020) Totalt i bada riktningar

Maxtimme vardag 210f/h o
Maxtimme handel 358f/h

Dygn helg 1701 =

Dygn vardag 2047

Figur 28. Trafikmétningar Planiavégen.

Jamforelsen visar att dagens trafikmangder mot Siroccogatan/Simbagatan ar betydligt
hogre dn Nackas prognos (nollalternativet) dar flodet ett vardagsdygn uppgar till 6 500
fordon/dygn (5 900 ADT). Utfallet bedéms vara rimligt med tanke pa framtidens
forutsattningar med tunnelbanan osv. Jamfort mot planalternativet dar flodet ett
vardagsdygn uppgar till 7 600 fordon/dygn (6 900 ADT) &r det relativt nira dagens
floden. Planforslaget innebadr dessutom fler bostader och kontor kontra handel vilket
kommer jamna ut de varsta handelspikarna som finns idag. Slutsatsen blir darfor att
trafiksituationen inte kommer bli mer belastad an idag. Det dr snarare andra faktorer
som Planiavdagens férldngning som kommer paverka trafiksituationen i omradet.
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Kanslighetsanalys - Planiavdgen i sitt nuvarande ldge

For att visa att kapaciteten i korsningen Siroccogatan/Planiavdagen kan sidkerstillas i ett
scenario dar utbyggnad enligt detaljplan sker langt innan kringliggande
infrastrukturprojekt ar pa plats har foljande kanslighetsanalys gjorts.
Kanslighetsanalysen innebar en kapacitetsberdakning for Planiavagen/Siroccogatan med
dagens infrastruktur (Planiavdgen i sitt befintliga lage) fast med detaljplanens
trafikfloden. Siroccogatans nya ldge ldaggs mittemot Sjotorpsvdgen, se Figur 29.
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Korsning 2: Siroccogatan/Planiavagen

1,2
Ej godtagbar
1
0,88
0,8
o
8
£ 06 =
E Onskviérd
© 04
0,28
0,23 0,24
0,19
0,2
0,07 0,08 0,07
0 | ||
A B [ D

B Kinslighetsanalys (Planalt. Med dagens infrastruktur) = Planalternativ 2040

Figur 29. Siroccogatan/Planiavdgen dér Planiavdgen gar i befintligt lage.

Analysen visar att hogersvangfaltet vid Siroccogatan far storst belastning
(belastningsgrad 0,28) tillsammans med vdnstersvangskorfiltet vid Planiavdagen
(belastningsgrad 0,24). Belastningen ar dock forhallandevis lag. Da Planiavdagens
forlangning inte finns med i detta scenario kommer manga vilja svanga hoger ut fran
Siroccogatan mot Jdrlaleden vilket skapar en betydligt hogre andel hdgersvangar
jamfort mot planalternativet. PA samma satt ar andelen vanstersvangar fran
Planiavagen mot planomradet hogre i detta scenario.

| det har alternativet blir det bara ett hogersvangfalt ut i korsningen pa grund av att
det ar bara ar ett korfalt i sodergaende riktning pa Planiavdgen. Kapaciteten sjunker
darfor nagot jamfort mot dagens ldge pa Siroccogatan (dar ar det ar tva hogersvangar
ut). Med omkringliggande infrastruktur utbyggt (inklusive Planiavagens forlangning)
blir det inte lika manga hogersvangar ut fran omradet och darmed uppstar inte det har
kapacitetsproblemet.

Kanslighetsanalyser visar att korsningen tal upp till 130 % mer i flode i korsningen
innan korsningen blir 6verbelastad. Kapacitetsberdkningen visar inte pa nagra
kapacitetsproblem i korsningen; vilket ocksa ar intuitivt da trafikmangderna pa
Planiavdgen dr betydligt ldgre idag an vad de kommer vara i framtiden nar Planiavdgen
forlangs till Virmdoévagen.
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6 GENOMFORANDE

Genomforandet av planforslaget kommer ske i etapper. Byggprocessen planeras borja i
vastra delen av planomradet och sedan i etapper fortsatta dsterut, se Figur 30.
Berdknad byggstart ar 2023.

7@)

Byggstart
2023

Figur 30. Schematisk bild 6ver genomférandets etapper.

Byggnads- och anldaggningsarbetena kommer att innebdra paverkan pa verksamheterna
i omradet, och tillgangligheten till dem. Dels genom att gator byggs om och flyttas,
dels genom byggtrafik som ska forsla bort féororenade massor och leverera
byggmaterial.
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