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1 SAMMANFATTNING

Planerna for nordvéastra Sickladn
inklusive Kvarnholmen forvantas
medftra en sa stor exploatering att en
ny trafikférbindelse mellan Kvarnholmen
och Nacka Centrum behovs for att

inte Henriksdals trafikplats ska bli
overbelastad. Malet ar en ny forbindelse
for bil, buss, cykel och fotgéngare mellan
Kvarnholmen och det allméanna vagnatet
pa Sickladn via bro 6ver Svindersviken.

Ny férbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum &r ett infrastrukturprojekt
och kommer i sig inte att innehalla nagon
ny bebyggelse.

Brons hojd och huvudsakliga lage har
processats fram i program for detaljplaner
— Kvarnholmen —Héastholmssundet

— Ostra Gaddviken. Hoga krav pé& brons
utformning och gestaltning kravs med
hansyn till riksintressena, men aven
med tanke pa det signum storre broar
ofta blir for stadsdelar eller hela stader.
Darfor kommer ett flertal brotyper att
studeras genom parallella uppdrag i
detaljplaneskedet.

Tre alternativa strackningar for tunnel
respektive vagar har utretts, alternativ

A, B och C. Alternativen skiljer sig

framst at genom hur de fran bron 6ver
Svindersviken nar det almanna vagnatet.
Alternativ A och B ansluter till Griffelvagen

pa Jarlahojden och till Varmdoleden

via en ny av- och pafart. Alternativ C
ansluter till det allménna vagnétet i Nacka
Strand. | alternativ C nds Varmdodleden
via befintliga av- och pafarter. Alternativ A
och C gar i tunnel medan alternativ B gar
i Oppet schakt.

| alternativ A och B skapas en gen véag
mellan bostadsomraden p& Kvarnholmen
och kommunal service pa Jarlahéjden
samt handel i Nacka Centrum. | alternativ
C skapas istéllet en direkt férbindelse
mellan bostadsomraden p& Kvarnholmen
och arbetsplatser i Nacka Strand. | alla
alternativ skapas acceptabla avstand for
géende och cyklister mellan Kvarnholmen
och malpunkterna Nacka gymnasium,
Forum Nacka och Nacka Strand. |
alternativ B skapas en genare gang-

och cykelvag till Nacka gymnasium och
idrottscentrum. Denna gangvag kan
dock upplevas som otrygg da den gar i
schaktet langs med bilvagen.

| samtliga alternativ sker ett visst intrang

i riksintresset for kulturmiljovarden.
Landskapshbilden paverkas framforallt

i alternativ B (6ppet schakt) men aven

till mindre del i alternativ A, i de delar

dar vagen gar i markniva. Bron skapar
aven ett helt nytt landskapselement.
Naturmiljon paverkas aven den, framforallt
i alternativ B. Viktiga nyckelbiotoper och
hotade arter férsvinner i detta alternativ

helt. Alternativ B innebéar ocksa ett stort
intrang i det rorliga friluftslivet.

2 INLEDNING

Detta ar ett planprogram for en ny
forbindelse for bil, buss, cykel och
fotgangare mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum. Fran Kvarnholmens
Ostra udde planeras férbindelsen

ga via bro 6ver Svindersviken till det
allmanna vagnatet pa Sicklaon. |
program for detaljplaner — Kvarnholmen
—Hastholmssundet — Ostra Gaddviken har
bland annat brons héjd och huvudsakliga
lage processats fram. Forbindelsens mer
Oversiktliga trafikkonsekvenser kommer
att behandlas i kommande fordjupad
Oversiktsplan for centrala Nacka.

Detaljplanen foregas av detta
planprogram, da forbindelsen

inte har stod i éversiktsplanen.

Till planprogrammet hor aven en
miljokonsekvensbeskrivning samt ett
trafikPM.

2.1 Bakgrund

Da Stockholm vaxer och innerstadens
tata bebyggelse nu ndr kommungransen
Okar behovet och intresset av att fortata
de vastra delarna av Nacka. Sickladn
kommer under kommande decennium

bli Nackas viktigaste resursomrade for
nya bostader. Sickladn har aven stora
mojligheter for etablering av verksamheter
och funktioner som traditionellt foérknippas
med Stockholms innerstad.

kommun - program for detaljplan
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P& nordvastra Sicklabn genomfors
detaljplaner dar de gamla
industriomrédena utvecklas till stadsdelar
med en stor andel bostader. Pa
Kvarnholmen kommer en ny stadsdel
skapas genom att utveckla nedlagda
industriomraden. Denna del av Nacka
trafikforsorjs idag enbart ifrdn Henriksdals
trafikplats, vilket innebéar att man maste
passera Stockholms stad for att na
ovriga Nacka. Planerna for nordvastra
Sickladn inklusive Kvarnholmen forvantas
medftra en sa stor exploatering att en

ny trafikférbindelse mellan Kvarnholmen
och Nacka Centrum behdvs for att

inte Henriksdals trafikplats ska bli
Overbelastad.

| planprogram for detaljplaner
Kvarnholmen — Hastholmssundet -
Ostra Gaddviken (2005) konstateras att
det kravs en ny broférbindelse dsterut
mot Nacka Centrum for att delar av
bebyggelsen enligt planprogrammet
ska kunna uppféras. Som féljid av
planprogrammet har avtal tréffats med
KF-Fastigheter dar kommunen atagit
sig att verka for en forbindelse fran
Kvarnholmen, dver Svindersviken, till
det allmanna vagnatet. Kvarnholmens
planering och genomférande foérutsatter
ny detaljplan for bro, tunnel och/eller vag
fram till befintligt vagnat.
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Figur 1. Utredningsomradet for planprogrammet ar har markerat i rott.
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2.2 Syfte och mal

Syftet med projektet ar att skapa en
battre trafikinfrastruktur for nordvastra
Nacka och att skapa ett nddvandigt
komplement till Henriksdals trafikplats.
Syftet ar ocksa att skapa en férbindelse
mellan Kvarnholmen och Nacka
Centrum, tva av de stadsdelar i Nacka
som forvantas fa den kraftigaste
stadsbyggnadsutvecklingen i kommunen.

Projektets mal ar: Ny forbindelse for

bil, buss, cykel och fotgédngare mellan
Kvarnholmen och det allméanna vagnatet
pa Sickladn via bro 6ver Svindersviken
och att verka for att forbindelsen &r
Oppen for trafik senast 2011-12-31.

2.3 Planeringsprocessen

En detaljplan ska grundas pa ett
planprogram om det inte &r onddigt.
Om detaljplanen har st6d i aktuell
Oversiktsplan behovs till exempel inget
planprogram. Planprogrammet anger

Detta planprogram syftar till att utreda
och redovisa férutsattningarna for

tre alternativa vagstrackningar, med
beddmning av deras konsekvenser och
maluppfyllelse. Planprogrammet kommer

Planforslaget justeras och kompletteras
vid behov och ett utstéliningsforslag
upprattas. Planen stélls sedan ut for
granskning innan den antas.

Figur 2. Vy 6ver Svindersviken déar bron planeras.

Program
Programsamrad:
Beslut om program:

juli - sep 2008
dec 2008
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o o 2 - .. Detaljplan
utgangspunkter och mal for planen. att resultera i ett underlag for val av ;
vagstrackning. Samrad: feb - mar. 2009
i Utstallning: maj 2009
Nar ett planpr?gram utar.l.)etas ska ett ) ) o Antagande: okt 2009
programsamrad genomforas. Syftet med Nar en vagstrackning valts utarbetas
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3 FORUTSATTNINGAR

3.1 Programomradet

Programomradet ligger i nordvastra
delen av Nacka kommun, utmed Saltsjon
och mitt emot Djurgarden. Omradet ar
belaget nara bade Stockholms innerstad
och centrala Nacka.

Innan slutlig vagstrackning kan
véljas omfattar projektet ett storre
utredningsomrade: Kvarnholmens
sydostra del, norra delen av
Svindersviken, norra delen av
Ryssbergen, Vikdalen och del av
Varmdoleden.

3.2 Avgréansning

Ny forbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum &r ett infrastrukturprojekt
och kommer i sig inte att innehalla nagon
ny bebyggelse.

Planprogrammet fokuserar pa
forutsattningarna for kommande
detaljplan. Vissa aspekter sdsom trafik,
luft, buller och landskapsbild kan inte
begransas endast till programomradet
utan omfattar intilliggande omraden samt
narbelagna bostader.

Planprogrammet kommer att ge
forutsattningarna for det pagaende
arbetet med den fordjupade
Overskiktsplanen for centrala Nacka.
| den fordjupade Oversiktsplanen

Ryssbergen

ska forbindelsens konsekvenser

for huvudvégnatet analyseras. |
planprogrammet, for foérbindelsen mellan
Kvarnholmen och Nacka Centrum,
provas om forbindelsens konsekvenser
for huvudvagnatet gar att Iosa.

Figur 3. Utredningsomradet for planprogrammet.

Nacka Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
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Teckenforklaring

Nacka kommun

- Staten, Vagverket
Nyholmenkvarnen 2 AB

- Ryssbacken férvaltning HB
Nacka Mark och Exploaterings KB
Kvarnholmen utveckling AB
Enskild fastighet
Fastighetsbolag

3.3 Markéagoforhallanden

Kvarnholmen ags av Kvarnholmen
utveckling AB genom bolaget
Holmenkvarnen 5 AB. Kvarnholmen
utveckling AB ags av KF Fastigheter AB
och JM AB.

Ryssbergens sddra delar &gs av Nacka
Mark och Exploatering KB, som ags

av Skanska och HSB. Ryssbergens
strandomraden dgs av Nyholmenkvarnen
2 AB, som hor till KF Fastigheter.
Strandomradena norr om Vikdalen &gs av
Nacka kommun.

Staten, Vagverket ager marken for
vVarmdoleden. Marken séder om
Varmddleden ags till stora delar av Nacka
kommun.

| anslutning till programomradet finns
aven en del privata tomter som kan
komma att beroras.

3.4 Gallande planer och
kommunala beslut

Regionala planer

| den regionala utvecklingsplanen fran
2001, antagen 2002-05-14, konstateras
att regionens snabba tillvaxt ger ett behov
av att utveckla regionala karnor som

kan fungera som komplement till city.
Véstra Nacka inkluderat centrala Nacka

anges i utvecklingsplanen som en del av
en central regionkérna med sarskilt god
potential att fungera som komplement till
Stockholms city.

Oversiktsplan

| Nackas dversiktsplan 2002, antagen
2002-10-14, foreslas en broforbindelse
for busstrafik samt for gang- och
cykeltrafik mellan Kvarnholmen och
Nacka Strand. Man vill &ven att mojlighet
ska finnas att betjana Nacka Strand/
Kvarnholmen och Orminge med
snabbsparvag. | oversiktsplanen sags
dock att alternativa I6sningar for den
framtida vagférsorjningen av Henriksdal/
Kvarnholmen kan behdva diskuteras.

Ryssbergen redovisas i dversiktsplanen
som naturomréde, och strandskyddet i

omradet foreslas utvidgas fran 100 m till
300 m.

Fordjupad oversiktsplan Sickla

Enligt fordjupad oversiktsplan for Sickla,
antagen 1998-12-14 och 1999-06-14,
ar det under kommande decennium
Sickla som ar Nackas viktigaste
resursomrade for bostader. Sickla har
med sitt centrala lage och sina goda
kommunikationer stora mojligheter

att locka till sig verksamheter och
funktioner som traditionellt férknippas
med innerstaden. Den norra kusten har
sarskilda forutsattningar for verksamheter

@ Nacka Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
kommun - program for detaljplan
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Figur 5. Fordjupad 6versiktsplan for Sickla.

Kvarnholmen och de delar av Ryssberget
dar brofastet landar har undantagits

frdn antagande i den fordjupade
oversiktsplanen for Sickla.

Vag 222 Varmdoéleden

Lansvag 222, Varmdoleden, &r en del av
det statliga vagnatet. For fragorna kring
Varmdoleden behdver I6sningar tas fram i
samrad med Véagverket.

Ryssbergen

Ryssbergen ar inte detaljplanelagt
omrade.

Program for detaljplaner
Kvarnholmen - Hastholmssundet
- Ostra Gaddviken

Planprogram fér Kvarnholmen
upprattades i maj 2005 och godkandes
2006-09-18. Planprogrammet omfattar
ett storre omrade, som etappvis kommer
att utvecklas med flera detaljplaner.

P& Kvarnholmen ska en ny stadsdel
skapas genom att utveckla nedlagda
industriomraden. Stadsdelen uppskattas
kunna innehalla drygt 2 000 lagenheter
(cirka 4 500 boende) och cirka 3 000
arbetsplatser. Forslaget innebér att i
huvudsak redan ianspraktagen mark

anvands for en tatare bebyggelse. For att
minimera ingreppet i landskap och natur
utnyttjas och utvecklas det befintliga
vagnatet. | programmet reserveras mark
for att mojliggora en framtida sparbunden
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken kommer
dock inom 6verskadlig framtid att utgoras
av bussar och eventuellt &ven av en
kollektiv farjeférbindelse. Langs hela
omrédets kajer och strander planeras

for en strandpromenad med gang- och
cykelvag. Till 6vriga Nacka forslas en ny
forbindelse Gsterut med en hdgbro dver
Svindersviken.

@Nacka
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| planprogrammet konstateras att
kapaciteten pa det overgripande vagnatet
maste 6kas innan ny bebyggelse i

stérre omfattning kan genomféras inom
programomradet. Forutom utokad
kapacitet vid Henriksdals trafikplats
behovs dven en ny broférbindelse
Osterut mot Nacka Centrum och
Varmdoleden. Detta innebér att man
redan i inledningsskedet antingen maste
bygga om trafikplatsen vid Henriksdal
eller bygga en forbindelse dsterut med
hdgbro éver Svindersviken. For att hela
bebyggelsen, enligt planprogrammet for
Kvarnholmen, ska kunna uppféras maste
bada atgarderna genomforas.

| planprogrammet redovisas en
forbindelse med hodgbro éver
Svindersviken och tunnel under Vikdalen
till Nacka Strand for att sedan na
centrum via det befintliga vagnatet. |
programmet star dock att aven alternativ
forbindelsemojlighet 6sterut till Nacka
Centrum ska studeras vidare.

| planprogrammet processades brons
h6jd och huvudsakliga lage. Bron gar
frAn Kvarnholmens dstra udde Gver
Svindersviken till ett Iage pa Ryssbergen
strax vaster om Vikdalen. For att de
flesta fritidssegelbatar ska kunna angéra
Svindersviken ska bron ha en segelfri
h6jd pa minst 20 meter. Hoga krav pa
brons utformning och gestaltning kravs

med hansyn till riksintressena, men aven
med tanke pa det signum stérre broar
ofta blir for stadsdelar eller hela stader.

”Avtal rérande detaljplanering och
exploatering av Kvarnholmen”

| "Avtal rérande detaljplanering och
exploatering av Kvarnholmen” som
godkandes i kommunstyrelsen den 21
augusti 2006, § 141 har kommunen och
KF fastigheter (som via dotterbolag ager
marken pa Kvarnholmen) kommit Gverens
om restriktioner for detaljplanelaggningen.
Detta med hansyn till behovet av en
forstarkt overgripande trafikinfrastruktur.
Den befintliga bebyggelsen kan planeras
for ny anvandning och viss forandring
utan att ny kapacitet i vagnatet kommer
till. For nytilkommen bebyggelse kravs
daremot bland annat lagakraftvunna
detaljplaner och investeringsbeslut

for den trafikinfrastruktur som maste
forstarkas. Som motprestation forbinder
sig kommunen i avtalet att verka for

en forbindelse fran Kvarnholmen till

det allmanna vagnatet, via bro éver
Svindersviken. Forbindelsen ska vara
Oppen for trafik senast 2011-12-31.

Kommunstyrelsens beslut att
genomfdra projekt

2007-01-22 gav Kommunstyrelsen
Exploateringsenheten i uppdrag att
genomfdra projekt "Ny forbindelse mellan
Kvarnholmen och Nacka Centrum”.

Kommunstyrelsen gav dven Planenheten
i uppdrag att paborja arbete med
planprogram och detaljplan fér "Ny
forbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum”.

Beslut om betydande
miljopaverkan

Kommunen maste sa tidigt som
mojligt i varje detaljplanarbete bedéma
om det finns behov av att géra en
miljobeddémning med tillhérande
miljtkonsekvensbeskrivning. Fragan ar
om planens genomfdrande kan antas
medftra en betydande miljopaverkan
eller inte. Har kunde man redan i
programarbetets inledningsskede

se att detaljplanen skulle komma att
innebara en betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor
upprattats parallellt med programmet
som en del av beslutsunderlaget

infor det fortsatta detaljplanearbetet.
Fradgor som sarskilt uppméarksammas

i miljokonsekvensbeskrivningen &r
riksintressen, strandskydd, kulturmiljo,
landskapsbild, natur, rekreation, buller
och luft.

3.5 Angransande projekt

Detaljplan for infrastruktur inom
Danvikslosen

Detaljplanen for Danvikslésen ar
uppdelad i fyra delplaner. Samrad for de
fyra delplanerna pagick mellan 2005-
06-10 och 2005-09-23. En gemensam
utstélining av samtliga delplaner kan
tidigast ske under hosten 2008.

Da en fortsatt stor bebyggelseutveckling
planeras inom Hammarby Sjéstad och
nordvéastra Sicklabn medfor detta att
Henriksdals trafikplats maste byggas
om och fa 6kad kapacitet, for att

inte 6verbelastas. Bade en ombyggd
Henriksdals trafikplats och en bro 6ver
Svindersviken beréknas behdvas.
Trafikplatsen planeras att byggas om

i samband med projekt Danviksldsen.
Danvikslésen &r ett mellankommunalt
infrastrukturprojekt for att majliggora
stads- och bostadsutveckling inom
naromradet Hammarby Sjostad, Sickla,
Lugnet, Henriksdalshamnen, och
nordvastra Sickladn.

| projektet planeras Tvarbanan lankas
samman med Saltsjobanan vid Lugnet.
Saltsjdbanan moderniseras samtidigt till
snabbsparvag. | projektet planeras ingen
utbyggnad av spartrafik till Kvarnholmen.
Saltsjobanan och Tvarbanan har inte
kapacitet att ta emot mer trafik utan att

@Nacka
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extra spar till Slussen byggs. Det finns i
dagslaget inga planer pa att bygga flera
spar. Det ar ocks&d mycket komplicerat
att vid blivande Danvikstorg (Henriksdals
trafikplats) astadkomma en forgrening till

ger sammanhang och kommunikationer.
Framfor allt gdng- och cykelvagnatet i
omradet behover utvecklas. Mojligheterna
till att forbattra vagnatet ska ocksa
studeras.

Programomrade for detaljplan
Kvarnholmen - Hastholmen - 6stra Gaddviken
DJURGARDEN

Programomrade for detaljplan

Detaljplan for
Ny forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum

infrastruktur inom Danviksl6sen
=

Kvarnholmen. <
. Befintliga vagar i omradet &r delvis Stockholm stad y - asua
Program for det fortsatta utformade som trafikleder, vilket gor lam =T gEa e
planarbetet med fordjupad att de idag bildar barriarer mellan = 0
oversiktsplan for centrala Nacka stadsdelarna. Vagarna bor dar det ar ) Ny ol N
Det preliminéra omradet fér den méjligt utformas som stadsgator med j s 7]
fordjupade Oversiktsplanen omfattas av tydliga gaturum. Intentionen &r att
Jarlahojden (stadshusomradet samt skol- forbattra gatumiljerna sa att de blir i =
och idrottsomradet), Ryssbergen och trevligare och tryggare att réra sig utmed.
Jarla med kringliggande vagar. Visionen
?Ch malsattnmg(.e.n med dg-n for.fjjupade | den fordjupade Oversiktsplanen kommer Lugnat J
Oversiktsplanen ar att ge forutsattningar en mattlig exploatering pa Ryssbergen X e
for att utveckla centrala Nacka till en Y . 9 Prearamannside 1t fardjupad aversikisplan
attraktiv och langsiktigt héllbar stadsdel utredas. Eventuelt kan det vara intressant i centrata Nacka
. . . att lokalisera idrottsanlaggningar i -
som bade visuellt och funktionellt kan omradet Stockhakm stad s Rammin e
uppfattas som Nackas centrum. ' )=
Centrala Nacka ar idag ett strategiskt Pianomrade for fordjupad oversikisplan '(% g
viktigt omrade vid en nod i Nackas :' @ //(\ /
trafiksystem och vid ett stort ' \ /F\j\F e o I
handelscentrum i Nacka Centrum. Nacka igur 7. Angransande planer och program, ungeférliga avgransningar.
Centrum expanderar just nu kraftigt
med bade uttkade handelslokaler och
nya bostader. | naromradet ligger flera
attraktiva och tatbebyggda stadsdelar.
Sambanden mellan centrum och
omkringliggande stadsdelar behéver
forbattras. Detta kan gbras med ny
bebyggelse och fler férbindelser som
tema:
@ Nacka Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum ) ) Hanmerkarg. 25 A Gt Box 22076, e Le wvdering
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Figur 8. Riksintressen, ungefarlig avgransing enligt OP 2002.
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Figur 9. Till vanster ligger Kvarnholmen och till htger Djurgérden som ingar i Nationalstadsparken.
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3.6 Riksintressen och
strandskydd

Riksintresse for farled
Fjaderholmarna - Strommen/
Hammarbyslussen - Stockholm

Svindersviken omfattas formellt av
riksintresse for farled. Riksintresset upptar
hela vattenomradet in till strandlinjen

som ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller
anvandningen av farleden. Eftersom
Svindersviken inte langre anvands som
farled bor detta riksintresse inte paverkas
av planen.

Riksintresse for
kulturminnesvarden: Nacka -
Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet
- Lindalssundet

Ryssbergen omfattas av riksintresse

for kulturminnesvarden. Vardet i
programomradet ligger i de i huvudsak
obebyggda bergssluttningarna

och den otillgangliga karaktaren pa
farledens sddra sida i kontrast till de

mer laglanta landskapspartierna pa
farledens norra sida. Omradet gransar

till ett annat omrade av riksintresse

- Nationalstadsparken pa Djurgardssidan.

Riksintresse: Nationalstadsparken

Norr om programomradet och
Stockholms inlopp gransar omradet
visuellt till Djurgarden som ingar i

Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
- program for detaljplan
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omrade

Foreslagen utvidgning av
Strandskydds- strandskyddsomradet i
I Oversiktsplan 2002.

Figur 14. Strandskydd, inom programomradet, ungefarlig avgransning.

Nationalstadsparken och omfattas av
riksintresse enligt 4 kap 7 § miljobalken.
Inom Nationalstadsparken far inte
tilkommande anlaggningar eller atgarder
skada det historiska landskapets natur-
och kulturvarden.

Riksintresse for kust och skargard

Programomradet omfattas aven av
riksintresse for kust och skargard.
Avgransningen pa fastlandet har i
oversiktsplanen normalt bedémts

till 300m. Omradet ska med hansyn
till de natur- och kulturvarden som
finns i sin helhet skyddas. Turismens

och friluftslivets, framst det rérliga
friluftslivets, intressen ska séarskilt beaktas
vid bedomningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp

i miljon. Vardet ligger i vaxelverkan

mellan land och vatten samt det
omvéaxlande kulturlandskapet. Intressena
ska inte utg6ra hinder for utvecklingen

av befintliga tatorter eller det lokala
naringslivet.

Strandskydd

Inom programomradet galler strandskydd
100 m pa land, fran strandlinjen
vid normalt medelvattenstand. |

oversiktsplanen fran 2002 foreslas en
utvidgning av strandskyddet till 300 m
for naturomradet Ryssbergen. Fragan
ar dock inte aktuell for narvarande. For
vattenomradena galler strandskydd 100
m for alla strandkategorierna.

Syftet med strandskyddet &r att trygga
forutsattningarna for allméanhetens
friluftsliv, samt att bevara goda livsmiljoer
pa land och i vatten for vaxt- och djurlivet.

Inom Nacka kommun ska allmanhetens
tillgang till alla strandomraden, som

Figur. 15 Ryssbergen

inte utgdrs av befintliga villatomter,
tillforsakras. Tillgangen ska aven
underlattas bland annat genom
utbyggnad av gang- och cykelstrak samt
uppehallsplatser dar behov finns, och
dar det inte strider mot de biologiska
vardena.

@ Nacka Broférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
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3.7 Vagnat, samt dess trafik

Véagar

Kvarnholmen nas idag fran Henriksdals
trafikplats via Kvarnholmsvégen.
Kvarnholmen har tva alternativa
tillfartsvagar, dels via Finnbergstunneln
genom Finnberget, dels via bron éver
Héastholmssundet.

Enligt planprogrammet for Kvarnholmen
foreslas Kvarnholmens trafiksystem
utvecklas genom att befintlig

vagstruktur nyttjas i stor utstrackning.
Kvarnholmsvégen pa nordvastra Sickladn
kommer d& att som idag ansluta till

Tre Kronors vag pa Kvarnholmen. Tre
Kronors véag forlangs och ansluts till bron
Over Svindersviken.

Sammanlagt kommer bebyggelsen

pa nordvastra Sickladn generera cirka
30 000 fordon per dygn, vid Henriksdals
trafikplats, da exploateringen &r klar och
samtliga lokaler &r uthyrda. Av dessa
kommer 12 000 fordon per dygn fran
Kvarnholmen.

Lansvag 222 (Varmdoleden) &r en del
av det statliga vagnatet och ar stommen
i vagnatet pa vastra Sickladn. Fran
Varmdoéleden finns det idag en avfart via

e — cirkulationsplatsen vid Skvaltans vég till
Figur 16. Vag- och gatunat  Vikdalsvagen. Foljer man Vikdalsvagen

tema:
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soderut nar man Griffelvagen, som

ar en parallellvag till Varmdéleden.
Griffelvagen leder till Jarlahdjden med
bland annat sportcentrum, Nacka
gymnasium och Nacka stadshus. Féljer
man Vikdalsvagen norrut nar man

efter cirkulationsplatsen vid Skvaltans
vag ytterligare en cirkulationsplats.

| denna norra cirkulationsplats viker
Vikdalsvagen av vasterut ner till Vikdalen
dar vagen slutar. Svanger man osterut

i den norra cirkulationsplatsen nar man
varmdoledens pafart. Fortsatter man
norrut i cirkulationsplatsen nar man
Nacka Strand.

Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans &r idag hart belastad.

Kollektivtrafik

Idag gar busstrafiken fran Slussen
mycket snabbt via motorvagen och
reserverade korfélt till bland annat Nacka
Centrum som &r en knutpunkt i Nackas
kollektivtrafik. Strackan Slussen — Nacka
Centrum (Forum Nacka) trafikeras av

en mangd busslinjer var tionde till femte
minut fran tidigt pa morgonen till sent pa
kvallen under bade vardagar och helger. |
Nacka Centrum finns mgjlighet att byta till
lokalbussar.

Kollektivtrafiken till Kvarnholmen

sker med busslinjerna 402 och 469.
Buss 402 trafikerar strackan Slussen

- Kvarnholmen bade péa vardagar och
pa helger. Under dagtid pa vardagar gar
bussen tre till sex ganger i timmen och
som tatast var fiarde minut. Under kvallar

Sh

Figur 17. Trafikmangder, fordon /dygn, 2007.

och helger gar bussen en till tvd ganger

i timmen med uppehall under dygnets
forsta timmar. Buss 469 trafikerar
strackan Kvarnholmen - Nacka Centrum
och gar dagtid vardagar en gang i
timmen. Buss 402 samkdrs aven med
bussar fran Slussen till Forum Nacka s&
att man genom att byta buss i Henriksdal
kan n& Nacka Centrum.

Kollektivtrafik mellan Stockholm och
Nacka Strand sker med buss 443

och buss 443C som gér in till Slussen
respektive Stockholm central. Buss 443
gar under dagtid tre till fyra ganger i
timmen och som tétast var femte minut.
Under kvallar och helger gar turen tva
ganger i timmen. Buss 443C trafikerar
endast mellan Stockholm central och
Nacka Strand var tjugonde minut under

Kvarnholmen

471 mot
Slusssen

Nacka

442-449497 471

404-414 420 422 | I
492 496 497 i

Finntorp

Jarla

- \ @Vérmdbvégen
-

(e
e \&\&\ o

strand O==0 Jarlaberg

Forum
Nacka

morgonen pa vardagar och mellan

Nacka Strand och Stockholm central var
tjugonde minut under kvallstid vardagar.
Under helger och natter trafikeras
strackan av buss 404 en till tva ganger i
timmen. Nacka Strand forbinds &ven med
busstrafik mot Nacka Centrum.

Talludden \

Skuru

() Skuru torg
Varmdoleden

Bjo

Skurustugan

Edinsv. BZE)
Skogalund

Nacka E2
sjukhus

414
442

Ektorps C Saltangen

Tollare

Figur 18. Linjekarta bussar.
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= = == Vg eller gata med ringa biltrafik
- Cykelbana, cykelvag, bilfri vag

Regional cykelbana med ringa biltrafik

Regional cykelbana, bilfri vag
~ == ==Gangvag, stig - led cykel

Farligt gods

Forbindelsen mellan Kvarnholmen
och Nacka Centrum planeras inte bli
rekommenderad led for farligt gods.
Varmdoleden utgdr daremot en
priméarvag for transport av farligt gods.

Gang- och cykelvagar

Det regionala straket for gang- och
cykeltrafik frdn Varmdo via centrala
Nacka in mot Stockholm gar utefter
Varmddvagen, som &r en parallelivag
till Varmdoleden. Aven Vikdalsvagen

Jarlasjon

Figur 19.Gang- och cykeltrafik.

ingar i det 6vergripande gang- och
cykelvagnatet, och har delvis en separat
cykelbana. Kompletteringar av gang- och
cykelvagnatet kommer att behdvas i
samband med forbindelsen Kvarnholmen
- Nacka Centrum.

Som komplement till huvudstraket byggs
ett strandstrak utefter Norra kusten

och i Svindersviken. | den férdjupade
oversiktsplanen for Sickla foreslas

aven gang- och cykelvagar utefter
Svindersvikens strander med forbindelse
vasterut mot Hammarby Sjostad.

Pa Kvarnholmen saknas idag ett utbyggt
gang- och cykelvagnat. Gaende, cyklister
och biltrafik blandas darfor pa kérytorna.
Enligt planprogrammet fér Kvarnholmen
ska ett genomgaende gang- och
cykelstrak utformas som en dubbelriktad
gang- och cykelbana pa norra sidan av
omradets huvudgata, Kvarnholmsvagen/
Tre Kronors vag/ny vag till bron éver
Svindersviken.

Ryssbergen utnyttjas av det rorliga
friluftslivet och i omradet finns en

del stigar dar manga utgar fran
gangtunnlarna vid Griffelvagen och
Birkavagen. | omradet finns idag inga
tillgangliga promenadstrak.

Malpunkter, centrala Nacka

Idag finns ingen direkt foérbindelse mellan
bostaderna pa nordvastra Sickladn

och service, kollektivtrafikcentrum,
gymnasieskolor och arbetsplatser i
centrala Nacka.

En mycket betydelsefull malpunkt ar
knutpunkten i Nackas kollektivtrafik:
Forum Nacka. Fran Forum Nacka gar tat
turtrafik till centrala Stockholm och fran
Forum Nacka utgar aven bussar till 6vriga
delar av Nacka.

Aven Forums handel och 6vrigt utbud
lockar manniskor fran stora omraden,

bade pa vardagar och pa helger. Inom
utredningsomradet utgor skolorna,

och da framst Nacka gymnasium med
sina 1900 elever, viktiga malpunkter.
Kommunen &r en stor arbetsgivare och
det &r manga kommuninvanare och
andra som har @renden till stadshuset.

Stadshuset och skolorna pa Jarlahojden
ar framst malpunkter under veckodagar
dagtid. Sporthallarna, ishallen, simhallen,
gymnastiksalar och Jarla sporthall utgor
malpunkter som dven besoks kvallstid
och pa helger.

| Nacka Strand och i Forum Nacka
finns restauranger. Till dessa
kommer manniskor fran ett storre
upptagningsomrade.

@Nacka
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3.8 Markanvandning

Tekniska anlaggningar

| Svindersvikens stdra del mot
Ryssbergen ar en huvudvattenledning
sjoforlagd som landsétts i stranden vid
Vikdalen. Fran Loudden kommer en
tryckavloppsledning som angor Vikdalen
oOsterifran och via borrhalsanslutning till
avloppstunnel som ansluter i Henriksdals
reningsverk. En dagvattenledning fran
Varmdoleden och Forum Nacka har sitt
utlopp i stranden i Vikdalen.

Den foreslagna anslutningen for aviopp
for exploateringen frdn Kvarnholmen
kommer via sjoforlagda tryckledningar
fran Kvarnholmens ostra udde och
landsatts i Vikdalen for vidare anslutning
till avloppstunnel och Henriksdals
reningsverk. Aven vattenforsorjningen till
Kvarnholmen ansluts i Vikdalen.

Inom programomradet finns aven

el- och teleledningar. Fran Vikdalen
gar teleledningar ut i vattnet dster om
Kvarnholmen.

Mark- och grundforhallanden

Berggrunden bestar av en morkgra

fin- till medelkornig sedimentgnejs

med gangar av pegmatit och granit.

| omraden forekommer ocksa en
grovkornig, réd granit, till exempel langs

stranden vid Svindersviken. Berget
langs tunnelstrackningen kan i sin helhet
klassificeras som bra berg. Sprickor,
svaghetszoner och férkastningar ar
koncentrerade till Vikdalen och nagra

fa mindre dalgangar. En nagot férhojd
sprickfrekvens har observerats vid
Svindersvikens strand.

Geologin pa Kvarnholmen skiljer sig inte
vasentligt frdn den pa Ryssbergssidan
av Svindersviken. Berggrunden bestar av
sedimentgnejs med inslag av pegmatit
och granit. Vid kajkanten &r berget

delvis plansprangt och utfyllt med
sprangmassor.

DJURGARDEN

Stockholm stad -
> Vattenledning

M

Stockholm stad

BJORKHAGEN

Foreslagen
vatten- och avloppsledning

Nacka kommun
P

\\/7 7

Sicklasjon

S //\\\
Saltsjon

/Nacka kommun
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Figur 21. Vatten- och avlopssledningar.
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3.9 Miljo

| detta planprogram redovisas en
sammanfattning av programmets totala
miljdaspekter. En mer utférlig beskrivning
av miljdaspekterna finns i MKB till
planprogrammet (Bilaga 1).

Kulturmiljo

Kvarnholmen utpekas som en
kulturhistoriskt vardefull miljé och klassas
som en sa kallad helhetsmiljo med
narmiljé i programmet "Nacka kommuns
kulturhistoriska miljoer”.

Figur 22.Kvarnholmen sett frdn Ryssbergen.

Ryssbergen saknar bebyggelse. Vid
Svindersvikens vattenrum ligger det
kulturhistoriskt vardefulla "sommarngjet”
Svindersvik, som uppfordes under 1740-
talet. Anlaggningen &r en av de bast
bevarade rokokoanlaggningarna i landet
och ingar i Nordiska Museets slott och
gardar.

Landskapsbild

Kvarnholmen ligger i blickfanget sett
fran Stockholms inlopp och utgdr en
upplevelsekvalitet vid fard med baét.
Holmen &r ocksa exponerad sett
fran bland annat strandpromenad
pa sodra Djurgarden, som tillhor
Nationalstadsparken. Utblickar fran
Nationalstadsparken bor varnas.

Ryssbergen reser sig brant ur
Svindersvikens vatten och sluttar

&
T et

Figur 23.Ryssbergen sett frdn Kvarnholmen.

sedan svagt upp mot Jarlahojden.
Omradet utgor en karaktéristisk del av
Stockholms inlopp och samspelar val
med den storskaliga bebyggelsen pa
Kvarnholmen. Ryssbergens bergsmassiv
utgors av ett obebyggt skogsomrade pa
en plata genomskuren av nagra naturliga
sprickdalar i nord-sydlig riktning mot
Vikdalen och Birkavagen. Varmdoleden
med bitvis branta bergskarningar har
tillkommit som en konstgjord dalgang
genom landskapet i vast-0stlig riktning.
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Naturmiljo

Ryssbergen ar av Skogsstyrelsen till
stora delar utpekat som nyckelbiotop och
delvis utpekat som naturvarde.

Kvarnholmens natur bestar framforallt
av hallmark och hallmarkstallskog

med tall, bjork och rénn. | éstra delen
aterfinns dock blandskog av tall och
|6vtrad pa tunna moranlager pa berg.
P& Kvarnholmen saknas fér kommunen
kanda riks- eller regionalt intressanta
naturmiljoer.

Figur 24.Hallmarkstallskog pa Ryssbergen.

Ryssbergen utgors av hallmarker med
mellanliggande sprickdalar och branter
mot vattnet. Terrangen ar mycket
kuperad. Hela omradet ar skogsklatt,
glesare pa hallarna. Skogen ar till stora
delar or6rd och bestar av framst tall. |
soder finns ett par dikade tallsumpskogar.
| de bredaste sprickdalarna och
rasbranterna ar l6vinslaget bitvis
dominerande. Framst férekommer asp,
men aven ek och lind. Vid stranden

och i sumpskogarna véaxer klibbal.
Naturvéardeskvaliteterna ar mycket stora
med manga gamla och grova trad, rikliga

inslag av torrtréd, avbrutna och kullfalina
trad. | omradet finns rodlistade arter av
insekter, svampar och mossor. Omradet
ar vardefullt fér den lagre faunan och
kryptogamfloran. Bohal efter faglar och
hackmérken efter hackspettar ar vanligt
forekommande i omradet. Ryssbergen
har till stor del nyckelbiotopstatus.

Friluftsliv och rekreation

Ryssbergen bestér av ett
sammanhangande skogsomrade som
nyttjas for rekreation och friluftsliv.
Omradet ar kuperat och svartillgangligt.
| omradet finns idag inga sarskilt
anlagda promenadstrak, daremot

finns ett nat av mindre stigar som i
huvudsak foljer dalgangarna for att vika
av upp till de utsiktspunkter som utgor
omrédets framsta malpunkter. Hallarna
karaktariseras av lagvuxen halmarksskog
med inslag av grusvagar och grusplaner.
Det hoga laget ger en stark upplevelse
av frinet och rymd. Vid hogtider som
nyarsafton och valborgsmassoafton ar
dessa utsiktspunkter sarskilt valbesokta.
Mot norr stupar berget brant mot
Svindersviken med flackare strék langs
slanten, dar ménniskor och djur kan ta
sig fram. Stora block, branter och héllar
gor terrangen dramatisk och rik pa
naturupplevelser.

Idag finns strandpromenader mellan
Vikdalen och Nacka Strand samt i

Svindersvikens inre delar. En forlangning
av strandpromenaden planeras vasterut,
mellan Vikdalen och Marinstaden.

Vid véstra sidan av Ryssbergen
forekommer ett omradde med lattgangna
strdk som leder fram till bergknallar
med storslagen utsikt mot Stockholms
innerstad. Omradet ar valanvant med
slitna ytor och rikligt med stigar. Hit
kommer man latt via gangtunnlar fran
Griffelvagen och Birkavagen. Skogen
anvands bl.a. av skolor och forskolor
for friluftsverksamhet, orientering och
undervisning.

Ostra sidan av berget stupar brant mot
Vikdalen. Genom omradet finns en del
stigar som frimst anvénds av narboende.
Har saknas de storslagna utblickarna.
Har finns tydliga spar av barns lek i form
av kojor och ett hogt slitage pa mark
och vegetation. | sydostra omradet finns
tva storre helt flacka omraden. Resterna
av ett alkarr finns kvar men de yttre
delarna ar utdikade och anvéands som
mountainbikebana.

| de sddra delarna &r skogskanslan stord
av trafikbuller fran Varmdoleden.
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Buller och vibrationer

Inom utredningsomradet finns i dag
bostader norr om Varmdoleden langs
Vikdalsvagen och Jérlastigen. Soéder
om Varmdoleden vid Blomstervagen/
Birkavagen/Borgvagen &r friliggande
bostadshus belagna. Inga nya bostader
planeras i omradet i nulaget.

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca 7
villor i 6stra delen har i nulaget ljudnivaer
som overskrider riktvardet.

Figur 25. Varmdoleden sedd frAn Ryssbergen.

For bostader vid Blomstervagen/
Birkavagen/ Borgvagen dverskrids
riktvardet for sammanlagt ca 17 villor i
norra delen.

Luftkvalitet

Trafiken pa Varmddéleden ar den
dominerande utslappskallan av
luftféroreningar inom programomradet.
Miljiokvalitetsnormer syftar till att skydda
maénniskors halsa och naturmiljén och
ska spegla den lagsta godtagbara

luftkvaliteten som méanniska och miljo
tal. Miljiokvalitetsnormer &r bindande vid
bland annat planlaggning.

Miljokvalitetsnormen Overskrids i nulaget
langs Varmdoleden ca 200-300 m Oster
om Nacka gymnasium. Overskridanden
gors i en zon mellan 10-20 m norr

och soder om Varmdoleden. Halterna
avtar med avstandet och ca 100 m

frdn Varmdoleden ar partikelnivaerna
jamforbara med bakgrundshalten i
urbana omraden.

Vatten

Den del av Saltsjon som ligger

inom programomradet innehaller
generellt sett mycket héga halter av
bade naringsamnen och miljégifter.
Vattenkvaliteten haller dock péa att
forbattras. Kustvattnet tar emot
renat avloppsvatten fran reningsverk,
varav Henriksdals reningsverk ligger

i naromradet. Vidare paverkas
vattenkvaliteten av intensiv battrafik,
dagvattenutslapp och av historiska
utslapp fr&n industrier mm. Situationen
beddms aven galla for Svindersviken.

En liten del av Varmdoledens
trafikdagvatten renas, i dvrigt leds
trafikdagvatten fran omgivande vagar
idag orenat ut till Saltsjon.

Fororenad mark

P4 Gstra och sddra Kvarnholmen finns
omraden med markféroreningar fran
tidigare verksamheter. Svindersvikens
vattenkvalitet och ekosystem ar sedan
lang tid tillbaka paverkad av industriell
verksamhet och av de féroreningar som
finns i sediment och i mark i och kring
vattenomradet.

Risk och sakerhet

Varmdoleden utgor primarled for
transport med farlig gods. Forbindelsen
mellan Kvarnholmen och centrala Nacka
planeras inte att bli rekommenderad led
for farligt gods. Kommunen kan reglera
om sadana transporter ska tillatas pa
den nya vagen. Risken fér en olycka med
farligt gods beddms darmed som ringa.

Nagot sakerhetskoncept for planen har
inte tagits fram annu. Tunnlar ska dock
utformas sa att personer ges mojlighet
att utrymma pé egen hand vid brand,
utan assistans fran raddningstjanst. For
att sjalvutrymning ska vara majlig far inte
kritiska forhallanden uppsta under den
tid som behdvs for utrymning. | de fall en
utryckning ska ske far inte tunneln utgora
en barriareffekt for raddningstjansten.

En tunnel ska utformas for att ge
framkomlighet for utryckningsfordon
(raddningstjanst, ambulans, polis) bade
nar det galler tillganglighet och insatstider
till en eventuell olycka.
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4 PROGRAMFORSLAG

En forbindelse for bil, buss, cykel

och fotgéngare ska planeras mellan
Kvarnholmen, via bro dver Svindersviken,
och det allmanna vagnatet pa Sicklaon.
Under programsamradet for Kvarnholmen
processades framfor allt brons hojd

och huvudsakliga lage. Bron gar

fran Kvarnholmens 6stra udde éver
Svindersviken till Ryssbergen och ska ha
en segelfri hojd pa minst 20 m for att de
flesta fritidssegelbatar ska kunna angora
Svindersviken.

Tre alternativa strackningar for tunnel och
vagar har utretts, alternativ A, B och C.
Alternativen skiljer sig framst at genom
hur de frn bron 6ver Svindersviken

nar det allmanna vagnatet. Alternativ

A och B ansluter till Griffelvagen pa
Jéarlahdjden och till Varmdoleden via en
ny av- och pafart. Alternativ C ansluter
till det allmanna véagnétet i Nacka Strand.
| alternativ C nds Varmdoleden via
befintliga av- och péfarter.

4.1 Standardkrav

Véagnatet ska uppfylla god standard enligt
Véagverkets riktlinjer. Vagen dimensioneras
for tva korfalt med motande trafik, 3,5
meter plus vagren, och en separat gang-
och cykelbana med dubbelriktad trafik,
minst 3 meter bred. Hastigheten kommer
att begransas till 50 km/h. Férbindelsen
kommer att trafikeras av kollektivtrafik
med buss.

4.2 Nollalternativet

Nollalternativet utgér ett referensalternativ
som innebér att planférslaget inte
kommer till stdnd. | detta fall innebar

det att det inte byggs nagon forbindelse
mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum.
Trafiken pa nordvéastra Sickladn hanvisas
da till att kéra in i Stockholms stad, via
Henriksdals trafikplats, for att nd évriga
delarna av Nacka.

kommun - program for detaljplan
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4.3 Forbindelsealternativ Alternativ A
an 5 % kan dock tillatas i nya tunnlar,

. . Véagsektion
Alternativ A: Tunnelalternativ som men endast om ingen annan losning ar
ansluter till Nacka Centrum. geografisk méjlig och ekonomiskt rimligt. Brosektion
Alternativ A ar en forbindelse med en plan Tunnelsektion
bro éver Svindersviken och tunnel, i ett G&ng- och cykelbanan fortsatter frén
ror, undgr Ryssbergen. vagen ar?lsluter bron ésterut och ansluter till en del av
sedan via en underfart till Griffelvagen Nackas cykelvagnat pa Vikdalsvagen. Figur 27. .
p% Jérlghdjden. Via en pgralle!!vag il Strackan fran sodra landfastet blir cirka Sektion tunnel, alternatlv A . vag
Varmddleden ansluter vagen éven till 200 meter I&ng. Fran Vikdalsstigen Bro
V?rmdolegen .med"en ny p.a—"och.avfart ansluts dven en gang- och cykelvag langs Tunnel
vasterut vid Blrkava.lge?s.forlangnlng. den nya anslutningsvagen parallellt med
Inom detta projekt ingar inte att koppla varmdaleden. Gang- och cykelvagen
samman ramperna med Birkavagen. ansluter sedan till Birkavagen. Frén Totalt
Tekniska forutsattningar finns for att broplanet bér det g& trappor ned til
komplettera denna avfart med pa- och strandstraket

avfart aven Osterut, for tillfallet &r dock
detta inte aktuellt.

| detta alternativ har tunnelns lutning satts
till 7 %. Detta Gverstiger kravet pa god
standard, enlig Vagverkets riktlinjer, dar
langslutningen i tunnlar far vara hogst

5 %. Langsgéaende lutningar pa mer

Figur 28. Langdsektion for bro och tunnel, alternativ A .

8m
Bron &r plan.

Mittracke med 5 m
kanalbredd pé& bada
sidor.

Langd: Ca 160 m.
Langd: Ca 220 m.

Langd: Ca 210 m.
Lutning 7 %.

Langd: Ca 590 m
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Figur 29. Alternativ A.
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Alternativ B - Oppet schakt som
ansluter till Nacka Centrum.

Alternativ B &r en forbindelse med en
lutande bro 6ver Svindersviken och
Oppen schakt genom Ryssbergen.
Véagen ansluter till det allmanna vagnatet
pa samma satt som alternativ A. Vagen
kommer att ga i schakt pa cirka 5 -10
meter de forsta tva tredjedelarna av
strackan for att sedan laggas pa en cirka
2 meter hdg bank den sista tredjedelen.

Frén bron fortsatter gang- och
cykelvagen langs bilvagen, i schaktet,
och ansluts sedan till Birkavagen och
Griffelvagen. Fran broplanet bor det ga
trappor ned till strandstraket

Figur 30. Sektion vag i skérning, alternativ B .

Figur 31.L&ngdsektion for bro och vag i skarning, alternativ B

Alternativ B

Véagsektion
Brosketion

8 meter.

Bron lutar fran
Kvarnholmen upp
mot Ryssberget.

Langd: Ca 420 m

Langd: Ca 220 m
Lutning: 5 %

Langd: Ca 660 m
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Ryssbergen

Figur 32. Alternativ B.
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Alternativ C — Tunnelalternativ som Frén tunnelmynningen vid Svindersvikens

ansluter till Nacka Strand. sddra strand sjunker tunneln med

| Planprogram fér Kvarnholmen redovisas > 7 lutning till en lagpunkt under

en forbindelse med en plan hégbro dver Vikdalen. Dérefter stiger tunneln med

Svindersviken och tunnel under Vikdalen 5 % till mynningen. | Nacka Strand

till Nacka Strand for att sedan n& centrum ~ Mynnar sedan tunneln i korsningen

via det befintliga vagnétet, alternativ C. Tandkulevagen — Augustendalsvagen. En
omplanering trafikmassigt behdvs i denna
korsning.

| alternativ C ar tunnelns langd 750
meter. Detta innebér att tunneln kraver

betydligt hégre sakerhetsutférande, Bergytans lage i Vikdalen ligger sannolikt
Séakerhetskravet medfér att tunneln Gver +20 meter. Detta innebar att om
méste utrustas med tva tunnelror. tunneln &r 7 meter hog sa finns det 3-5

meter bergtackning kvar.

10m
5m

Oom

Figur 33. Sektion tunnel, alternativ C.

50m

=N OO
iio
=1=1=1=1=]
{—

P& grund av svaghetszoner i berget Alternativ C

och delvis dalig bergtackning kravs . i

det bergforstarkning. Atgarder mot e & (et
grundvattensankning i Vikdalen kravs Brosketion Bron &r plan.
sannolikt.

Tunnelsektion Alternativet har kvar
det ursprungliga

Gang- och cykelbanan fortsatter fran forslaget med tva

bron Osterut och ansluter till en del av separata tunnlar.

Nackas cykelvagnat pa Vikdalsvagen. ) L

Fran broplanet bor det g& trappor ned il Vag Langd: O meter

strandstraket Bro Langd: Ca 220 m
Tunnel Langd: Ca 750 m

Lutning 5 %

Totalt Langd: Ca 970 m

Lo skl SRR s

Figur 34. Langdsektion for bro och tunnel, alternativ C.
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Ryssbergen

Figur 36. Omrade inom vilket bron komemr att placeras.

4.4 Bro

Av hénsyn till riksintressena samt for att
uppna ett sa naturligt lage som majligt

i landskapet, stracker sig den nya bron
fran Kvarnholmen over Svindersvikens
inlopp till ett lage pa Ryssbergen strax
vaster om Vikdalen. Brofastet pa
Kvarnholmen ska utformas sa att den

Ostra udden paverkas sa lite som mgjligt.

Udden kommer d& delvis dolja brofastet
sett fran farleden.

Teckenférlkaring

planerad vag, Kvarnholmen

planerad gang- och cykelvag,

Kvarnholmen

Svindersviken trafikeras endast av
fritidsbatar och ska ha en segelfri hojd
pa lagst 20 meter och en fri bredd

pa minst 25-30 meter. Bron ska vara
dimensionerad for att klara tung trafik.

En lag och 6ppningsbar bro beddéms
vara mindre lamplig med hansyn till
riksintressena och att den dessutom
blir mycket svar att ansluta till
befintligt vagnat pa grund av de stora
nivaskillnaderna.

Med héansyn till att farleden strax
utanfor brolaget trafikeras av storre
kryssningsfartyg och Finlandsféarjor

s& kommer den dimensionerande
paseglingslasten for bron att bli
betydande. Brostoden bor darfor std pa
land. Om brostéd placeras i vatten ska
risk for pasegling utredas.

Bron dimensioneras for trafiklast
motsvarande Vagtrafik barighetsklass 1
(BK1).

Hoga krav pa brons utformning och
gestaltning kravs med hansyn till
riksintressena, men aven med tanke
pa det signum storre broar ofta

blir for stadsdelar eller hela stéder.
Darfor kommer ett flertal brotyper att
studeras genom parallella uppdrag i
detaljplaneskedet.

4.5 Tunnelmynning, tunnel

Berget har generellt god kvalitet. P&
grund av risk for svaghetszoner i berget
och delvis dalig bergtackning kan det
dock komma att kréavas bergforstarkning
i samtliga alternativ. Sannolikt kommer
dven atgarder mot grundvattensankning i
Vikdalen att krévas.

4.6 Geoteknik

Projekteringen forutsatter geoteknisk och
geohydrologisk utredning.

4.7 Gestaltning

En forbindelse mellan Kvarnholmen och
Nacka Centrum genom omradet ska i s&
stor utstrackning som mgjligt ta hansyn till
omradets varden. Stor hansyn ska tas till
natur, kultur och landskapsbild och till hur
forbindelsen upplevs fran Svindersviken.
Befintlig vegetation i sluttningszoner
bevaras och de olika nivderna och
sluttningszonerna ska tydliggoras.

Den planerade bron 6ver Svindersviken
till Ryssbergen innebér ett helt nytt
landskapselement. Bron bér ge intryck
av att vara latt, hdg och spanstig och
ska vara forenlig med riksintressena.
Detta staller stora krav p& gestaltning
av bron i synnerhet, men aven pa
gestaltning av alternativa anslutningar
pa Ryssbergssidan. Formgivning av
bron &r en central fraga dar fler alternativ
tas fram. Detta sker genom parallella

uppdrag.

Aven gestaltning kring anslutningsvagar
och omgivande bebyggelse, i Vikdalen
och vid Birkavagen bor ges stor omsorg.

.Nacka
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4.8 Kostnader

Alternativ B har lagst byggkostnader.
Alternativ A har nagot hdgre
byggkostnader an alternativ B. Alternativ
C ar dyrast, risken for fordyrningar i
alternativ C ar mycket stora framst pa
grund av bergets kvaliteter.

Projekteringen forutsatter fortldpande
kostnadskalkyler.

lz@@Nacka Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
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5.1 Trafikmangd

En trafikutredning av Ramboall
2008-06-27 (Bilaga 2) har gjorts till
planprogrammet. | samtliga alternativ
beddms en utveckling av Jarlahdjden
ske. | trafikutredningen beréknas &ven
trafikmangder for alternativ A och B

utan ny trafikplats pa vag 222. Med
bakgrund av trafikutredningen bedémer
planenheten att nyttan av en ny trafikplats
pa vag 222 i alternativ A och B motiverar
att trafikplatsen bor inga i kommande
detaljplanearbete om alternativ A eller B
blir aktuellt.

Nollalternativ

Om ingen ny forbindelse byggs kommer
all trafik till och ifran nordvastra Sickladn
behotva passera Henriksdals trafikplats.
Om aktuella planer inom nordvéastra
Sicklabn genomférs beréknas detta
medfora sa stora trafikmangder pa
Kvarnholmsvéagen (ca 30 000 fordon/
dygn) att planerad Henriksdals trafikplats
(Danvikslésen), som har kapacitet

for ca 25 000 fordon/dygn, kommer

att bli 6verbelastad. Utvecklingen av
nordvastra Sicklabn kommer darmed

i nollalternativet att behdva avstanna,
vilket framférallt kommer att drabba

den planerade exploateringen av
Kvarnholmen. | nollalternativet paverkas
inte trafikstrukturen i centrala Nacka.
Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans &ar dock redan idag hart

belastad och beréknas bli dverbelastad ar
2030 aven i nollalternativet.

Alternativ A och B

Alternativ A och B ger samma
trafikmangder pa vagnatet.

Ar 2015 nar endast delar av Kvarnholmen
ar utbyggd beraknas forbindelsen fa en
trafikméangd pa ca 4 200 fordon/dygn
éver bron. Ar 2030 da Kvarnholmen och
nordvastra Sickladn ar fullt utbyggd enligt
dagens planer berdknas trafikmangden
Over bron bli ca 9 000 fordon/dygn.

| férhallande till nollalternativet ger
alternativen A och B ar 2030 en 6kad
trafik pa Griffelvagen till Vikdalsvagen med
ca 1 100 fordon/dygn. En ny trafikplats
pa vag 222 i alternativ A och B medfor
dock att Jarlahojden far en ny utfart till
Varmdoleden, vilket totalt sett avlastar
Vikdalsvagen och cirkulationsplatsen

vid Skvaltans vag i jamfdrelse med
nollalternativet och cirkulationsplatsen blir
inte dverbelastad.

| alternativ A och B beraknas ar 2030 ca
21 000 fordon/dygn pa Kvarnholmsvagen
vid Henriksdals trafikplats, vilket medfor
att trafikplatsen inte beréknas bli
Overbelastad.

Alternativ C

Alternativ C berdknas ge mindre
trafikmangder 6ver bron an alternativ A
och B.

Ar 2015 nar endast delar av Kvarnholmen
ar utbyggd beraknas forbindelsen fa en
trafikmangd pa ca 2 600 fordon/dygn
éver bron. Ar 2030 d& Kvarnholmen och
nordvastra Sickladn ar fullt utbyggd enligt
dagens planer berdknas trafikméangden
Over bron bli ca 4 200 fordon/dygn.

Vikdalsvéagen vid tunnelinfarten till Nacka
Strand fram till cirkulationsplatsen i Nacka
Strand far ar 2030 en trafikokning fran

ca 9 000 fordon/dygn i nollalternativet

till ca 12 400 fordon/dygn i alternativ C.
Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans vag berdknas bli 6verbelastad.

| alternativ C beréknas ca 25 800
fordon/dygn pa Kvarnholmsvéagen vid
Henriksdals trafikplats, vilket medfor att
kapacitetstaket nas for trafikplatsen.
Alternativ C beddms kunna avlasta
Henriksdals trafikplats tillrackligt, men
felmarginalerna i berékningarna ger en
osékrare avlastning an i alternativ A och
B.
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Alternativ A och B
Alternativ A och B ger samma

ifrdn Henriksdals trafikplats, vilket
innebar att man fr&n nordvastra Sickladn
maste kora in i Stockholm for att na

5.2 Tillganglighet trafik
Med ett tillgangligt transportsystem

En ny pa- och avfart skapas till
Varmdoleden genom att en ny trafikplats
skapas.

avses att trafiksystemet ska utformas
sd att medborgarnas och naringslivets
grundlaggande transportbehov kan
tilgodoses. Tillganglighet skapas av

bebyggelse och trafiksystem i samverkan.

Narhet och koncentration &r viktiga inslag
i bebyggelsestrukturen. Samverkan och
genhet &r viktiga inslag i trafiksystemets
uppbyggnad. Tillgédngligheten med

bil paverkas bland annat av biln&tets

ovriga Nacka. Det finns da ingen direkt
forbindelse mellan bostadsomraden i
denna del av Nacka och handel och
service i Nacka Centrum.

Nollalternativet forvantas medfora att
Henriksdals trafikplats kommer att bli
Overbelastad och att l[anga koer bildas.

tillganglighet for trafik.

Med forslagen skapas en direkt
forbindelse mellan bostadsomraden pa
Kvarnholmen och kommunal service
(gymnasium, idrottscentrum och
stadshus) pa Jarlahsjden. Planerade
bostadsomraden pa Jarlahojden far aven
en ny utfart till Varmdoleden.

struktur, fardhastighet, trangsel och Fran Avstand _ - Fran Avstand
orienterbarhet. el e A|tel’l’.1.¢’:1tl\./ A och B mdjliggor aven er: Kvarnholmen

till gen forbindelse mellan bostadsomraden sill

pa Kvarnholmen och handel i Nacka
_ Forum Nacka 6 km Centrum. Nacka Centrum &r idag Forum Nacka 1,5 km

Nollalternativ ) - o

Nacka 7 km ar ett viktigt omrade med ett stort Nacka 1 km
| n0||a|'[ematlvet kvarstér pr0b|emet med mnas'“m hande'scentrum som nu expanderar .
att nordvéastra Sicklatn bara trafikforsorjs W kraftigt med bade utokade handelslokaler gymnasium

Nacka Strand 7 km och nya bostader. Nacka Strand 2,5 km

[ (‘* &z
————r
’\—’ Van=—=yl
7 1 b}
&
Figur 38. Bilvag nollalternativ. De rdda pilarna visar nollalternativets bilvag fran Kvarnholmen till tre
malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.

et
—

Figur 39. Bilvag aIterEativ A och B. De rdda pilarna visar alternativen A och B: s bilvag fran Kvarnhol-
men till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand. De grona strecken visar
nya pa- och avfarter till Varmdoleden.
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Alternativ C

| alternativ C skapas en direkt férbindelse
mellan bostadsomraden pa& Kvarnholmen
och arbetsplatser i Nacka Strand.

Befintlig p&- och avfart pa Varmdovagen
utnyttjas aven till den nya forbindelsen.

Bostéader

Verksamheter
Institution
Handelsomrade, centra

o Malpunkt

N

Fran Avstand
Kvarnholmen
till

Forum Nacka 2 km

Nacka 3 km
gymnasium

Nacka Strand 1,5 km

5.3 Tillganglighet kollektivtrafik

Den viktigaste férutsattningen for

en effektiv kollektivtrafik &r en god
samplanering mellan linjenétets
uppbyggnad och bebyggelse i

form av bostéader, arbetsplatser och
besokspunkter av olika slag. Da far
man ett bra reseunderlag, vilket ar en
forutsattning for hog turtathet.

Restiden beror naturligtvis framst

pa avstandet till malpunkten. Gena
linjestrackningar med hog framkomlighet
minskar aktiden. For busstrafik avgors
restiden av narheten till hallplats,
turtathet, aktiden och lokalisering av
kollektivtrafikcentra med bytesmajligheter.
Restiden till viktiga malpunkter som
anvands till vardags bor har inte vara
storre &n att de flesta kan na centrum
inom 10-15 minuter med buss.

Nollalternativ

| nollalternativet antas den befintliga
kollektivtrafiksituationen kvarsta. Aven
kollektivtrafiken fran Kvarnholmen maste
ga via Henriksdals trafikplats och in i
Stockholm for att na ovriga Nacka. Att
aka kollektivtrafik frdn Kvarnholmen

till Forum Nacka tar idag cirka 25- 35
minuter.

Alternativ A och B

Alternativ A och B ger samma
tilganglighet for kollektivtrafik.

Alternativ A och B mgjliggdr en nara
forbindelse for buss till framforallt Nacka
gymnasium men aven Forum Nacka, som
ar en knutpunkt i Nackas kollektivtrafik.
Fran Forum Nacka gar tat turtrafik till
centrala Stockholm och fran Forum
Nacka utgar aven bussar till resterande
delar av Nacka.

Alternativ C

For att kunna ta sig till Nackas
kollektivtrafiks knutpunkt maste man i
forslag C ta sig frdn Nacka Strand till
Forum Nacka. Med buss tar det dock
bara ett par minuter.

Projektnummer: 314 00 6 100

Figur 40. Bilvag alternativ C. De rdda pilarna visar alternativen C: s bilvag fran Kvarnholmen till tre
malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand. De grdna strecken visar de befintliga
pé- och avfarter till Varmdoleden som utnyttjas dven till den nya forbindelsen.
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5.4 Tillganglighet gang- och
cykel
Tillganglighet for gdende och cyklister
paverkas framst av avstandet i tid mellan
start- och malpunkt, vilket i sin tur beror
pa narheten till malpunkter, genhet,
barriarer och trygghet. En restid pa till
25-30 minuters betraktas ofta som ett
acceptabelt avstand, vilket motsvarar 2
km for gdende och 6 km for cyklister. En
forutsattning ar att gang- och cykelvagen
ar séker och trygg.

De gaendes upplevelse av trygghet ar

en funktion av den rumsliga strukturen.
Blandade och samlade miljéer upplevs
som tryggare &n atskilda. Tva kriterier
som bor vara uppfyllda &r att de ar
belysta och ligger intill hus och trafikerade
gator.

/ : “'. '/‘i@):"i 3
Mool

Figur 41. Cykelvéag nollalternativ. De roda pilarna visar nollalternativets cykelvag fran
Kvarnholmen till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.

Nollalternativ

For att gdende och cyklister ska na
Nacka Centrum maste de ta sig via
Henriksdals trafikplats till den regionala
cykelbanan pa Varmddovagen, som ar en
parallellvag till Varmdoleden. Avstandet
till malpunkterna Forum Nacka, Nacka
gymnasium och Nacka Strand &r alla
langre &n det acceptabla avstandet for
gaende och cyklister.

Fran Avstand
Kvarnholmen

till

Forum Nacka 7 km
Nacka 6,5 km
gymnasium

Nacka Strand 8 km

Alternativ A och C

Alternativ A och C ger i princip samma
tillganglighet for gdende och cyklister.

| forslagen ansluter gang- och cykelbana
pa brons norra del till Vikdalsvagen och
leder sedan vidare mot Nacka Centrum
via det befintliga gang- och cykelnatet.

Avstandet till malpunkterna Forum Nacka,
Nacka gymnasium och Nacka Strand
ar inom det acceptabla avstandet for

Bostader

Verksamheter

Institution

Handelsomrade, centra

o Malpunkt
Befintlig cykelvag

gaende och cykilister.

| alternativ A skapas, for gdende
och cyklister, en ny koppling mellan
Vikdalsvégen och Birkavagen.

| alternativ C skapas pa grund av
Okade trafikmangder en storre
svarighet for gaende och cyklister pa
Augustendalsvéagen och Vikdalsvégen,
vid tunneln.

Fran Avstand
Kvarnholmen
till

Forum Nacka 1,5 km

Nacka 1,5 km
gymnasium
Nacka Strand 2 km

Figur 42. Cykelvag A och C. De roda pilarna visar alternativ A och C: s cykelvag fran
Kvarnholmen till tre malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.
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Alternativ B

| alternativet anlaggs en och gang- och
cykelbana genom det dppna schaktet.
Pa detta satt skapas en direkt anslutning
till Griffelvagen och malpunkterna pa
Jarlahojden.

Avstandet till malpunkterna Forum Nacka,
Nacka gymnasium och Nacka Strand

ar inom det acceptabla avstandet for
gaende och cyklister. Alternativ B ger en
genare vag till Nacka gymnasium och
idrottsomradet &n Ovriga alternativ.

Gang- och cykelvagen som i alternativ

B skapas i schaktet kommer dock av
manga att uppfattas som otrygg, se
sektion figur 30 s. 26. Otrygghet i staden
handlar ofta om radsla for det tomma

0 )
[ “*—‘L‘t-‘@.
1 =9
PO

]

rummet, det morka rummet, rummet med
gomstallen och odverskadlighet samt det
instangda och avskilda rummet. Oftast

ar man radd for rum med fa manniskor.
Man avstar kanske inte fran att resa till
onskade mal och aktiviteter pa grund

av otrygghet, men genomfor resorna pa
annat satt.

Fran Avstand
Kvarnholmen
till

Forum Nacka 1,5 km

Nacka 1 km
gymnasium

Nacka Strand 2 km
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Figur 43. Cykelvag B. De roda pilarna visar alternativ B: s cykelvag fran Kvarnholmen till tre

=

malpunkter, Forum Nacka, Nacka gymnasium och Nacka Strand.
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6 MILJOKONSEKVENSER
AV FORSLAGET

| detta planprogram redovisas en
sammanfattning av programmets
miljokonsekvenser. En mer utforlig
beskrivning av miljokonsekvenserna finns
i MKB till planprogrammet (Bilaga 1).

6.1 Kulturmiljo

Nollalternativ

Nollalternativet forvantas inte medféra
nagra forandringar for kulturmiljon.

Samtliga alternativ

Forbindelsen éver Svindersviken
innebdr att den typiska strukturen med
obebyggda omraden langs farledens
s6dra kant bryts. For de som fardas
pa farleden ligger Ryssbergen nagot
skymt bakom den redan bebyggda
Kvarnholmen och ledens karaktar
kommer inte att &ndras i nagon storre
utstrackning.

Bron dver Svindersviken kommer att
utgodra ett nytt inslag i miljon langs
med Nackas norra kust. Brofastet pa
Kvarnholmen kommer att utformas sa
att Kvarnholmens 6stra udde paverkas
sa lite som mojligt. Udden ska delvis
dolja brofastet fran farleden s att

bron inte ska dominera vyn sett fran
farleden. Bron beddms inte behdva
innebéra att skada uppstar vare sig pa
riksintresset for kulturmiljovarden eller pé

Nationalstadsparken. Nacka kommun
har stallt krav pa att anpassningar till
bland annat riksintressena ska styra
utformningen av bron.

Bron kommer att synas fran
"sommarndjet” Svindersvik.
Brofundamenten ska s langt det ar
mojligt anpassas for att inte skymma
utblicken fran herrgarden.

6.2 Landskapsbild

Nollalternativ
Dagens landskapsbild paverkas inte.

Alternativ A

Alternativet kommer att paverka
landskapsbilden begrénsat, eftersom
vagen kommer att ga i tunnel. Dar vagen
gar i marknivd kommer dock bilden av
sammanhallet skogslandskap att férloras,
sett bade fran Ryssbergen och utifran.

Alternativ B

Alternativet kommer att paverka
landskapet i Ryssbergen kraftigt.
Upplevelsen av sammanhallet
skogsomrade kommer att ga
forlorad liksom manga av de olika
landskapsrummen.

Alternativ C
Alternativet kommer att paverka

Rysshergen

landskapsbilden begransat. Omradet
mellan bro och tunnel kommer att
upplevas bade fran Ryssbergen och sett
fran vattnet. Storre delen av Ryssbergen
paverkas inte.

6.3 Naturmiljo

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att
forutsattningarna pa Ryssbergen behalls
och att inget férandras for naturmiljon.

Figur 44. Forbindelsealternativen.

Alternativ A

Alternativets utformning innebar att
intranget i Ryssbergen begransas.
Vagens dragning kommer att orsaka att
skog att tas bort, dar vagen inte gar i
tunnel. Detta innebar att nyckelbiotoper
kan komma att storas och forsvinna.
Dér bron landar pa Ryssbergen kommer
vegetationen att behdva tas bort.
Karaktéren av gammal ordrd naturskog
skulle paverkas och andra arter gynnas.
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Vid tunnelns norra ande kommer intrang
att behova goras i ett omrade med
nyckelbiotoper. Dar tunneln mynnar

i soder finns tallar av hégt varde och
rodlistade arter. Anslutningsvagen mot
Varmdoleden kommer att paverka flera
lokaler med véardefull natur.

Alternativ B

Alternativet innebar att den
tallskogsdominerade Gstra delen av
Ryssbergen paverkas mycket negativt.

Dér bron landar i Ryssbergen kommer
vardefulla tallar att paverkas negativt eller
helt tas bort. Vagen fortsatter mot sydost
i en dal, dar en lokal med reliktbock
kommer att forsvinna helt. Nagot langre in
i dalen gar vagen genom ett omrade med
manga vardefulla levande och doda trad.

Vidare fortsatter vagen i skarning genom
det av tallar dominerade omradet som
gransar mot Vikdalen. Har kommer
stora mangder gamla och/eller déda
trad att forsvinna. Omradet bestar till
stor del av hallmarksskog, vilket utgor
de framsta féryngringsomradena for tall

i Ryssbergen. Dessa hotas ocksa starkt
av alternativ B, eftersom det passerar
genom viktiga féryngringsomraden.

Vagen gar darefter genom annu ett
omrade med vardefulla levande och déda

gamla tallar, strax vaster om Vikdalen.
Den sista strackan gar vagen genom ett
laglant omrade och passerar nara en
lokal med granbarkgnagare.

Generellt skulle en bergskarning innebéra
en kraftig barriar for djur och véaxter i
Ostra delen av omradet. Detta innebar

en negativ paverkan pa den biologiska
mangfalden. Den véstra delen av omradet
blir avskuren och svaratkomlig fran
omlandet.

| sddra delen av omradet ansluter den
nya vagen mot Varmdoleden pa ungefar
samma satt som alternativ A.

Alternativ C

Tunnelmynningen ligger pa ungefar
samma plats som den norra
tunnelmynningen hos alternativ A, men &r
mycket storre, eftersom detta alternativ
har tva tunnelror.

Dér bron landar och ansluter mot
tunnelmynningen finns manga vardefulla
levande och ddda tallar, som det vaxer
tallticka p&. Dessa liksom en lokal

med granbarkgnagare kommer att
forsvinna. Den norra &nden av omradet
med vardefull tallskog skulle paverkas
mycket negativt, eftersom en stor del
av berghallen skulle schaktas bort. Det
skulle innebéra att en viktig lokal for

tallskogens foryngring skulle ga forlorad.

Alternativet kommer inte att paverka
Ryssbergens sddra del.

6.4 Friluftsliv och rekreation

Nollalternativ

Om ingen bro- och végforbindelse
byggs kommer situationen for det rorliga
friluftslivet att se ut som idag. Den
befintliga strandpromenaden kommer att

Figur 45. Strandpromenaden langs stranden.

som planerat byggas ut mellan Vikdalen
och Marinstaden. Tillgangligheten till
Ryssbergen for boende i omkringliggande
omrade, sarskilt nordvastra Sickladn,
kommer dock att bli begransad da ingen
gang- och cykelvag kommer att byggas
ut.

Mojligheten att ta sig till och fran
Kvarnholmen eller Nacka via Ryssbergen
kommer inte att finnas.
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Samtliga alternativ

En bro dver Svindersviken kan utgdra en
barriar mellan Svindersviken och Saltsjon,
for de batar som har en segelhdjd 6ver
20 meter.

Forbindelsen blir en tillgang for de
boende pa& Kvarnholmen och i Nacka
som vill ta sig mellan omradena.
Strandpromenaderna kan dock paverkas
negativt d& det finns risk for att mindre
attraktiva miljoer uppstéar vid brofastena.

Alternativ A

Vagforbindelsens paverkan pa det rorliga
friluftslivet bedéms bli begransat. Vissa
barriareffekter kommer dock att uppsta
vid tunnelmynningarna.

| de sodra delarna kommer den
planerade vagen att I6pa parallellt med
Varmdoleden. Omradet ar redan idag
stort av trafiken pa Varmddleden, de
negativa konsekvenserna bedéms darfor
som begrénsade.

Tryggare undergangar under
Varmdoéleden, ny gang- och cykelvag
samt en ny strandpromenad innebér att
de aterstaende skogsomradena upplevs
som mer tillgéngligt och att de kommer
att anvandas mer foér vardagsrekreation.
Strandpromenaderna kan dock paverkas

negativt da det finns risk for att mindre
attraktiva miljoer uppstar vid brofastena.

| alternativet maste den tillfalliga ishall
som finns bredvid Nacka Ishall tas bort
och placeras pa annan plats.

Alternativ B

Alternativet kommer att innebéra ett stort
intrang i mojligheterna for rekreation och
rorligt friluftsliv i Ryssbergen. Friluftsliv
som bygger pa naturupplevelser paverkas
langs med den planerade vagen. Dess
varde minskas vasentligt pa grund av
bullerstorningar fran trafiken. Vagen
kommer &ven att skapa en fragmentering
av omradet och medftra en barriar for
det rorliga friluftslivet. Intranget kommer
framst att fysiskt paverka den ostra sidan
av berget och for de narboende och de
barn som anvander denna del.

De nérliggande skolornas
rekreationsmdojligheter kommer att
paverkas negativt dd omradet kommer
att bli mindre lampligt fér ytkravande
idrottsundervisning, sdsom orientering.
Det &r viktigt att tilgodose barnens
mojlighet till narrekreation. Barn kan

ha svart att ta sig till omkringliggande
friluftsomraden varvid dagens narhet till
Ryssbergen ar vardefull.

Konsekvenserna for de sodra delarna av

berget med anslutningen till Griffelvagen
och Birkavagen samt strandpromenaden
blir samma som for alternativ A.

| alternativet maste den tillfalliga ishall
som finns bredvid Nacka Ishall tas bort
och placeras pa annan plats.

Alternativ C

Alternativet kommer att paverka
friluftslivet begransat. Vissa barriareffekter
kommer att uppsta vid tunnelmynningen.
Ny gang- och cykelvag innebér att
skogsomrédet upplevs som mer
tilgéngligt och att de kommer att
anvandas mer for vardagsrekreation.

6.5 Buller och vibrationer

Nollalternativ

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

8 villor i dstra delen far ljudnivaer
Overstigande riktvardena. For bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/
Borgvagen overskrids riktvardet for ca 20
villor i norra delen.

Samtliga alternativ

Tillskottet fran den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfor férsumbara
forandringar av bullret. Detta eftersaom
buller fran Varmdoleden ar den

dominerande kallan.

Alternativ A

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

8 villor i 6stra delen far ljudnivéer
Overstigande riktvardena. For bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/
Borgvagen 6verskrids riktvardet for ca
20 villor i norra delen. Ramperna ger en
viss bullerskarmning fran Varmdoleden
och sénker bullernivderna vid nagra
hus jamfért med nollalternativet.
Bullernivaerna i direkt anslutning

till tunnelmynningarna 6verstiger
riktvardena for bostadsbebyggelse.
Inga befintliga bostader paverkas dock,
utan bullereffekten paverkar det rorliga
friluftslivet och tysta omraden.

En primar atgard for att forbattra
ljudmiljon for boende vid Blomstervagen/
Birkavagen/Borgvagen &r en skarm langs
Varmdoleden.

Alternativ B

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

8 villor i dstra delen far ljudnivaer
Overstigande riktvardena. FOr bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/
Borgvagen overskrids riktvardet for ca

20 villor i norra delen. Ramperna ger en
viss bullerskarmning fran Varmdaoleden
och sanker bullernivderna vid nagra
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Figur 46. Platsen for tunnelmynningen i Nacka Strand med alternativ C.

hus jamfért med nollalternativet. Langs
végens skarning 6verstiger bullernivderna
riktvardena for bostadsbebyggelse.

Inga befintliga bostader paverkas utan
bullereffekten paverkar det rorliga
friluftslivet och tysta omraden.

En primér atgard for att forbattra
ljudmiljon fér boende vid Blomstervagen/
Birkavagen/Borgvagen &r en skarm langs
Varmdoleden.

Alternativ C

For bostader vid Vikdalsvagen/Jarlastigen
klaras riktvardet for flertalet hus. Ca

7 villor i 6stra delen far ljudnivaer
Overstigande riktvardena. For bostader
vid Blomstervagen/Birkavagen/

Borgvagen overskrids riktvardet for ca 20
villor i norra delen. Bullernivaerna i direkt
anslutning till tunnelmynningen 6verstiger
riktvardena for bostadsbebyggelse.

6.6 Luftkvalitet

Nollalternativ

Till & 2020 har trafiken pa Varmdoleden
Okat med ca 50 % jamfort med i
nulaget. Trafikdkningen innebér att
miljokvalitetsnormen for luft férutom

att som idag 6verskridas vaster om
trafikplatsen vid Nacka gymnasium
aven kommer att 6verskridas oster om
denna trafikplats. Zonen dar normen
Overskrids ar aven utvidgad jamfort med

i nulaget till 20-40 m norr och séder

om leden. Stoérre partikelutslapp langs
Varmdoleden innebar ocksa att avstandet
till omraden med haltnivaer jamfoérbara
med urban bakgrundsluft utvidgas jamfort
med nulaget till ca 200 m fran leden.
Trafikokningen pa Vikdalsvagen gor

att haltnivan okar langs denna norr om
korsningen med Griffelvagen, dock under
normen.

Alternativ A

Haltférandringarna i alternativ A ar sma
jamfort med i nollalternativet, utom vid de
bada tunnelmynningarna dar nivaerna blir
forhojda.

Ett omrade p& minst 50 meter fran
mynningarna bor undantas fran
bebyggelse och i 6vrigt inte goras
tilgéngliga for vistelse. Forutsatt att inga
manniskor vistas invid tunnelmynningarna
s& bedoms samtliga utbyggnadsalternativ
ha liten paverkan p& manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Alternativ B

| detta utbyggnadsalternativ &r
haltférandringarna orsakade av nya
vagar generellt sett sma i jamforelse med
nivaerna i nollalternativet.

Alternativet beddms ha en liten
paverkan pa manniskors exponering for

inandningsbara partiklar.

Alternativ C

Haltférandringarna ar sma till mattliga i
forhallande till nollalternativet, utom vid de
bada tunnelmynningarna dar halterna blir
forhdjda.

Ett omrade p& minst 50 meter fran
mynningarna bor undantas fran
bebyggelse och i Gvrigt inte géras
tillgangliga for vistelse. Forutsatt att inga
manniskor vistas invid tunnelmynningarna
sd bedéms samtliga utbyggnadsalternativ
ha liten paverkan pa manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

6.7 Vatten

Nollalternativ

Nollalternativet férvantas inte medfora
nagra férandringar vattenmiljon i omradet.

Samtliga alternativ

Anlaggande av bro och brofundament
kan komma att innebéra byggande

i vatten. Detta kraver tillstand for
vattenverksamhet enligt miljébalken.

Enligt dagvattenstrategin ska
reningskravet utga ifran vad recipienten
tal. Saltsjon ar bedomd som en mindre
kanslig recipient vagdagvatten fran bron
och vagen behover darfor inte renas
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innan den nar recipient. Vatten fran
spolning av vagtunnlar far dock inte ledas
till recipient eller reningsverk utan maste
foregas av rening.

Sannolikt kommer daven atgarder mot
grundvattensankning i Vikdalen att
krévas.

6.8 Fororenad mark

Nollalternativ

D& inget arbete i vattenomradet kommer
att ske kommer foéroreningar att ligga
kvar relativt ostorda i sedimentet pa
havsbotten.

Samtliga alternativ

Anlaggande av bro och brofundament
kan komma att innebara byggande i
vatten. | samband med arbetet kommer
sediment att roras upp. Férorenade
sediment kommer att tas om hand och
skyddsatgarder vidtas for att forhindra att
de arbeten som utfors orsakar spridning
av féroreningar.

Om fororenad mark konstateras

och denna utgor risk for miljon eller
maénniskors hélsa ska milj6- och
stadsbyggnadsnamnden underrattas.

6.9 Risk och sékerhet
Paverkan pa risk och sakerhet for

forslagen géller framforallt tillgéngligheten
for uttryckningsfordon och risk for okat
antal trafikolyckor, framforallt olyckor med
farligt gods.

Tillgangligheten fér utryckningsfordon
paverkas i forsta hand av
framkomligheten pa det primara
utryckningsnatet, som kan besté av
lankar i bade huvudnat och lokalnét.

Nollalternativ

Réaddningstjansten har endast en
alternativ vag att ta sig ut till nordvastra
Sicklaon. | de fall en olycka skett

ldngs med Kvarnholmsvagen eller att
Henriksdals trafikplats &ar éverbelastad
och langa koer rader kan detta paverka
raddningstjanstens insatstid.

Samtliga alternativ

Utbyggnaden av bron kan vasentligt
minska nordvastra Sickladns sarbarhet,
da raddningstjanst aven far en alternativ
vag till Kvarnholmsvéagen.

Alternativ A

Tunnelns langd ar 210 meter lang och
innehar tunnelklass TC. (Tunnelklassen
bestams utifran den dimensionerade
arsdygnstrafiken (ADT) samt tunnelns
langd, enligt Vagverkets "Tunnel 2004”).

Detta innebér bl.a. att det langsta
avstandet i tunneln mellan angreppsvag

-/utrymningsvéag ska vara 150 meter.

For alternativ A ar det 105 meter som
l&ngst till tunnelmynningen och nédrmsta
utrymningsvag. Vid en eventuell olycka
finns mojlighet att p& egen hand utrymma
tunneln. Tunneln utformas med mittracke
med 5 meter vagbredd pa bada sidor.
Med mittracke beddms risken for kollision
mellan métande fordon som liten.

Alternativ - B
Ingen tunnel byggs i detta alternativ.

Alternativ C

Tunnelns langd &ar 750 meter och innehar
den hogsta klassen, klass TA. Detta
innebér att tunneln kraver betydligt

hogre sakerhetsutférande an en tunnel

i klass TC. Sakerhetskravet medfor

att tunneln maste utrustas med tva
tunnelrdr alternativt en tunnel med en
kompletterande evakueringstunnel. Detta
medfor bade att mer mark kommer att
behdva tas i ansprak samt att

anlaggningskostanden blir betydligt
hogre.

| alternativ C okar trafikstrommar pa
Augustendalsvagen och Vikdalsvagen
och trafiksituationen i den korsningen bor
ses Over i detta alternativ.

6.10 Byggskede

Samtliga alternativ

Buller och vibrationer under byggfasen
kan harledas till stomljud pa grund av
tunneldrivning och andra bergarbeten
samt buller frdn anlaggningsarbeten

till exempel spontning och schaktning.

| samband med sprangning kan
kvéaveforeningar spridas till luft, vatten och
mark.

Omradet har en kuperad och kanslig
terrang, vilket kan medféra svarigheter att
etablera arbetsytor och anslutningsvagar
pa Ryssbergen.

Massor fran tunneldrivningen och
schaktarbeten kommer att anvandas

i projektet alternativt féras bort till
mellanlagring och eventuell bearbetning.

Eventuella féroreningar ska tas om

hand och renas pa plats alternativt foras
bort. Hoga krav kommer att stallas pa
planering och utférande i synnerhet vid
arbete i vatten.
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7 SAMLAD BEDOMNING

Konsekvenser B Positiv Ingen Mattligt negativ. I Stor negativ
Paverkan Alternativ A Alternativ B Alternativ C
Kostnader Nagot hogre byggkostnader an Har lagst byggkostnader. Hogst byggkosnader.
o _
Trafik | alternativet berdknas Henriksdals | alternativet berdknas Henriksdals Alternativ C beddms kunna avlasta
trafikplats inte bli dverbelastad. trafikplats inte bli dverbelastad. Henriksdals trafikplats tillrackligt, men
felmarginalerna i berékningarna ger en
osakrare avlastning an i alternativ A och B.
Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/ Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/ Cirkulationsplatsen vid Vikdalsvagen/
Skvaltans vag blir inte dverbelastad. Skvaltans vag blir inte dverbelastad. Skvaltans vag beraknas bli 6verbelastad.

Tillganglighet trafik

-- T

bostadomraden pa Kvarnholmen och
gymnasium, idrottscentrum och stadshus
pa Jarlahojden.

Ingen direkt forbindelse mellan Ingen direkt forbindelse mellan
bostadsomraden pa Kvarnholmen och bostadsomraden pa Kvarnholmen och
arbetsplatser i Nacka Strand. arbetsplatser i Nacka Strand.

Tillganglighet kollektivtrafik

Molllggor inte en nara forbindelse med
Nacka gymnasium och idrottscentrum.

Tabellen redovisar en samlad bedémning av de alternativskiljande konsekvenserna.
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Paverkan

Tillganglighet gang- och cykel

Kulturmiljo

Landskapsbild

Alternativ A

Acceptabla avstand fér gdende och
cyklister mellan Kvarnholmen och
malpunkterna Nacka gymnasium, Forum
Nacka och Nacka strand.

Tunnelmynningarna ger ett visst intrang
i riksintresset for kulturmiljovarden. Den
planerade bron ligger i férhallande till
farleden relativt skymd.

Vagen gar i tunnel och landskapsbilden
bedtms dar fa en liten paverkan. Dar
vagen gar i marknivd kommer dock bilden
av sammanhallet skogslandskap att
forloras, sett bade fran Ryssbergen och
utifran.

Konsekvenser [ Positiv

Alternativ B

Acceptabla avstand for gdende och
cyklister mellan Kvarnholmen och
malpunkterna Nacka gymnasium, Forum
Nacka och Nacka strand.

Skarningen genom Ryssbergen medfor ett
intrdng i riksintresset for kulturmiljovarden.
Den planerade bron ligger i férhallande till
farleden relativt skymd.

Ingen

Mattligt negativ. [ Stor negativ

Alternativ C

Acceptabla avstand for gdende och
cyklister mellan Kvarnholmen och
malpunkterna Nacka gymnasium, Forum
Nacka och Nacka strand.

Tunnelmynningarna ger ett visst intrang
i riksintresset for kulturmiljovarden. Den
planerade bron ligger i forhallande till
farleden relativt skymd.

Végen gar i tunnel, en viss paverkan kan
ske vid tunnelmynningarna.

Projektnummer: 314 00 6 100

Naturmiljo En begrasad paverkan pa skogen kan ske Tva tunnelrér maste anlaggas. En
vid tunnelmynningarna. viss paverkan pa skogen sker vid
tunnelmynningarna.
Tunnel pa 6stra Ryssbergen mynnar ut Vid tunnelmynningen pa Ryssbergen
i anslutning till en sammanhéngande paverkas levande och dod ved. Viktiga
koncentration av tallskog med lokaler for vaxter och djur forsvinner vilket
nyckelbiotoper. Orord naturskog paverkas leder till att arter missgynnas.
och arter missgynnas.
Anslutningsvagen i sddra delen av Anslutningsvagen i sddra delen av Alternativet paverkar inte Ryssbergens
Ryssbergen kommer att orsaka att Ryssbergen kommer att orsaka att stdra del.
enstaka naturvarden paverkas och enstaka naturvarden paverkas och
missgynnas. missgynnas.
Tabellen redovisar en samlad bedémning av de alternativskiljande konsekvenserna.
tema:
@ Nacka Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum Tema planavdelning
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Paverkan

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer

Luftkvalitet

Risk och sakerhet

Alternativ A

Barriareffekter vid tunnelmynningnarna kan

uppsta.

| alternativet maste den tillfalliga ishall som
finns bredvid Nacka Ishall tas bort och
placeras pa annan plats.

Tillskottet fran den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfor férsumbara
forandringar av bullret. Buller fran
Varmdoleden ar den dominerande kéllan.

50 meter fran tunnelmynningarna bor
undantas fran bebyggelse. Forutsatt

att inga manniskor vistas invid
tunnelmynningarna sa bedoms alternativet
ha en liten paverkan pa manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Innehar tunnelklass TC, detta innebéar att

Konsekvenser

Alternativ B

| alternativet maste den tillfalliga ishall som
finns bredvid Nacka Ishall tas bort och
placeras pa annan plats.

Tillskottet fran den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfor férsumbara
forandringar av bullret. Buller fran
Varmddleden ar den dominerande kéllan.

Alternativet beddms ha en liten
paverkan pa manniskors exponering for
inandningsbara partiklar.

Ingen tunnel byggs.

[ Positiv Ingen

Mattligt negativ. [ Stor negativ

Alternativ C

Barriareffekter vid tunnelmynningarna kan
uppsta.

Tillskottet fran den planerade forbindelsen
till Kvarnholmen medfor forsumbara
forandringar av bullret. Buller fran
Varmddleden ar den dominerande kéllan.

50 meter fran tunnelmynningarna bor
undantas fran bebyggelse. Forutsatt

att inga manniskor vistas invid
tunnelmynningarna sa bedoms alternativet
ha en liten paverkan pa manniskors
exponering for inandningsbara partiklar.

Innehar tunnelklass TA. Hoga

inga forstarkande sakerhetsutféranden
kravs for utrymning av tunneln. Vid en
eventuell olycka finns mojlighet att pa egen
hand utrymma tunneln.

sékerhetsutféranden kréavs for utrymning av
tunneln. Tunneln méaste férses med dubbla
tunnelrdr alternativt en evakueringstunnel
for att kunna evakuera méanniskor vid en
eventuell olycka.

Tabellen redovisar en samlad bedémning av de alternativskiljande konsekvenserna.
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7.1 Sammanfattning av den
samlade bedémningen

| alternativ A och B skapas en gen vag
mellan bostadsomraden pa Kvarnholmen
och kommunal service pa Jarlahojden
samt handel i Nacka Centrum. | alternativ
C skapas istallet en direkt forbindelse
mellan bostadsomraden pa Kvarnholmen
och arbetsplatser i Nacka Strand. | alla
alternativ skapas acceptabla avstand for
gaende och cyklister mellan Kvarnholmen
och malpunkterna Nacka gymnasium,
Forum Nacka och Nacka Strand. |
alternativ B skapas en gen vag till Nacka
gymnasium och idrottsomradet. Denna
gang- och cykelvag kan dock upplevas
otrygg da den gar i schaktet langs med
bilvagen.

Centrum.

| samtliga alternativ sker ett visst intrang
i riksintresset for kulturmiljgvarden.
Landskapsbilden paverkas framforallt

i alternativ B men &ven till mindre del i
alternativ A, i de delar dar vagen gar i
markniva. Bron skapar &ven ett helt nytt
landskapselement. Naturmiljon paverkas
negativt aven den framforallt i alternativ B.
Viktiga nyckelbiotoper och hotade arter
forsvinner i alternativet helt. Alternativ B
innebar ocksa ett stort intrdng for det
rorliga friluftslivet.

Alternativ A och B beddms vara betydligt
effektivare och nagot billigare jamfort med
forbindelsen till Nacka Strand, alternativ

C. Alternativ A och B kan &ven ge ett
mervarde for stadsutvecklingen i Nacka

8 FORTSATT PLANARBETE

8.1 Fortsatt planarbete

Detta planprogram kommer att resultera
i ett underlag for val av vagstrackning.
Nar en vagstrackning valts utarbetas

ett forslag till detaljplan som skickas

ut pa samrad. | samradsskedet

ska kommunen samrada med olika
intressenter. Efter samradet upprattas en
samradsredogdrelse dar de synpunkter
som framforts under samradet redovisas.
Planforslaget justeras och kompletteras
vid behov och ett utstélliningsférslag
upprattas. Planen stélls sedan ut for
granskning innan den antas.

8.2 Behov av tillstand

Sakprovningar kravs enligt miljobalken
for framforallt vattenverksamhet och
miljofarlig verksamhet. Med miljofarlig
verksamhet avses all anvandning av
mark, byggnader eller anlaggningar
som pa ett eller annat séatt innebar
utslapp till mark, luft eller vatten eller
annan olagenhet fér méanniskors

hélsa och milj6. FOr arbete i vatten
samt bortledande av grundvatten
kravs tillstand for vattenverksamhet.
Ansokan for vattenverksamhet soks hos
miljvdomstolen och ska féregas av en
MKB-process.

Upphavande av strandskydd maste
sokas. Detta gors hos Lansstyrelsen.

@ Nacka Broforbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum
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