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Ldashéanvisning

Det hiar dokumentet utgor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhorande jarnvagsplan for ny
tunnelbana till Nacka och s6derort. Har beskrivs hur miljon paverkas av tunnelbanan. Beskrivningarna
ar baserade pa underlagsrapporter som fardigstillts successivt under MKB-processens gang. De har
uppdaterats i den utstrackning som har behovts for att vara underlag for att bedoma konsekvenserna av
anldggningen.

MKB:n ar uppdelad i olika delar som beskriver: bakgrunden till tunnelbaneutbyggnaden, hur MKB:n
tagits fram, jarnvigsplaneforslaget, nulaget och bedémningar av vilka konsekvenser tunnelbanan
kommer att fa for en méangd olika miljoaspekter.  MKB:n foreslas skyddsatgarder dar sadana behovs,
ijarnvagsplanen redovisas vilka av dessa forslag som faststélls och ddrmed utfors inom ramen for
jarnvagsplanens genomforande.

MKB:n redovisar dven vilka samrad som hallits, en samlad bedomning, paverkan pa riksintressen
samt avstimning mot miljomal och miljokvalitetsnormer.

For utbyggnad av tunnelbanan har forutom en jarnvigsplan dven en ansokan om tillstand till
grundvattenbortledning enligt miljobalkens 11 kapitel tagits fram. Till ansokan finns en separat
MKB och ansokan provas nu av mark- och miljddomstolen. MKB till tillstAndsansékan hanterar
utover konsekvenser fran grundvattenbortledningen aven buller, vibrationer och stomljud med
mera under byggskedet.

Foreliggande MKB till jarnvagsplanen behandlar miljokonsekvenser av driften och av
tunnelbanans markansprak, bdde permanenta och tillfilliga under byggskedet. Overgiende
storningar fran byggskedet beskrivs kortfattat i kapitel 7i denna MKB. Mer djupgéende information
om byggskedet finns i den MKB som hor till tillstdndsansokan samt i bilagan PM Byggskede.

Denna MKB anvinds ocksa for de detaljplaner som upprittats av kommunerna for tunnelbanan
och som stélls ut for granskning samtidigt som jarnvagsplanen.



1 Sammanfattning

Stockholmsregionens snabba tillvaxt maste motas pa ett hallbart satt och de 6kade behoven av fler
bostader och arbetsplatser tillgodoses. Tillvixten 6kar dven trangseln i stadens infrastruktur.
Genom att bygga ut tunnelbanan skapas utokade mojligheter for ett energieffektivt transportmedel
som tar lite yta i ansprak.

For att mota behoven traffades en 6verenskommelse mellan regeringen, Stockholms stad, Solna
stad, Nacka kommun, Jarfilla kommun och Stockholms ldns landsting om en utbyggnad av tre
tunnelbanelinjer och sammanlagt 78 000 bostider i de fyra kommunerna. De tre aktuella
tunnelbaneutbyggnaderna ar:

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och séderort
Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station

T uppdraget ingér ocksa att se till att det finns tillrackligt ménga tag, uppstillnings- och underhalls-
platser till trafikstart.

Detta dokument utgor miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande jarnvagsplan for ny
tunnelbanelinje (Bla linje) fran Kungstradgarden till Nacka och séderort. Jirnvagsplanen och de
detaljplanedndringar som kravs for tunnelbaneutbyggnaden sker med samordnat forfarande, vilket
bland annat innebar att denna miljokonsekvensbeskrivning dr gemensam for jarnvagsplan och
detaljplan. Detaljplanerna tillgodordknar sig aven jarnvagsplanens samrad.

Den hiar MKB:n har avgransats i sak med hansyn till att det inom projektet tas fram tva typer av
MKB:er beroende pa provningsprocess. For den planerade verksamheten har Stockholms lans
landsting lamnat in en ansokan om tillstand till grundvattenbortledning enligt miljobalkens 11
kapitel. Till ans6kan om tillstdnd har en separat MKB tagits fram och ansékan prévas nu av mark-
och miljodomstolen. MKB till tillstAndsansokan hanterar utover konsekvenser fran
grundvattenbortledningen dven buller, vibrationer och stomljud under byggskedet med mera.

Utbyggnaden av tunnelbanan fran Kungstradgarden omfattar fem nya stationer mot Nacka: Sofia,
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum samt en ny station mot séderort inom Slakthus-
omréadet. Grenen mot soderort kommer ocksa att anslutas till befintlig station Gullmarsplan genom
ett nytt vdningsplan samt till befintlig tunnelbana (Gron linje) strax norr om station Sockenplan. Hela
strackningen gar under mark, undantaget anslutningen till befintlig tunnelbana vid Sockenplan.

Anlaggningen omfattar spartunnlar, stationer och flera tekniska system for drift, som till exempel
ventilation och hantering av vatten. Dessa inryms under mark, men stationsentréer, ventilations-
torn, brandgasschakt och utrymningsviagar kraver byggnader ovan mark. For ovanjordiska delar av
ventilationen anvands (nar inte annat anges) hidanefter begreppet ventilationstorn, oavsett vilken
funktion de har.

Lansstyrelsen har bedomt att genomforande av en ny tunnelbana mot Nacka och sdderort kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Nacka kommun och Stockholms stad har bada gjort
bedomningen att genomforandet av de detaljplaner som kravs for tunnelbanan kan antas medfora
betydande miljopaverkan.



1.1 Omradesbeskrivning

Aktuellt tunnelbaneprojekt omfattar ny tunnelbanestrackning inom Stockholms stad och Nacka
kommun. Omréadet karaktériseras av Sodertorns starkt kuperade topografi och Nackas varierande
terrang med en brant strandlinje mot norr. Omradet vid Kungstriadgarden samt mellan Hammarby
sjo och Jirlasjon utgor undantag med en 1aglint och flackare topografi. Aven i sodra delen vid
Sockenplan och Enskededalen ar terrdangen flackare.

Markanvandningen langs tunnelbanestrackningen bestéar idag framforallt av tat stadsbebyggelse
med handels-, kontors- och bostadshus och inslag av gronomraden, i form av exempelvis Vitabergs-
parken p& Sodermalm, en utlopare till Nackareservatet i Hammarby sjostad och Arstaskogen vid
Gullmarsplan. I sodra delen av séderortsgrenen ar bebyggelsen nagot lagre och glesare, med radhus
och villor. Langs Nackagrenen finns relativt mycket obebyggd mark med delvis bristande tillgang
till kollektivtrafik. Langs tunnelbanans féreslagna strackning, inom béade Nacka kommun och
Stockholms stad, finns ett antal planerade utbyggnadsprojekt och omvandlingsprojekt av industri-
omraden till bostadsbebyggelse och handel.

1.2 Mark och vatten

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora inldckage av grundvatten som ger en tillfallig
grundvattennivasidnkning under byggskedet.

Tunnlarna utfors med tatning (injektering), vilket ar den vedertagna metoden. Under driftskedet
forviantas dnda ett visst inlackage av grundvatten att ske, eftersom tunnlarna inte kan tétas helt. Det
innebar att en permanent grundvattennivasdnkning kan uppkomma inom vissa omraden. Avsankningen
arlokal och paverkar som mest det influensomrade som har avgransats (se vidare kapitel 6.1).

En grundvattennivasinkning kan leda till skador pa byggnader och andra anlaggningar men aven
pa vegetation och fornlamningar. Markfororeningar som finns sedan tidigare kan ocksa frigoras
och forflyttas. Aven brunnar for energiutvinning kan paverkas om grundvattennivan findras.
Konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens grundvattennivasiankning redovisas i tillstandsansokan
enligt miljobalkens 11 och g kapitel och tillhorande MKB. Tillstandsansokan prévas av mark- och
miljédomstolen som kan ange villkor till sin dom.

Under driftskede finns behov av att leda bort inlickande grundvatten och en mindre volym vatten
fran tvittning av tunnlar. Vattnet kan innehélla metaller och oljor, men normalt sett endast i laga
halter. Enligt provtagning av utgaende vatten fran befintlig tunnelbana, som idag leds till dagvatten-
nitet, ar halterna i paritet med Stockholms grundvatten. Vattnet fran planerad tunnelbana mot
Nacka och soderort planeras dock att slappas ut i Strommen. En VA-station med oljeavskiljare och
slamfilter planeras for att sakerstilla vattenkvaliteten. Under byggskede kommer inldckande grund-
vatten tillsammans med det processvatten som anvinds i byggprocessen att ledas till spillvattenétet.

Utbyggnaden av tunnelbanan bedoms inte negativt paverka de kvalitetsfaktorer som ligger till
grund for klassificeringen av ekologisk och kemisk status i Strommen och darmed inte forsamra
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Grundvattenbortledning kan innebéra en risk for paverkan pa sattningskansliga lerlager som i sin
tur kan leda till skador pa grundvattenkénsliga objekt s& som byggnader, anldggningar eller mark-
forlagda ledningar som inte ar fast grundlagda. Grundvattennivaerna foljs upp genom ett kontroll-
program och atgiardas vid behov genom infiltration. Konsekvenserna for grundvattenkinsliga
objekt bedoms med den skyddsétgiarden som inga till sma negativa.



Energibrunnar, och eventuella dricksvattenbrunnar, ar beroende av grundvattennivan i berget for
att fungera. Det finns darfor en risk for forsamrad verkningsgrad i de energibrunnar som ligger
inom tunnelbanans influensomrade.

Eventuella fororeningarijord kan innebiara restriktioner i masshantering vid schaktning i jord
for byggande av vissa stationsuppgéangar, ventilationstorn och arbetstunnelmynningar. Da
schaktmassorna omhéndertas i enlighet med géllande restriktioner bedoms positiva
konsekvenser uppsta for markmiljon.

1.3 Landskapets varden

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora en viss paverkan pa det omkringliggande landskapet,
vilken sammanfattas nedan. I miljokonsekvensbeskrivningen i 6vrigt redovisas konsekvenserna for
landskapet mer utforligt, uppdelat i aspekterna kulturmiljo, stads- och landskapsbild, rekreation
respektive naturmiljo.

Stationerna Sofia och Hammarby Kanal (stationsentrén mot Katarina Bangata) kommer att ligga
inom den Gstra delen av Sodermalm. Miljon har hoga kulturhistoriska varden kopplade till rutnéts-
staden fran sent 1800-tal och tidigt 1900-tal och det finns flera exempel pa stadens anpassning till det
kuperade landskapet pa Sodermalm. Dessa varden utgor del av grunden till riksintresset for kultur-
miljovarden, Stockholms innerstad med Djurgdrden.

Stationsuppgangen for station Sofia placeras centralt i Stigbergsparken och kommer att beréra en
biotopskyddade allé och ett fatal sarskilt skyddsvarda trad. Intranget i Stigbergsparken kommer att
medfora stora konsekvenser for stadsbilds- och landskapsbilds - samt rekreationsvardena. For
Stigbergparkens karaktar som gron park blir denna konsekvens negativ. Samtidigt kan den nya
utformningen av Stigbergsparken medfor nya stadbildsmaissiga kvaliteter. Stationsentrén i
Stigbergsparken medfor ocksa stor paverkan for kulturmiljovardena, da stora delar av en tidstypisk
parkmiljo fran 1930-talet tas i ansprak inom en del av staden dar det rader brist pa gronytor. Placering
av stationsentrén i anslutning till en bergsbrant i norra delen av parken paverkar landskapsbilden och
det riksintressanta kulturmiljévardet “Stadens anpassning till naturen” och bidar till att
konsekvenserna bedoms som mattliga till stora negativa ur kulturmiljosynpunkt. Nagon pataglig
skada pa riksintresset som helhet bedoms dock inte uppsta.

Stationsentrén for Hammarby Kanal mot Katarina Bangata placeras inom en befintlig byggnad utan
hoga kulturhistoriska eller stadsbildsmassiga varden. For stadsbilden kring Vintertullstorget kan den
nya stationsentrén medfora en forandrad karaktar som skulle kunna ge stora positiva konsekvenser.
Stationsentrén bedoms ocksé ge mattliga positiva konsekvenser for rekreationen, da tillgangligheten
till bland annat den narbeldgna Stora Blecktornsparken 6kar genom den nya tunnelbaneférbindelsen.
Invid stationsentrén ligger en vardekarna inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden,
iform av solitara storgardskvarter fran 1920-talet. Bebyggelsen inom vardekarnan ar beldgen pa en
hojd omgiven av grona gardar och parkerna Lilla och Stora Blecktornsparken. I den del av parken som
berors finns ocksé flera dldre, rodlistade och sarskilt skyddsvirda trad med funktion som spridnings-
lank for vissa arter. Nagra av traden tas sannolikt ner under byggskedet och vardena kan inte
aterstéllas fullt ut efterat. Efter att tunnelbanebygget ar avslutat kommer parkytorna att aterplanteras
isamrad med Stockholms stad. Konsekvenserna for naturmiljon i parken bedoms sammantaget som
sma negativa.



Stationsentrén for Hammarby Kanal mot Lumaparken ligger inom Hammarby sjostad som ar ut-
byggd med bostadsbebyggelse fran 2000-talet i en tit kvartersstruktur med 6ppna delari form av
huvudgator, torg, parker och kajer. Entrén ligger i sodra kanten av Lumaparken. Aven om parkmark
tasiansprak bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljo, stads- och landskapsbild samt
rekreation bli smé och for naturmiljon inga.

Stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum ligger inom omraden som ar relativt glest bebyggda
och priglas dels av natur och dels av handel och infrastruktur i form av vagar, trafikleder och
lokalbana. Omradena kring de tre stationerna planeras att omdanas inom ramen féor kommunens
planering. Inom Nacka kommun bedéms tunnelbaneutbyggnaden i driftskedet huvudsakligen
medfora sma negativa konsekvenser for kulturmiljé samt stads- och landskapsbild. Att
tillgdngligheten till rekreationsomraden 6kar bedoms medfora sma positiva konsekvenser.

Stationsentrén for station Sickla mot Sickla kopkvarter forlaggs till befintlig byggnad som har
mattligt kulturhistoriskt varde och utformningen ar viktig for att undvika negativa effekter. En allé
ivilket ett trad utgor naturvardestriad berors. Konsekvenserna for kulturmiljon, naturmiljon och
landskapets varden i 6vrigt i Sickla blir ssmmantaget sma negativa.

For naturmiljon innebar ingreppen vid Jarla mattliga negativa konsekvenser pa grund av intrang i
naturmark och vid Nacka centrum méttliga till stora negativa konsekvenser med anledning av
intrang i naturmark, bland annat nara Nyckelvikens naturreservat. En del av dessa ytor planeras att
tasiansprak dven inom ramen for pagaende stadsplanering.

Stationsentréerna och arbetstunnelmynningen for station Nacka Centrum innebar att naturmark
med virden for rekreation tas i ansprak. Detta medfor sma negativa konsekvenser for rekreationen.
De omraden som berors dr dock sddana som dndé planeras att tas i ansprak inom ramen for
kommunens planering. Samtidigt 6kar tillgdngligheten till Nacka sportcenter och Nyckelvikens
naturreservat genom tunnelbanan, vilket innebar en positiv konsekvens regionalt.

Vid station Jarla finns Nacka kyrka som skyddas enligt kulturmiljélagen och som kan paverkas av
vibrationer under byggskedet. Detta redovisasi tillstindsansokan enligt miljobalken och
tillhérande MKB, genom vilken denna fraga provas.

Den norra uppgangen for station Gullmarsplan berér omraden som kommer att omdanas inom
ramen for laga kraftvunnen detaljplan. Den sodra stationsentrén for Gullmarsplan kommer att
inrymmas i befintlig station Gullmarsplan och paverkar inte landskapets varden. Arbetstunnel-
mynningen kommer, trots att arbetstunneln ar tillfallig, att medfora ingrepp med permanent
paverkan i ett omrade med hogt naturvirde i naromradet till planerat naturreservat. Det medfor
mattliga konsekvenser for naturmiljo, stads- och landskapsbild och rekreation.

Ventilationstorn (cirka 5 meter hogt) och schakt for elkabel uppfors inom en kanslig kulturmiljo
med narbeldgen fornlamning samt sarskilt skyddsvirda trad och rodlistade arter vid Skansbacken,
vilket innebar sma till mattliga negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljon.

I Slakthusomradet finnsi delar industrihistoriska varden, men dessa paverkas inte negativt av
anldaggningarna for den nya tunnelbanan. Konsekvenserna av tunnelbaneutbyggnaden i sig for
landskapets varden inom Slakthusomréadet bedoms bli inga eller smé. For de konsekvenser som ar
kopplade till stadsbilden bedoms konsekvenserna kunna bli positiva medan de for
kulturmiljovardena blir negativa.



Vid anslutningarna till befintlig tunnelbana vid Kungstradgarden (Blasieholmen) och Sockenplan
uppstar endast sma konsekvenser for landskapets varden.

1.4 Buller, stomljud och vibrationer

Under driftstiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstéar. Vilka stomljudsnivaer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak av djupet pa tunneln. Tunnelbanan till Nacka och s6derort
innebar att det finns en risk att stomljudsnivaer mellan 30 och 45 dB(A) uppstar i stora delar av
Nacka kommun och pa flera stillen inom Stockholms stad, om inte stomljudsdampande atgiarder
vidtas. I Stockholms stad handlar det om Blasieholmen, S6dermalm s6der om station Sofia,
Hammarby sjostad och ldngs stora delar av strackan mot séderort. 30 dB(A) motsvarar
trafikforvaltningen inom landstingets riktvarden for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur och tillampas inom projektet. Riktviardet motsvarar kraven pa maximal ljudniva
for installationer i nybyggda bostiader och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge upphov till
betydande storningar. Stomljudsdimpande atgarder kommer att vidtas inom omraden dar stom-
ljudsnivaerna i befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt inom omréaden dar det
planeras for bostader, skolor, vardinrattningar eller annan bullerkanslig verksamhet, som riskerar
att fa stomljudsnivaer 6ver denna niva. Med genomforda atgarder bedoms risken for negativa
konsekvenser med anledning av stomljud som mycket liten.

Luftburet buller kommer i driftskedet fraimst att berora Sockenplan och da i mattliga nivaer. Bullret
orsakas av att tunnelbanestrackningen dar kommer att gd en kortare stricka ovan mark. Ingen
bostad, skolgard eller gard som ar avsedd for lek, rekreation eller pedagogisk verksamhet kommer
att exponeras for ljudnivaer over riktvarden for maximal eller ekvivalent ljudniva, som inte redan
idag har motsvarande situation. Eftersom byggande av ny tunnelbana medfor tydligare krav pa
bullerskydd dn befintlig, kommer bullerskyddsskarmatt uppforas som sikerstéller att minst en ute-
plats per fastighet klarar riktvardet for luftburet buller. Det giller for de fastigheter som kommer att
fa bullernivaer 6ver riktvardet, trots att ljudnivaerna inte bedoms oka.

Att tunnelbanan enligt planalternativet forsvinner fran ytlaget pa strackan mellan Gullmarsplan
och Sockenplan medfor sma positiva konsekvenser med avseende pa buller.

Ventilationstorn kommer att utformas sa att bullernivaerna inte 6verskrider Naturvardsverkets
riktvarden for buller fran industri. Bullernivan vid tornens mynningar ska darfor inte vara hogre an att
bostider ska kunna byggas dven nira ventilationstornen, utan att riktvirdena for inomhusbuller 6ver-
skrids. Ljudkrav pa ventilationstornet kommer att stillas med hansyn till befintlig och planerad
bebyggelse.

Risken for att hoga vibrationsnivaer ska uppsta i driftskedet dr1ag, da tunnelbanetagen ar relativt
latta och har en méttlig hastighet.

1.5 Luftkvalitet

Luftkvalitet avser i det har sammanhanget dels kvaliteten pa utomhusluften, som paverkas av de
luftféroreningar som ventileras ut fran tunnelbaneanlaggningen, dels tunnelbanans paverkan pa
kvaliteten pa inomhusluften i tunnelbanestationerna.

Tunnelbanan till Nacka och séderort kan fa en positiv allman paverkan pa de regionala

luftféroreningarna, da en 6kande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade utslapp fran
vagtrafiken.
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Fororeningar som i driftskedet tar sig fran tunnelbanan ut i utomhusluften, forekommer sarskilt
vid tunnelmynningen, men sprids dven genom allméanventilation. Luftkvaliteten utomhus jamfors
mot foreskrivna miljokvalitetsnormer. De luftféroreningar som uppkommer bestar framst av
partiklar fran slitage av tunnelbananlaggningen. Tunnelbanans bidrag av partiklar till
utomhusluften antas totalt sett vara smaé till méttliga.

Den nya tunnelbanan ar utformad sa att den inte bidrar till 6kade partikelhalter pa station
Kungstradgarden. Den 6kade trafikering som den nya tunnelbanan majliggor kan dock innebara
okade partikelhalter pé alla stationer langs blé linje.

Spridningsberdkningar, avseende partiklar (PM, ), har genomforts for samtliga ventilationstorn for
allmanventilation for tunnelbana till Nacka och sdderort. Resultatet visade pa ett litet till méattligt
haltbidrag dar halterna snabbt avtog med avstdndet fran utsldppspunkten. Bidraget fran
ventilationstornen for allmanventilation adderades till befintliga haltnivéer for varje
stationsomrade. Den samlade bedomningen &r att miljokvalitetsnormen klaras vid respektive
naromrade. Vid station Gullmarsplan innebar trafiken pa Nynisvégen att det redan idag finns risk
for 6verskridande och man kan inte utesluta att utslappen fran tunnelbanan vid ogynnsamma
vaderforhallanden skulle kunna bidra till detta. Risken for det ar dock liten och det tillskott som
tunnelbanan bidrar med ar mycket marginellt.

Spridningsberdkningar har genomforts dven vid tunnelmynningen vid Sockenplan. Resultatet
visade pa forhojda partikelnivaer jamfort med bakgrundsnivan i mynningens direkta niromrade,
men halterna avtog snabbt med avstandet. Berdkningar visar att partikelbidraget fran
tunnelmynningen inte kommer leda till att miljokvalitetsnormen 6verskrids.

For inomhusluften pa plattformarna har forvaltningen satt upp ett inriktningsmaél gillande halten
partiklar (PM, ). Utgéngspunkten har varit att vistelsetiden i tunnelbanan inte ska medverka till att
den dos partiklar som varje resenir utsitts for innebar att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.

PM, -halten, alltsa halten av partiklar av en viss storlek, i tunnelbanans plattformsrum bor darfor
inte 6verskrida 240 pg/ms3 som timmedelvarde. Detta riktviarde overskrids inte i projektet och luft-
kvaliteten i tunnelbanan bedoms darfor innebéra liten risk for negativa konsekvenser for
manniskors hilsa.

1.6 Klimat och naturresurser

Tunnelbaneanldggningen har anpassats utifran Lansstyrelsen i Stockholms lans rekommendationer
for ligsta grundliggningsniva om +2,7 meter lings Ostersjokusten och Milaren i Stockholms lin.
Ingen av stationsentréerna eller de arbetstunnelmynningar som bibehalls for service eller
utrymningsviag bedoms darfor paverkas av en 6versvimning fran Mélaren eller en forh6jd
havsvattenniva.

Tunnelbaneanldggningens stationsentréer och andra 6ppningar har anpassats i hojd och utformning
sd att ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anldggningen skadas. Det bygger dock pa
att de omraden kring stationerna som ar under omdaning ockséa anpassas for att siakerstilla detta och
att avvattningsvigarna fungerar som avsett.
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Nagra av stationsentréerna och tunnelmynningarna som bibehalls i driftskedet liggeri sa kallade lag-
punkter dir regn- och smailtvatten riskerar att ansamlas. Hog risk finns vid station Sickla (entrén mot
Alphyddevagen), station Gullmarsplan (entrén mot Martensdal) och vid servicetunnelmynningen vid
Skonviksvagen (station Nacka Centrum). Mattlig risk finns vid station Jarla (bada entréerna),
servicetunnelmynningen vid Londonviadukten (station Sofia) och utrymningsvigen vid Jirla Ostra
(station Jarla). Om avvattningsvagar inte fungerar vid ett skyfall pa dessa platser, innebar det en risk
for att tunnelbaneanldggningen skadas. Da manga av dessa omraden kommer att fordndras som en
del av stadsutvecklingen ar 6versvamningsrisken till stor del beroende av att framtida detaljplanering
sker med hansyn till 6versvamningsrisken. Om sa sker bedoms konsekvenserna kopplade till 6ver-
svamning vara sma.

Den nya tunnelbanan majliggor i driftskedet for resenirer att vilja ett mer klimatsnalt fardsatt an
exempelvis bilen. Det finns en potential for hog 6verflyttning av resenérer fran biltrafik till kollektiv-
trafik nar tunnelbanan ar utbyggd. Den direkta paverkan pa klimat och naturresurser av
tunnelbaneutbyggnaden bor diarfor anses vara positiv under driftskedet. Samtidigt mojliggor
projektet foljdexploateringar som kan medfora 6kade koldioxidutsldpp och darmed indirekt negativ
paverkan. Da klimatpéaverkan ska ses i ett globalt perspektiv, blir bade de direkta och indirekta
konsekvenserna dock sma.

De naturresurser som framst kommer anvandas inom projektet ar stal, bergmassor och betong.
Berdkningar har gjorts pa utslapp av vaxthusgaser for byggnation, reinvestering, drift och underhall
avanlaggningen. Hur stora utslapp olika delar av anlaggningen genererar beror av platsspecifika
forutsittningar. Station Sofia har storst klimatpéaverkan da den utformas med en betongkravande
konstruktion dar passagerare tar sig till plattformen via hissar. Den station som har lagst
klimatpéverkan ir Jirla. Atgirder har genomforts for att minska projektets klimatpaverkan.

1.7 Olycksrisker

Olycksrisker avser hiar sdidana som ar forknippade med drift av tunnelbanan och som ar of6rutsedda.
De risker som beaktas ar olycksrisker med konsekvenser for manniskors liv och hilsa, naturmiljo
samt fysisk miljo. I anslutning till planerad tunnelbana har saval skyddsvarda objekt som riskkéllor
identifierats vilka bedoms ha paverkan pa planforslagets riskbild.

Utover generella skyddsvirda objekt som arbetstagare, boende och 6vriga personer i stadsmilj6 har
sjukhus och andra vardinrattningar dar sarskilt kdnsliga grupper vistas identifierats specifikt.
Detsamma giller for knutpunkter och andra platser dar ett stort antal personer vistas samtidigt.

Tunnelbaneanliggningens lokalisering under mark medfor att olycksriskerna mot omgivningen ar
mycket begransade under driftskedet. De risker som har identifierats i anlaggningen och som kan fa
paverkan pa omgivningen ar frimst brand och antagonistiska handelseri eller i anslutning till
anlaggningen. Sannolikheten for en storre brand i tunnelbanan ar liten, men skulle kunna fa stora
konsekvenser for omgivningen.
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Aven paverkan pa tunnelbaneanliggningen frin olycksriskerna i omgivningen bedéms begrinsas
av anlaggningens lokalisering under mark. Det ar framforallt i anslutning till stationsentréer som
paverkan pa anldggningen kan forvantas. Olycksrisker i omgivningen, som bedéms kunna paverka
stationsentréerna, ar framforallt kopplade till transportleder for farligt gods eller olyckor i
narliggande tillstandspliktiga verksamheter. For vissa av dessa behover riskreducerande atgiarder
vidtas, i form av exempelvis brandskydd i fasad, utformning och placering av entrédcérrar.
Sannolikheten for att olyckor i omgivningen ska paverka tunnelbaneanldggningen eller for olyckor i
anliaggningen ir liten, men skulle potentiellt kunna f& mycket stora negativa konsekvenser. Med de
skyddsatgarder som har projekterats in i anlaggningen bedoms olycksriskerna forknippade med
planforslaget sammantaget vara sma.

1.8 Samlad bedémning

Den storsta paverkan for mark och vatten uppstar med anledning av grundvattenbortledning som
hanteras i tillstindsansokan enligt miljobalken och tillhorande MKB. Med genomforda
skadeforebyggande atgiarder bedoms konsekvenserna for mark och vatten dock bli sméa negativa.

De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovardena, stadsbilden och rekreationsviardena
uppstari Stigbergsparken vid station Sofia. For naturmiljon sker de storsta negativa konsekvenserna
vid arbetstunnelmynningen for station Gullmarsplan vid Sundstabacken och vid station Nacka
Centrum.

For buller och luft forvantas endast sméa konsekvenser av tunnelbanan i driftskedet.
Oversvimningsrisken ir storst vid stationerna Sickla, Gullmarsplan och Nacka Centrum, men
hanteras genom utformning av tunnelbaneanldaggningen och omgivande mark. Olycksriskerna i

ovrigt ar 6verlag sma och hanteras dven de genom en siker utformning av tunnelbanan.

Det finns en méjlighet till positiva konsekvenser for stadsbilden vid anledning av stationerna
Hammarby Kanal och inom Slakthusomradet.
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2 Bakgrund

Stockholms l4n viaxer med drygt 35 000 personer om aret och har dven en viktig roll i landets
ekonomiska tillviaxt. Enligt prognoser forviantas den totala befolkningen i Stockholms lan 6ka fran
dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att moéta denna tillvaxt pa ett
héllbart sétt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostader och arbetsplatser. Samtidigt
okar aven trangseln i stadens infrastruktur, vilket innebar att framkomligheten har blivit en fraga
for regionen som kraver 16sning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya forbindelser
och 6kad turtdthet. Tunnelbanan dr en central utgdngspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och struktur ar sjilva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenit dr hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon- och eftermiddagstid, nyttjas redan idag tunnel-
banans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar.

2.1 Motiv till utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stand en 6kad
bostadsbebyggelse varvat med storsta maojliga samhallsekonomiska nytta. De kommuner som ingér
i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun) har atagit
sig att tillsammans bygga 78 000 bostiader i tunnelbanans influensomréade. Utbyggnaden av tunnel-
banan till Nacka och s6derort forvantas bidra med cirka 43 000 bostidder inom Stockholms stad och
cirka 13 500 i Nacka kommun. Utéver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnel-
bana och elva tunnelbanestationer, se figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och séderort
Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station

Stockholms lans landsting (hidanefter bendmnt landstinget) ansvarar for tunnelbanans utbyggnad.
Detta genom att forvaltning for utbyggd tunnelbana (hadanefter bendamnt forvaltningen) inrittades
den 1 mars 2014. Trafikforvaltningen kommer att ta 6ver driften for den fardiga anlaggningen.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgérder inom ramen

for 2013 ars Stockholmsférhandling. T uppdraget ingar ocksa planering och projektering av nya
fordonsdepéer samt upphandling av signalsystem och vagnar.
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Figur 1. Karta 6ver framtida tunnelbanenét i Stockholms ldn efter utbyggnad enligt Stockholmsférhandlingen.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor den jarnvagsplan som avser utbyggnaden av tunnelbanan
till Nacka och soderort och de detaljplaner som foljer av jarnviagsplanen. Den nya strackningen utgar
fran befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgarden via Sofia pa Sodermalm till Nacka centrum,
med en gren fran Sofia via Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan.

Hela strackan byggs under mark, utom en kort striacka vid anslutningen till befintlig tunnelbana
norr om Sockenplan. For denna utbyggnad ska elva kilometer spar anldggas, sex stationer
tillkomma, en byggas till och Stockholms stad och Nacka kommun ska bygga 56 500 bostader i
anslutning till tunnelbanestrackningen.

2.2 Mal fér utbyggd tunnelbana

2.2.1 Overgripande mal

Landstinget har angivit tre 6vergripande mal som adr gemensamma for hela tunnelbaneutbyggnaden.
Nedan foljer en kortfattad redovisning av dessa mal. De dr baserade pa bade landstingets mél och
inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resenirernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska goras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och
effektiva byten. Tillgdngligheten till stationerna och tillgangligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.
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2. En tillginglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja 6kad téthet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig
kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen
och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske
sd att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostadsbebyggelsen
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhallet och ge
forutsattningar for social hdllbarhet.

3. Effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan
Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske s att samhallets resurser anviands kostnadseffektivt.

Landstingets trafikforsorjningsprogram antogs 2012. Programmet haller pa att revideras for att
héllas aktuellt och anpassas till forandrade forutsattningar. Mélet ar en 1angsiktig och stabil
utveckling dar alla ar delaktiga. Under 2016 genomfordes samradsmoten med lanets kommuner,
angransande 1an, myndigheter, trafikoperatorer och intresseorganisationer. Forslaget till reviderat
trafikforsorjningsprogrammet beraknas vara klart for beslut i landstingsfullmaktige hosten 2017.

2.2.2 Projektspecifika mal

De tre overgripande méalen har konkretiserats i projektmal som dr specifika for Bla linje till Nacka
och soderort. Mélen redovisas i sin helhet i Planbeskrivningen och sammanfattas i figur 2.

Nya tunnelbanan —vi skapar nya resméjligheter i en vaxande storstadsregion

En tillganglig och Effektiva transporter med

Attraktiva resor

Overgripande mal

Skapa och forbattra
méjligheter att
arbetspendla och na
malpunkter sasom
arenor och
handelsanlaggningar

Projektspecifika mal

Tunnelbanan ska
utformas sa att den blir
tillganglig, sdker och
trygg samt underlatta
folkliv under stérre delen
av dygnet.

sammanhallen region

Bidra till regional
utveckling genom att
avhjalpa
flaskhalsproblematiken
pa Groén linje
mdjliggora nya
bostader i sdderort

Bidra till en 6kad
rérelsefrihet och goda
kopplingar till andra
trafikslag

lag miljépaverkan

Bygga en anlaggning
med minsta mojliga
omgivningspaverkan
och en effektiv
anvandning av
bergmaterial

Ingen negativ paverkan
pa vattennivaer,
vattenkvalitet eller
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Figur 2. Overgripande mal fér de nya tunnelbaneutbyggnaderna och projektspecifika mal fér utbyggnad av BI4 linje till

Nacka och soderort.



2.2.3 Nationella transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla dtgdrder inom transportomradet ar de transportpolitiska mélen som
regering och riksdag har satt upp. Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik 4r att sdker-
stilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringslivihelalandet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och ett
hansynsmal, se figur 3.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

Overgripa
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sadkerhet, miljd
och hélsa

Figur 3. De transportpolitiska malen. Kélla: Mal fér framtidens resor och transporter. Prop. 2008/09:93.

2.2.4 Nytt trafikforsérjningsprogram

Ett nytt trafikforsorjningsprogram for Stockholm beslutades i oktober 2017. Det inrymmer
langsiktiga mal for kollektivtrafiken fram till 2030. Visionen ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik
iett hdllbart transportsystem.

Trafikforsorjningsprogrammet har tre 6vergripande mal:

Okat kollektivt resande Smartkollektivirafiksystem Attraktivregion

Lanets befolkning viantas 6ka Kollektivtrafiken ska utvecklas Kollektivtrafiken ska bidra till

fran dagens 2,2 miljoner till pa ett siatt som hushallar med okad jamlikhet och

knappt 2,9 miljoner 2030. Det ~ samhaillets resurser. Den ska jamstalldhet genom att skapa
staller krav pa att vara miljoanpassad, sikeroch tillgdnglighet till arbete,
kollektivtrafiken kan utvecklas  resurseffektiv. service och fritidsaktiviteter
isamma takt och att hela utifran olika behov och
transportsystemet planeras sa forutsattningar.

att kollektivt resande kan
framjas framfor privatbilism.

De tre mélen ar kopplade till fokusomraden och en eller flera indikatorer med maltal. Syftet ar att
underlatta uppfoljningen av att kollektivtrafiken utvecklas i 6nskad riktning.
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2.3 Planlaggningsprocessen fér ny tunnelbana

For att sakerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga tunnelbanan tillimpas lag
(1995:1649) om byggande av jirnvag. Denna lag reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan.

Enjarnvigsplan ar inte obligatorisk for att bygga en tunnelbana. Det kan racka med detaljplaner
som regleras av plan- och bygglagen. Forvaltningen har dock i samrad med berérda kommuner
bedomt att en jirnvagsplan ger 6verviagande fordelar. Bland annat sikrar den markatkomst och ger
en battre helhetsbild av utbyggnaden. Det underlittar aven for sakédgare och allménheten att sitta
sig in i och forsta projektet.

Planlaggningsprocessen for ny tunnelbana till Nacka och séderort pdborjades med ett flertal
forstudier och lokaliseringsutredningar, se kapitel 2.4, Tidigare utredningar och beslut. P&
grundval av den forordade lokaliseringen upprattas nu en jarnvagsplan.

I arbetet med jarnvagsplanen sker samrad med myndigheter, organisationer, allmanheten och
sarskilt berorda, till exempel fastighetsagare. Lansstyrelsen och de tva berorda kommunerna har
bedomt att projektets genomférande kan medfora betydande miljopaverkan. Darmed ska en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) tas fram som en del av jairnvagsplanen.

MKB for en jarnvagsplan behover godkannande av lansstyrelsen. Jarnvagsplan inklusive godkand
MKB stills sedan ut for granskning och faststallelseprovas slutligen av Trafikverket.

Parallellt med utarbetandet av jirnvigsplanen arbetar Nacka kommun och Stockholms stad med
att ta fram de detaljplaner som kravs for att tunnelbanan ska kunna byggas, alternativt andra
befintliga detaljplaner.

Om detaljplanerna omfattar ssmma atgarder som jairnvagsplanen kan ett samordnat planforfarande
anvandas. Det innebar att jarnvagsplanens samrad kan tillgodordknas i detaljplaneprocessen. Detta
samordnade planforfarande anviands i planlaggningen av tunnelbanan till Nacka och s6derort.

Eftersom detaljplanerna enbart behandlar atgidrder som prévas genom jarnvagsplan, behévs inga
sdrskilda detaljplanehandlingar i samradsskedet och jarnvagsplanens samrad kan tillgodordaknas
aven idetaljplanedrendena. Forvaltningen har, for att méta kraven pa detaljplaner i plan- och
bygglagen, sikerstillt att fastighetsforteckningen och samradskretsen uppfyller kraven i plan- och
bygglagen. Det samordnade forfarandet ger ocksd kommunen majlighet att nyttja den for jarnvags-
planen upprattade MKB:n.
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Separata planhandlingar for jarnvagsplan respektive detaljplan har upprattats infor gransknings-
skedet och det ska beslutas om dessa enligt varsin lagstiftning: kommunerna ska efter granskning-
en besluta att anta detaljplanerna och Trafikverket ska efter granskningen besluta att faststilla
jarnvagsplanen. Detaljplanerna och jarnvagsplanen stalls ut for granskning samtidigt. Denna MKB
anvands, tillsammans med PM Byggskede, ocksa som MKB for detaljplanerna.

Bergtunnlar paverkar grundvattnet under savil byggskedet som driftskedet. For byggande av
tunnelbanan kravs darfor tillstdnd enligt miljobalkens 11 kapitel. Tillstindsansokan provas av
mark- och miljodomstolen (miljoprévning).

De skyddsatgarder som jarnviagsbyggaren, i det hir fallet forvaltningen, dtar sig att genomfora nar
det géller den fardiga anlaggningen samt de plangranser som faststills dr bindande.

I figur 4 visas en schematisk bild av planlaggningsprocessen och miljoprévningen for tunnelbanan
till Nacka och soderort.

2013 2015 2015 2015 2015 2016
Stockholms- Samrad om Markunder- Lokaliserings- Lokaliserings- | Samrad om Samrad
Overens- strackning sokningar utredning utredningen byggskedet

kommelsen och stationer pabdrjas Sofia- beslutas i lands-

Sockenplan tingsstyrelsen

PLANPROCESS

2017 2017 2018 2018 2019

Tillstands- Kompletter- Forberedande | Jarn- Miljodom Upphandling Faststalld Planerad
ansokan till ande samrad arbeten vagsplan stora jarnvéagsplan byggstart.
mark- och pabdrjas stalls ut for entreprenader | och antagna Byggtid 7-8 ar.

miljodomstolen granskning detaljplaner

Figur 4. Schematisk bild pa planlaggningsprocessen och miljoprévningen for tunnelbanan till Nacka och séderort.

2.4 Tidigare utredningar och beslut

Beslutet om utbyggnad av tunnelbana till Nacka och soderort har foregatts av flera olika utredningar
som syftat till att dels klargora behoven av ny tunnelbana och dels finna en 1amplig lokalisering. For
en utforligare redovisning, se Planbeskrivning.
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Atgardsvalsstudier (2012, 2013)

Storstockholms lokaltrafik, landstinget och berérda kommuner tog 2012 fram en atgardsvalsstudie
for kollektivtrafik till ostsektorn. Denna visade att befintligt vag- och sparnit inte har kapacitet nog
for den befolkningsokning som sker i Stockholm, Nacka och Varmdo. Utbyggnad av tunnelbana
ansags vara det rimliga alternativet eftersom andra alternativ kraver for stora markansprak. 2013
gjorde Trafikverket i samarbete med landstinget, lansstyrelsen och berérda kommuner en atgards-
valsstudie for forbattrad tillganglighet for Stockholm, Nacka, Varmdo och Liding6. En av atgirderna
som rekommenderades i studien var en forlangning av tunnelbanans Blé linje fran Kungstradgarden
till Nacka Forum. Atgirdsvalsstudierna blev ett beslutsunderlag fér Stockholmsdverenskommelsen.

Forstudie Tunnelbana till Nacka (2014)

Alternativa strackningar for utbyggnad av tunnelbana fran Kungstradgarden till Nacka och behov av
stationer langs strackningarna utreddesien forstudie 2014. Studien resulterade i ett
strackningsalternativ (bergtunnel under Strémmen, vidare strackning via 6stra Sodermalm och
Hammarby sjostad) som gav den basta maluppfyllelsen utifran resendrsnytta, investeringskostnader,
samhallsekonomi och miljokonsekvenser. Det ar detta alternativ som sedan utretts vidare.

Forstudien har genomforts parallellt med Stockholmsforhandlingen.

Idéstudie for utbyggnad av tunnelbanan till Gullmarsplan/séderort (2012-2014)

Sparkapaciteten i tunnelbanenatet utnyttjas under hogtrafik i stort sett maximalt och for att majlig-
gora ytterligare bostiader i regionen behovs mer kapacitet i trafiksystemet. I samband med
Forstudien for Tunnelbana till Nacka patalade Stockholms stad darfor vikten av att inte bygga bort
mojligheter for framtida kopplingar mellan den nya planerade tunnelbanan (Bl4 linje) med den
befintliga (Gron linje). En idéstudie for utbyggnad mot Gullmarsplan och soderort genomfordes
darfor, i vilken olika kopplingsmojligheter till Gron linje redovisades och samrad genomfordes.

Lokaliseringsutredning Tunnelbana Sofia — Gullmarsplan/séderort (2015)

I'lokaliseringsutredningen for Tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/soderort presenterades fyra
alternativa sparstrackningar mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Dessa bedémdes vara relativt
likvardiga nar det géller till exempel miljopaverkan, resande, restidsvinster, tillganglighet och
sociala aspekter. Det alternativskiljande géllde fraimst valet av linje pa strackan genom
Slakthusomradet.

Inriktningsbeslut

Landstinget tog beslut om inriktning for den fortsatta projekteringen soder om Gullmarsplan under
hosten 2015. Det strackningsalternativ som nu foreligger valdes som det mest lampliga med hansyn
till de aspekter och faktorer som utretts, bland annat att en centralt placerad station i
Slakthusomrédet behovs for att stodja omvandlingen till ett nytt bostads- och arbetsplatsomrade.
Detta medfor att den grona Hagsétralinjen inte kommer att trafikera de nuvarande
tunnelbanestationerna Globen och Enskede gérd.

2.4.1 Tillatlighetsprévning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedéms medfora betydande
risker for manniskors hilsa och miljon eller for hushallning med naturresurser eller energi maste
provas av regeringen innan den far komma till stand. En sddan provning kallas tillatlighetsprovning
och skerienlighet med 17 kapitlet 3 § miljobalken.
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Landstinget limnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en underrittelse enligt
miljobalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i Jarfalla, Nacka, Solna och
Stockholms kommuner. Den 21 augusti 2014 ldmnade landstinget in kompletterande material.

I skrivelsen framfor landstinget att man inte anser att tunnelbaneutbyggnaden behover
tillatlighetsprovas. Motiven till dessa sammanfattas nedan:

Jamfort med en jarnvag for pendeltag eller fjarrtag innebér tunnelbanesystemet generellt sett
tatare stationslagen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak dr avgorandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen i
strackningsval mellan stationerna blir relativt begransade med hansyn till det korta avstandet
mellan stationerna. Landstinget bedomer inte att alternativvalen i respektive delprojekt dr avden
omfattningen eller att valen far sddana konsekvenser att det motiverar en tillatlighetsprévning
enligt 17 kapitlet miljobalken.

Eftersom alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att ga under mark ar tunnelbanan
inte svarforenlig med bevarandeintressen. Tunnelbanans permanenta anlaggningar pa ytan
kommer att ha en begriansad storlek och de kommer att gestaltas for att passa in samt positivt
bidraiden miljé dar de placeras. Ovanjordsanlaggningarna bedoms kunna uppforas utan att
innebéra pataglig skada pa riksintressen eller andra skyddsvirda omraden och objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skal att prova tillatligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan namnda skrivelse.

2.4.2 Beslut om betydande miljépaverkan

Den 5 december 2013 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lan att utbyggnaden av tunnelbanan mot
Nacka kan antas medfora betydande miljépaverkan pa grund av byggnationens komplexitet och
omfattning (se Bilaga 1). Detta innebar att miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprittas och
samrad ska ske med de 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som
kan bli berorda. Lansstyrelsen pekar ut ett antal fragor som sarskilt bor belysas i det fortsatta
utredningsarbetet. En del avdessa ar inte langre aktuella da alternativet att passera Strommen med
en sanktunnel avfardats. Kvarstaende aspekter ar berggrund och grundvatten, hantering av berg-
massor, riskfragor, naturmiljéfragor och tillgdnglighet. Aspekterna berggrund och grundvatten samt
hantering av bergmassor behandlas framst i den MKB som upprattas for tillstindsansokan enligt
miljobalken. Tillganglighetsfragor behandlas i planbeskrivningen. Den 8 februari 2016 fattade
Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutet att a&ven utbyggnaden mot Gullmarsplan och séderort kan
antas medfora betydande miljopaverkan, pa samma grunder som grenen mot Nacka (se Bilaga 2).

Nacka kommun har den 21 augusti 2015 gjort en behovsbedomning for de detaljplaner som kravs
for utbyggnaden av tunnelbanan (se Bilaga 3). Eftersom lansstyrelsen bedomt att jarnvagsplanen
innebar en betydande miljopaverkan, och detaljplanen ar en forutsattning for jarnvagsplanen, gor
Nacka kommun bedémningen att &ven detaljplaner for tunnelbanan i Nacka kommun innebéar en
betydande miljopaverkan. Nacka kommun bedomer att det ar byggskedet som medfor att
betydande miljopéverkan kan uppkomma.

Stockholms stad har gjort en behovsbedomning for de detaljplaner som kravs for utbyggnaden av
tunnelbanan och bedomt att dessa kan antas medfora betydande miljopaverkan pa grundval av
paverkan pa kulturmiljo, den stora mangden masstransporter, paverkan pd omgivningen genom
buller, stomljud och vibrationer samt med hansyn till riskfragorna (se Bilaga 4).
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3 Framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning

3.1 Syfte

MKB upprittas som en del av planeringsprocessen for tunnelbanan och ar ett underlag i processen
for jarnvagsplanen.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar bade ett dokument och en process. Dokumentet
beskriver vilka miljokonsekvenser ett projekt kan forviantas medfora. Processen syftar till att
paverka planforslagets utformning sa att de negativa miljokonsekvenserna begriansas. Processen
syftar dirmed ocksa till att samrada med olika parter om planforslaget, dess utformning och
konsekvenser.

Syfte med en MKB éar att:

Identifiera och beskriva direkta och indirekta effekter som en planerad atgiard kan medfora dels
pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten och den fysiska miljon i sin helhet, dels pa hushallning
med material, ravaror och energi.

Mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pA manniskors hilsa och pa miljon.

Oka insynen i projektet och planférslaget under processens gang och dven mojliggéra
miljomassiga forbattringar.

Denna MKB ar upprittad for jairnvagsplanen. Kommunerna kommer ocksa att nyttja den for sina
detaljplaner som behéver dndras for att tilldta tunnelbana.
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3.2 Metod

Bedomning av miljokonsekvenser for planforslaget utgéar fran den berérda platsens forutséattningar
och virden i nulaget samt storningens eller ingreppets omfattning, se figur 5. I det fall det finns
lagakraftvunna detaljplaner med kvarvarande genomforandetid vilka &nnu inte genomforts sa ska
dessa redovisas som en del av nuliget. Detta nuldage utgor utgangslaget mot vilket paverkan och
konsekvenserna av planforslaget bedoms.

Intressets
varden/
kédnslighet

L&ga M3ttliga Héga
Ingreppets/
storningens

omfattning

(storlek p& effekter)

Stora positiva

Stora positiva konsekvenser

Mattliga positiva

M3ttliga positiva konsekvenser

Sma positiva

Ingen storning — =— Ingen konsekvens = = = = = = -

Sma negativa

Méttliga negativa

Mattliga negativa P kvenser

Stora negativa
konsekvenser

Stora negativa

Figur 5. Illustration av metodiken for konsekvensbeddmning. Bedémningen gors utifran en sammanvagning av berort
varde och ingreppets/storningens omfattning.

Om ett omrade med hogt varde stors i stor omfattning innebar det stora negativa konsekvenser
medan sma stérningar pa ett omrade med lagt virde innebar sma negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser kan uppstd om inverkan pa ett omrade ar positiv. Vardet bedoms utifran bedomnings-
grunder for respektive miljoaspekt. Skalan som anvéands dr laga — mattliga — hoga viarden. For
aspekterna buller och vibrationer respektive luftkvalitet anvands begreppet kanslighet i stéllet for
varde.

En bedomning gors av de konsekvenser som planforslaget antas medfora. Skalan som anvands ar
stora negativa konsekvenser - mattliga negativa konsekvenser — smé negativa konsekvenser — ingen
konsekvens — sma positiva konsekvenser — méttliga positiva konsekvenser — stora positiva
konsekvenser.

Storleken pa konsekvenserna bedoms genom en sammanvéagning av vardet och omfattningen av

ingreppet/storningen, se figur 5. For att fa en samlad bedomning av konsekvenserna per
miljoaspekt gors en sammanvagning.
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For att forklara paverkan fran planforslaget vid det tillfille da tunnelbanan ari full drift, gors ocksa
en oversiktlig beskrivning av planforslaget i forhallande till den framtida stadsutvecklingen. Det vill
sdga hur stadsutvecklingen i omradet oversiktligt kan komma att se ut vid mélaret. Har inkluderas
Stockholmsoverenskommelsen (inklusive nya tunnelbanan), 6versiktsplaner, fordjupade 6versikts-
planer och annan trolig planerad stads- och infrastruktur i planomréadet och dess naromréde. Om
mojligt, och om relevant, gors en sammantagen, kumulativ konsekvensbedomning av framtida
utbyggnadsplaner inklusive planférslaget. Nollalternativet med den framtida stadsutvecklingen utan
tunnelbana beskrivsi ett eget avsnitt dar en 6versiktlig bedomning gors.

I dagligt tal gors inte alltid en dtskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvands till exempel ofta som synonymer. I MKB anvands
diaremot begreppen med skilda betydelser for att gora beskrivningarna s entydiga som majligt. For
att underlatta forstdelsen avinnehallet i de kommande kapitel om effekter och konsekvenser ges har
korta forklaringar till hur begreppen anviands i denna MKB.

3.2.1 Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att bilar
slapper ut avgaser och alstrar oonskat ljud eller att en ny vig tar en viss markareal i ansprak.

3.2.2 Effekt

Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av projektets/verksamhetens
paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan ofta,
men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

3.2.3 Konsekvens

Konsekvensen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen sdsom manniskors halsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden. Ibland ar det
inte mojligt att gora en konsekvensbedomning varfor endast paverkan och effekter redovisas i dessa fall.

3.2.4 Forslag till atgarder

Under varje miljoaspekt i kapitel 6 finns rubriken Skyddsdtgdrder, 6vriga atgdrder och
forsiktighetsmatt. Under denna rubrik redovisas de skadeforebyggande eller skadebegransande
atgarder som foreslas for att undvika eller minimera konsekvenserna for aktuell miljoaspekt. De
skyddsatgdrder som redovisas i kapitel 6 4r uppdelade i tre kategorier och redovisade under féljande
underrubriker:

Forslag till skyddsétgarder som kan regleras med jairnvagsplanen
Forslag till 6vriga atgarder
Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Under rubriken Forslag till skyddsdatgdarder som kan regleras med jarnvdgsplanen redovisas de
skyddsatgarder som kan, men inte nodvandigtvis kommer att, reglerasijarnvagsplan.
Skyddsatgirderna vidtas for att uppfylla krav pa en acceptabel anldggning med utgadngspunkt i
bedomningsgrunder och avser skydd for omgivningen. Under rubriken Forslag till 6vriga dtgdarder
redovisas eventuella andra atgarder som kravs for att na gillande krav/riktvirden men som inte
kan regleras med jairnvagsplan. Under rubriken Forslag till ovriga forsiktighetsmdtt redovisas
slutligen de forsiktighetsmatt som skulle medfora ytterligare forbattringar, exempelvis gora
anlaggningen mer miljoanpassad eller sikrare, men som inte kravs for att klara ett krav/riktviarde.
Atgirder for att undvika negativ paverkan under tunnelbanans byggskede redovisas i bilagan PM
Byggskede. Dessa atgarder kan inte regleras i jarnviagsplanen.
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3.2.5 Konsekvensbeddmning

Efter avsnittet Skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt foljer Konsekvensbedomning. Det gors
dar sd ar mojligt tre bedomningar:

Utan skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan eller 6vriga atgiarder
Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnviagsplan
Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga dtgiarder

I samtliga konsekvensbedomningar forutsitts att de atgarder och anpassningar avanlaggningen
som redovisas i kapitel 4 redan har arbetats in.

For vissa miljoaspekter saknas forslag till skyddséatgarder som kan regleras med jarnvagsplan och/
eller 6vriga atgirder, varfor inte alla tre bedomningsstegen gors for alla miljoaspekter.

3.2.6 Tillampning av metoden

Arbetet med att identifiera konsekvenser har pagatt parallellt med projekteringen av tunnelbanan.
Detta ar en fordel da experter inom flera miljbomraden, till exempel naturmiljo, kulturmiljo, stads-
och landskapsbild, luftkvalitet och buller, men dven sociala fragor, fatt mojlighet att bidra med
kunskap som i storre eller mindre utstrackning paverkat utformningen av projektet, s att de
negativa konsekvenserna begransats.

3.3 Avgransning
3.3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen omfattar det omrade dar effekter och konsekvenser kan forvintas,
for de miljoaspekter som konsekvensbedoms. MKB:n fokuserar pa konsekvenser under driftskedet
och det ar séledes framst miljon kring stationerna som behandlas. For buller bedoms dven
konsekvenserna av att befintlig tunnelbana mellan Gullmarsplan och Sockenplan inte langre
trafikeras. I kapitel 6 preciseras den geografiska avgransningen for varje miljoaspekt. De indirekta
effekterna av en framtida tunnelbana till Nacka och s6derort kan berora ett mycket stort omrade, da
effekter pa storskaliga trafikmonster kan ske langt utanfor de konsekvenser markanvandningen kan
faitunnelbanans nirhet. For paverkan orsakad av grundvattenbortledning har ett influensomrade
avgransats, se vidare kapitel 6.1.2.

3.3.2 Avgransning i sak

Den hiar MKB:n har avgriansats i sak med hansyn till att det inom projektet tas fram tva typer av
MKB:er beroende pé provningsprocess. For den planerade verksamheten har landstinget lamnat in
en ansokan om tillstand till grundvattenbortledning enligt miljobalkens 11 kapitel. Till ansokan om
tillstand tas en separat MKB fram och ansokan provas av mark- och miljodomstolen. MKB till
tillstandsansokan hanterar utéver konsekvenser fran grundvattenbortledningen alla storningar
under byggskedet som ar tillfalliga. Foreliggande MKB ar en del av jarnvagsplanen och omfattar
konsekvenser av driftskedet samt permanenta konsekvenser av anldggningens byggskede.
Paverkan under byggskedet redovisas ocksa oversiktligt i PM Byggskede. MKB for jarnvéagsplan,
tillsammans med PM Byggskede, kommer ocksé att anvindas som MKB for tillhorande
detaljplaner for tunnelbanan.

MKB-dokumenten for tillstdnds- respektive planprocess har delvis olika syfte och fokus. I
jarnvagsplan och detaljplan ar det i huvudsak markanvindning som regleras till skillnad fran i
tillstdndsprévningen enligt miljobalken dar det dr vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet
under byggskedet som provas.
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Den hiar MKB:n tar upp de miljoaspekter dar en risk for betydande miljopéaverkan foreligger.
Avgransningen ar gjord utifrdn en bedomning av paverkan i driftskede och omfattar:

Mark och vatten

Kulturmiljo

Stads- och landskapsbild
Rekreation

Naturmiljo

Buller, stomljud och vibrationer
Luftkvalitet

Klimatanpassning
Klimatpaverkan och naturresurser
Olycksrisker

Nedanstdende miljoaspekter bedoms inte leda till risk for betydande miljopaverkan och hanteras
darfor inte ytterligare i MKB:n.

Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar stromforande uppkommer elektro-
magnetiska filt. Elektromagnetiska falt bestar av tva olika filt, dels elektriska falt och dels
magnetiska falt. Ur hdalsosynpunkt och dven paverkan pa annan elektrisk utrustning ar det
framforallt magnetfalten som ar avintresse i detta dokument.

Ar strommen en likstrom bildas ett statiskt magnetfilt, 4r det en viixelstrom bildas ett viixlande
magnetfilt. Manniskan ar anpassad till att leva i jordens statiska magnetfilt och det har inte gatt att
pavisa skadliga effekter av statiska magnetféalt som manniskor normalt kommer i kontakt med.
Diskussionen om negativ hilsopaverkan fran magnetfalt handlar enbart om vixlande magnetfalt.

Elektromagnetiska falt uppkommer i tunnelbanan fran hogspanningsnat, likriktarstationer,
stromskenan, nitstationer och lagspanningsstillverk. Tunnelbanetagen i sig drivs med likstrém
som ger upphov till i huvudsak statiska magnetfilt (fran likriktarstationen och strémskenor).
Ovriga anliggningar skapar vixlande magnetfilt.

Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se ndgon 6kad risk for sjukdom for den
som utsatts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelvarde under 0,4 uT. Gidllande normer anger
dock ett betydligt hogre gransvirde for det hogsta tillaitna magnetfiltet under kortare tid (200 uT).

Landstinget har upprittat PM Elektromagnetiska filt orsakade av ny tunnelbana (2015- 05-01)
och den har tillampats f6r tunnelbanan mot Nacka och séderort genom underlagsrapport Elektro-
magnetiska falt. For de anlaggningar som hor till planerad tunnelbana bedoms inte de
elektromagnetiska filten anta nivaer 6ver 0,4 uT pa platser dar manniskor vistas under forutsatt-
ning att likriktarstationer och natstationer placeras i bergrum pa samma niva som plattformarna.
Vid placering pa mark eller ndra markniva behover omgivande verksamhet beaktas och
anpassningar respektive avskdrmningar kan bli aktuella.

Da likriktarstationer och nétstationer placeras i bergrum pa samma niva som plattformarnai
aktuell tunnelbaneutbyggnad har elektromagnetiska falt avgransats bort.
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Radon

I underjordiska miljoer forekommer radon i luften. Enligt Boverkets byggregler ar kravet for bostiader
maximalt 200 Bq/m3. Detta virde bedoms klaras i tunnelbanans stationer med den ventilation som
projekteras. Kunskapen om radonhalterna i den befintliga tunnelbanan ar bristfalliga. Matningar
finns gjorda pa Bla linje dar resultatet visar pa nivaer under gillande krav (medelkoncentrationen av
radon var 134 Bq/m3). Radon behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

3.3.3 Avgransning i tid

Arbetet med att bygga tunnelbanan till Nacka och s6derort beriaknas vara under 7—8 ar. Vissa
forberedande arbeten som inte kréaver stod av jairnvagsplan eller detaljplan kan komma att paborjas
fore jairnvigsplanens faststillelse. Ar 2030 antas tunnelbanan vara i full drift och merparten av
den forviantade miljopaverkan bedoms har uppkommit. Det ar ocksa malaret for Stockholms-
overenskommelsen. Beskrivningen av miljopaverkan i MKB:n utgar darfor fran ar 2030. Ett antal
miljoaspekter har en betydligt 1angre tidshorisont, sd som klimatanpassning som har en tidsmassig
avgransning pa ungefar ett sekel.

3.3.4 Osakerheter

Osikerheter kopplade till de olika miljoaspekterna finns redovisade i de enskilda kapitlen under
rubriken Bedomningsgrunder, metodik och osdkerheter. Med jarnvagsplanen styrs markansprak
for tunnelbanan, men inte detaljutformning av till exempel stationsentréer och ventilationstorn.
Det finns dirfor en osidkerhet i bedomningen av konsekvenser som ar beroende av hur anldggningen
gestaltas.

Ibedomningen av framtida stadsutveckling i kapitel 5 och nollalternativet i kapitel 8 finns osidker-
heter. Utgangspunkten for bedomningen av framtida stadsutveckling om tunnelbanan kommer till
stand har varit Stockholmsoverenskommelsen. Fér bedomning av forvantad utveckling av
transportinfrastrukturen i nollalternativet har underlaget varit utredningar om transport-
infrastrukturen framtagna av Stockholms lokaltrafik (SL), Trafikverket och trafikforvaltningen.
Stadsutvecklingen i nollalternativet har bedomts med hjilp av 6versiktsplaner och strukturplaner
for Nacka kommun respektive Stockholms stad. Da dessa dokument anger viljeinriktningar och
inte ar juridiskt bindande finns en osdkerhet néir det géller deras genomforande.
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4 Planforslaget samt alternativa
lokaliseringar och utformningar

4.1 Planforslaget
4.1.1 Oversiktlig beskrivning av planférslaget

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan kommer att ga fran befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden via ny station vid Sofia pa4 Sodermalm till en ny tunnelbanestation vid Nacka
centrum, se figur 6. Den omfattar 4ven utbyggnad av tunnelbanan med en gren frdn den nya station
Sofia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Den
planerade strackningen kommer att g genom tva kommuner, Stockholm och Nacka. Hela
strackningen ligger under mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Léangs sparstrackningen till séderort kommer en ny plattform att anlaggasi ett djupt ldge under den
befintliga station Gullmarsplan, samt dven nya uppgéangar till befintlig biljetthall. En ny station i
Slakthusomradet kommer att byggas langs sparstrackningen till séderort. Den nya stationen
innebar att de befintliga stationerna Globen och Enskede gard inte langre kommer att trafikeras av
den grona Hagsétralinjen.
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Figur 6. Oversiktskarta éver sparstrackningen samt stationer. | figuren visas dven arbetstunnlarna under byggskedet som i
flera fall kommer att fa permanenta funktioner.
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Sparstrackningen kommer att ga djupt under markytan, se figur 7 och figur 8. Med den tillgéangliga
informationen som finns om bergnivaer kommer tunnelbanan att ligga som lagst cirka 9o meter
under havsytan vid passagen under Strémmen. Den nya station Sofia, som ar den djupast liggande
stationen, kommer att ligga cirka 100 meter under markytan.

" CENTRALA NACKA
SODERMALM

SICKLA

HAMMARBY SIOSTAD

BLASIEHOLMEN SKEPPSHOLMEN

Figur 7. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden (Blasieholmen) till Nacka centrum. (For att ge en
uppfattning om djupet visas dven Stockholms stadshus torn som ar 106 meter hogt.)

" SLAKTHUSOMRADET
SODERMALM

SOCKENPLAN

HAMMARBY

SKEPPSHOLMEN
BLASIEHOLMEN SIOSTAD

100 meter

Figur 8. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden (Blasieholmen) till Sockenplan. (For att ge en uppfattning
om djupet visas dven Stockholms stadshus torn som ar 106 meter hégt.)

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga anslutningspunkter vid Kungs-
tradgarden och Sockenplan, dels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan viktig faktor har
varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtackning. Att kunna ga tillrackligt langt ner i
berget under Strommen har varit styrande, vilket har medfort att sparstrackningen ligger djupt.
Genom att forldgga tunneln i berg undviks arbeten och darmed stérningar i markytan och
konflikter med andra verksamheter. De nya tunnlarna méste undvika befintliga anldggningar
under mark, sdsom ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten, avlopp), underjordsgarage,
planerade framtida vigtunnlar eller andra bergutrymmen.

Under byggskedet kommer markomréden att tillfalligt tas i ansprak vid stationsentréer,
ventilationstorn, arbetstunnelmynningar och vid tunnelpaslag.
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4.1.2 Tunnlar

Spartunneln ar den tunnel dar tunnelbanetagen kommer att ga. For den nya tunnelbane-
utbyggnaden till Nacka och s6derort kommer 11 kilometer nya tunnlar att byggas. Tunnelbanetagen
kommer pa vissa strackor att ga i en gemensam dubbelspéarstunnel (med tva spar dar tagen gar at
olika héll) men till storsta delen i tva enkelsparstunnlar (med ett spar i vardera tunneln).

Pa strackan mellan anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen) och station Hammarby Kanal pa
Nackagrenen respektive station Gullmarsplan pa séderortsgrenen ar det enbart enkelsparstunnlar.
Pa resten av strackorna dr det omviaxlande enkel- och dubbelsparstunnlar. Alla stationer har en mitt-
plattform, vilket gor att enkelsparstunnlar kravs narmast stationerna. Efter varje station kommer
sparen dar det ar tekniskt och funktionellt majligt att ga samman i en dubbelspérstunnel igen. Var
overgangen sker beror exempelvis pa bergkvalitet, avstand mellan stationerna samt behovet av vaxlar
och uppstallningsspar. Pa vissa strackor med dubbelspérstunnlar placeras viaxelforbindelser som kan
medge en 6vergang mellan sparen samt mojlighet att vinda tagen for att 4ka i motsatt riktning.

En servicetunnel kommer att byggas langs hela spartunnelstrackningen for att maojliggora under-
héll, utrymning och raiddningstjanstens insatser. Tunneln kommer dven att anvandas for vatten-
och avloppsledningar samt en del tekniska installationer.

Tvartunnlar som sammanbinder spartunnlarna med servicetunneln anlaggs med ett avstdnd som
har anpassats sa att det normalt sett inte ska vara mer 4n 150 meter till ndrmaste tvirtunnel. Det
innebdar att tvartunnlar planeras med ett storsta avstand av 300 meter. Syftet med dessa
tvartunnlar ar att de ska anviandas for utrymning, riddning och underhall.

Oster om station Nacka Centrum rymmer spartunneln tre uppstillningsspar som ir 300 meter
langa och som forlaggs 200 meter fran stationen.

Sparoverbyggnaden ar projekterad som ballasterad, vilket innebar ett system bestaende av rl,
befastning, slipers och makadam. Det ar samma utformning som f6r den befintliga tunnelbanan.

For byggande av stationerna kommer arbetstunnlar att anlaggas. Arbetstunnlarna vid Nacka
Centrum, Sockenplan och Londonviadukten (station Sofia) kommer efter byggskedet att 6verga till
att anviandas som servicetunnlar. Arbetstunneln vid Jarla kommer att anvindas som utrymnings-
vag idriftskedet. Samtliga arbetstunnlar kommer att, antingen i sin helhet eller delvis, nyttjas for
ventilation. Tunnelmynningarna for arbetstunnlarna vid Kungstradgarden (Blasieholmen) och
Hammarby Kanal kommer att 1aggas igen efter byggskedet, men delar av tunnlarna kommer att
anslutas till ventilationstorn och anviandas for ventilation.

4 1.3 Stationer

Stationerna har tre huvuddelar: entré/biljetthall, uppgang med vertikalkommunikation (rull-
trappor och hissar) och plattformsrum. I figur 9 redovisas en skiss pa hur en station kan komma att
se ut. I figuren visas en 16sning med rulltrappor. Nagra av stationerna har dock en uppgéang som
endast kommer att ha hissar.
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Figur 9. Stationens olika delar. | figuren visas en I6sning med rulltrappor. Vid station Sofia, en av uppgangarna vid station
Nacka Centrum samt en av uppgangarna vid station Gullmarsplan kommer enbart hissar att finnas.
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Majoriteten av de nya stationerna kommer att ligga djupt eller mycket djupt under mark. Det stiller
sarskilda krav pa gestaltningen av plattformsrummen och uppgéngarna for att de ska upplevas som
trygga och komfortabla.

Stationsentréerna forldggs antingen i en ny egen byggnad, i en annan byggnad (befintlig eller ny som
aven rymmer andra funktioner) eller via annan byggd miljo. I figur 10 redovisas exempel pa hur detta
kan komma att se ut.

00 000 0000 000 00 | 00 000 0o

Entré | egen byggnad. Entré i annan byggnad. Synlig éver hérn, Entré via annan byggd milj.
Synlig runtem Synligi kenkurrens med annat

==

Entré | egen byggnad med tydlig identitet Entré dwver horn | existerande byggnad Entré via annan byggd miljo
Triangeln, Malmo Gamla stan, Stockholm T-centralen, Stockholm Berlin Haupbanhot

Entré | kommersiellt sam

Figur 10. Skiss 6ver station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd miljé med tillhérande
foton fran motsvarande befintliga [6sningar i Malm®o, Stockholm och Berlin. Kalla: Rundquist arkitekter.

Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger majlighet till att binda ihop flera olika entréer i mark-
niv4, till exempel pa olika sidor av en gata. Biljetthallen kan ocksé ligga i markniva och ar da
samtidigt entrén.

Ventilationstorn upp till markniva kommer att beh6vas vid stationerna for franluft och brandgas-
evakuering. Utrymningsvagar kommer ocksa att finnas. Dar sa 4r mdjligt har dessa integrerats i
stationsentréer eller samlokaliseras ovan mark, s att de upplevs som vil integrerade i befintligt
eller kommande stadslandskap.

Under byggskedet kommer etableringsytor att kravas kring alla stationsentréer, ventilationstorn
och arbetstunnelmynningar.
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Station Sofia

Station Sofia dr beldgen i ett omrade i Ostra delen av S6dermalm inom Stockholms stad och
plattformen lokaliseras cirka 100 meter under gatuplan. Stationen har en uppgéng i Stigbergs-
parken med en biljetthall ovan mark och férses med rymliga och snabba hogkapacitetshissar for
transporten mellan biljetthall och mellanplan. Ventilation ar integrerad i entrébyggnaden.

Tva natstationer i Stigbergsparken kommer att flyttas till andra ldgen i parken for att ge plats for
stationsentrén. I samband med byggandet av station Sofias uppgang i parken sker en omdaning av
befintlig park i Stockholms stads regi. Stigbergsparken far hirmed en ny betydelse som
kommunikationsnod och méalpunkt for saval narboende som resenérer.

En arbetstunnel med mynning vid Londonviadukten kommer att anléggas och i driftskedet
anviandas som servicetunnel och for ventilation.
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Figur 11 a. Station Sofia, situationsplan, som visar den planerade stationen i befintlig parkanlaggning
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Figur 11 b Station Sofia, situationsplan, som visar den planerade stationen och planerad omdaning av Stigbergsparken.
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Figur 13. Skiss 6ver stationsentré i Stigbergsparken. Utformningen &r inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Stadsgarden,
l Tegelvikshamn

Teckenforklaring Byggtidskarta
Anlaggningen . Arbetstunnel Station Sofia
T Stationsentré Vamn Utfart arbetstunnel 0 500 150 200 250
. Spartunnel, servicetunnel och stationer —> Byggtransportvag A _ ©Open Stockholm
- Etableringsyta ° o Datum: 2017-10-26

Figur 14. Etableringar for station Sofia.
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Station Hammarby Kanal

Stationen ar placerad mellan Hammarby sjostad och Sodermalm inom Stockholms stad, med platt-
formen cirka 40 meter under havsniva i berget rakt under Hammarby kanal. Stationen har en upp-
gang pa varje sida av kanalen och blir en ny fysisk lank mellan Hammarby sjostad och S6dermalm.
Biljett kravs for passage mellan uppgangarna.

Uppgéngarna har en entré vardera. Uppgangen pa Sodermalm ligger i en befintlig byggnad i nord-
oOstra delen av Stora Blecktornsparken och har sin entré mot Katarina Bangata, medan biljetthallen
ligger under mark. Uppgéangen i Hammarby sjostad ligger i en ny, fristdende byggnad, i hornet dar
Hammarby allé och Lumagatan méts, och har sin entré mot Lumagatan. Biljetthallen ligger under
mark. En koppling till tvdrbanan skapas har.

Ett ventilationstorn (3 meter hogt) for brandgasevakuering, franluft fran spartunnlar samt avgas
fran reservkraft kommer upp vid Lumagatan i Hammarby sjostad. Tva ventilationstorn for frisk-
luftsintag (0,5 meter hoga) kommer upp vid Heliosgéngen, i ndrheten av arbetstunnelns mynning.

En arbetstunnel anliaggs med mynning mot Hammarby Fabriksvig. Da platsen ska bebyggas
kommer arbetstunnelmynningen att 1aggas igen efter byggskedets slut.
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Figur 16. Langdsektion genom station Hammarby Kanal.
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Figur 17. Skiss 6ver stationsentré mot Katarina Bangata. Utformningen ar inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.

visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Figur 19. Etableringar for station Hammarby Kanal.
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Station Sickla

Stationen ar placerad norr om Sickla kopkvarter i Nacka kommun, parallellt med Saltsjobanan och
Varmdoviagen. Plattformen ligger cirka 40 meter under mark och ar centralt placerad i stationen.
Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i viaster samt en i Oster.

Vid uppgangen i vaster ligger biljetthallen i markplan i ett planerat stations- och kontorshus med
direkt anslutning till tvirbanan, Saltsjobanan och bussar pa Sickla industrivig. Samordning med
andra planerade byggprojekt kommer att ske. Det finns tva separata entréer pa olika nivéer i anslut-
ning till biljetthallen. Entrén at norr pa den nedre nivan, ansluter mot Saltsjobanan och tviarbanan
och entrén at sydvist, pa den 6vre nivan, ansluter till bussar pa Sickla industrivag.

Den 0stra biljetthallen, som ligger under mark, har 4ven den tva entréer. Den sodra entrén placeras
soder om Saltsjobanan inom gallerian Sickla kopkvarter. Den norra entrén ligger mot Alphydde-
vagen direkt norr om Varmdoviagen. Samordning med andra planerade byggprojekt kommer att
ske.

Ett ventilationstorn (3 meter hogt) for brandgasevakuering, franluft fran spartunnlar samt avgas
fran reservkraft kommer upp norr om Varmddévigen, i en gronyta séder om Alphyddans bostads-
omrade.

En arbetstunnel med mynning vid Vairmdovéagen anlaggs och kommer efter byggskedet att
anvandas for ventilation.

AL TT LM[Jjﬁ o —
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Figur 20. Station Sickla, situationsplan.
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Figur 21. Langdsektion genom station Sickla.

39



Figur 22. Skiss 6ver stationsentré mot Saltsjobanan. Utformningen &r inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.

Sickla

Figur 23. Skiss 6ver stationsentré mot Alphyddevagen. Utformningen ar inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Alhyddevagen

Teckenforklaring Byggtidskarta

P Station Sickla
Anlaggningen . Arbetstunnel
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Figur 24. Etableringar for station Sickla.
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Station Jarla

Station Jarla ligger inom Nacka kommun och dr den av de nya stationerna som bedoms fa minst
resandeunderlag, men kommunen planerar for en stadsomvandling i omradet. Sparlinjen planeras
att gd under och norr om Nacka kyrka och kyrkogérd, forbi Jarla, for att sedan ga vidare norrut mot
Nacka centrum. Plattformen ligger mellan cirka 22 meter och cirka 28 meter under mark da mark-
ytan lutar. Plattformens lage innebar en nagot utdragen bytespunkt, det vill siga med relativt 1angt
avstand mellan tunnelbanan, Saltsjobanan och hallplatser for bussar i oster. Station Jirla kan inte
byggas helt fardig forrdan den planerade nya bebyggelsen kommer till stand. Entrén mot Varmdo-
vagen kan byggas med befintliga forhallanden medan entrén mot Birkavigen kommer att hanteras i
detaljplanen for planerad bebyggelse.

Stationen har en uppgang med tva entréer, en séderut mot Vairmdovagen och en norrut mot Birka-
viagen. Biljetthallen kommer att ansluta i markplan till ett nytt torg norr om Varmdovéagen, ett torg
som ingar i planerad stadsutveckling. Samordning med andra planerade byggprojekt kommer att
ske.

Ventilationstorn (3 meter hogt) for brandgasevakuering, franluft fran spartunnlar samt avgas fran
reservkraft kommer upp vid Birkavigen.

Den arbetstunnel som anviands under byggskedet kommer att behéllas dven efter byggskedet som
utrymningsvag fran den vastra delen av plattformen. Den kommer ocksa att anvandas for
ventilation. En portar for utrymningen anordnas i tunnelmynningen. Tunneln mynnar 6ster om
stationen pa Jirla Ostra skolvig efter kommande omdragning av Birkavigen.
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Figur 26. Langdsektion genom station Jarla.
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Figur 27. Skiss 6ver stationsentré mot Varmdoévagen. Utformningen ér inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 28. Etableringar for station Jarla.
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Station Nacka Centrum

Station Nacka Centrum i Nacka kommun blir ndstation for utbyggnad av Bla linje Osterut.
Plattformen ligger orienterad i nordostlig riktning diagonalt under Varmdoleden. Plattformen ligger
cirka 45 meter under befintlig markniva i vaster respektive 50 meter i 6ster. Virmdoleden planeras att
flyttas och dickas Gver pa en stracka av 300 meter och en ny bussterminal planeras i anslutning till
den véstra uppgangen.

Station Nacka Centrum kan inte byggas helt fardig forran den nya bussterminalen och den planerade
nya bebyggelsen kommer till stand. De delar som inte ingar i jarnvagsplanen kommer att hanteras i
kommande detaljplan. Anldggningen ar utformad sa att tunnelbanan ska uppfylla krav och kunna tas
idrift oaktat projekt i tunnelbanans omgivning.

Stationen har tva uppgéngar, en pa vardera sida om Varmdoleden. Den vistra uppgangen, som ar
placerad soder om Varmdoleden, har tva entréer. Fran vistra entrén planeras for en direkt koppling
till den planerade bussterminalen. Entrén mot den planerade stadsparken, sydvést om korsningen
Skvaltans vig/Vikdalsvigen, integreras i en planerad byggnad och utformas med en planskild
passage under korsningen. Via parken nar man stadshuset, flera skolor och idrottsanlaggningar.
Biljetthallen ligger under mark. Biljetthallens markansprak skiljer sig 4t mellan den anldggning som
jarnvagsplanen hanterar och den framtida anlaggningen som forutsétter en ny bebyggelsestruktur, se
figur 29 och 30.

Den 0stra uppgangen ar placerad i nivd med Varmdoleden och har tva entréer. Den ena ligger mot
Jarlabergsvigen med bade biljetthall och entré integrerade i ett planerat bostadskvarter. Entrén blir
en stadsdelsentré och den narmsta entrén fran Jarlaberg och Nacka Strand. Transporten ner till platt-
form sker langs merparten av strickan med hiss. Den andra entrén till den 6stra uppgangen ligger vid
Varmdoleden nedanfor Skonviksvégen, i anslutning till en planerad hallplats for motorvagsbussar
mellan Varmdo och Slussen. En passage under Skonviksvigen, till biljetthallen, ingar i jarnvags-
planen men inte sjdlva entrén som kan byggas forst nar laget for den framtida busshallplatsen ar
bestamt. Denna entré kommer hanteras i detaljplan. Fran biljetthallen, som ligger under mark, nas
tunnelbanans plattform via hissar.

En arbetstunnel mynnar i en idag skogbevuxen yta alldeles norr om Varmdoleden, mellan Skonviks-
vagen och trafikplats Skvaltan. Tunneln kommer efter byggskedet att behallas som servicetunnel och
for ventilation.

Ett ventilationstorn (3 meter hogt) for brandgasevakuering, franluft fran spartunnlar samt avgas fran

reservkraft kommer upp vid Skonviksvigen. Oster om station Nacka Centrum planeras cirka 300
meter langa uppstillningsspar cirka 200 meter fran stationen.
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Figur 31. Langdsektion genom station Nacka Centrum.

Figur 32. Skiss Over stationsentré mot Vikdalsbron. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden
visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 33. Skiss Over stationsentré mot Jarlabergsvagen. Utformningen &r inte avgjord i detta skede. Bilden visar endast
principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 34. Etableringar for station Nacka Centrum.
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Station Gullmarsplan

Gullmarsplans station ligger inom Stockholms stad och utgor idag ett resecentrum med angoring mellan
buss och sparbunden trafik. I framtiden ska dven den Bla tunnelbanelinjen ansluta till Gullmarsplan.

Tunnelbaneutbyggnaden innebar att den nya plattformen anldggs delvis under den nuvarande
stationen. Station Gullmarsplan far en uppgéng i Martensdal intill Hammarby allé med en entré samt
en uppgang med en entré i den befintliga terminalbyggnaden. Plattformen ligger relativt centrerat
mellan de tva stationsentréerna. Mellan entréerna stiger marken kraftigt, vilket innebar att stationen
ligger cirka 40 meter under mark vid Martensdal, medan den vid Gullmarsplan befinner sig 70 meter
under markniva.

Den norra stationsentrén mot Martensdal kommer att inrymmas i en ny kontors- och hotellbyggnad
som ar planerad vid Hammarby allé. Biljetthallen ligger under mark.

Den sodra stationsentrén kommer att ligga inom befintlig station Gullmarsplan. Da plattformen
kommer att ligga mycket djupt, forses denna entré med hogkapacitetshissar for transporten mellan
biljetthall och mellanplan. Rulltrappor leder sedan vidare fran mellanplanet till plattformen.

Ett ventilationstorn (cirka 7 meter hogt) for brandgasevakuering, franluft fran spartunnlar samt
avgas fran reservkraft kommer upp i ett gronomrade vid Skansbacken. Ett schakt for elkabel anldggs i
nirheten av Nynasvigen under byggskedet, men marken &terstélls i driftskedet.

En arbetstunnel fran Sundstabacken kommer att anvindas under byggskedet och darefter behallas
for ventilation.
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Figur 35. Situationsplan station Gullmarsplan, med entrén mot Martensdal i norr och
entrén isoderibefintlig station Gullmarsplan.
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Figur 36. Langdsektion genom station Gullmarsplan.
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Figur 37. Skiss stationsentré mot Martensdal. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar
endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Figur 38. Etableringar for station Gullmarsplan.
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Ny station i Slakthusomradet

Med den utbyggda nya tunnelbanan blir den grona Hagsétralinjen Bl4, och stationerna Globen och
Enskede gard kommer inte langre att trafikeras av Hagsatralinjen. Den nya stationen i Slakthus-
omradet inom Stockholms stad ska ersitta dem samtidigt som placeringen ska majliggora att
Slakthusomradet kan utvecklas till en ny attraktiv stadsdel. Genom att sprida uppgéngarna och
diarmed skapa ett stort upptagningsomrade kompenserar man for de tva nedlagda stationerna. Platt-
formen kommer att ligga pa cirka 50 meters djup.

Inorrintegreras tunnelbaneuppgangen i ett nytt planerat kvarter som avgransar Norra entrétorget i
soder och stracker sig mellan Rokerigatan och Arenavagen. Biljetthallen liggeri gatuplan och entrén
ligger mot Rokerigatan.

Den s6dra uppgangen kommer upp i laget for en planerad kvarterspark, och har tva entréer, en i
hornet av parken mot Hallviagen och en mot Charkmaistargatan och Slakthusgatan i parkens
sydostligaste del. Biljetthallen ligger under mark. For att undvika att plattformen pa stationen 6ver-
belastas vid arenaevenemang utformas entrén sa att resenarsstrommarna kan kontrolleras. En f6ljd
av detta kan vara att kobildningar uppstar utanfor stationen vilket behover tas hansyn till i
utformningen av utrymmet i stadsmiljon kring stationen.

Ett ventilationstorn (3 meter hogt) for brandgasevakuering, franluft fran spartunnlar samt avgas fran
reservkraft kommer upp vid Arenavigen.

Som arbetstunnel for att bygga den nya stationen i Slakthusomradet kommer spartunnel och service-
tunnel vid Sockenplan att anviandas.

Figur 39. Ny station i Slakthusomradet, situationsplan. H
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Figur 40. Langdsektion genom ny station i Slakthusomradet.
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Figur 41. Skiss 6ver stationsentré mot Slakthusgatan. Utformningen ar inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.

Figur 42. Skiss 6ver stationsentré mot Hallvagen. Utformningen &r inte avgjord i detta skede. Bilden
visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Figur 43. Etableringar for ny station i Slakthusomradet.
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4.1.4 Ovriga markansprak
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Tunnelbanan ansluts till den befintliga stationen Kungstradgarden inom Stockholms stad och f6r
utbyggnaden schaktas en kvarvarande arbetstunnel, med igenfylld nedfart, fram. I och med det
kommer en etableringsyta att anldggas under byggskedet intill mynningen vid Museikajen, Oster
om Nationalmuseet och séder om det planerade Nobel Center.

Anslutningen till befintliga spar sker dar Kungstradgardens plattform avslutas i oster, vilket i mark-
plan motsvarar ett lage under sydostra delen av Kungstradgarden. De nya sparen kommer att gd i en
ny bergtunnel hela vigen fram till Kungstradgardens plattform. Strax soder om anslutningen borjar
de sjunka kraftigt for att ga under Strommen mot station Sofia pa Sodermalm.

Fran servicetunneln, som loper parallellt med sparen, kommer en ny utrymningsvag att anordnas
inforlivad i nya Nobel Center, varpa befintlig utrymningsvag upp till Hovslagaregatan kan tas bort.
Separat nodutrymning anordnas om Nobel Center inte idr byggt da tunnelbanan fardigstalls.

Befintlig arbetstunnel kommer i driftskedet att anvindas for uteluftventilation for servicetunneln,
med en 6ppning i markniva vid Hovslagaregatan. Ett befintligt schakt for uteluftventilation som
mynnar under statyn ”BéltesspAnnarna” nordvéast om Nationalmuseum kommer ocksa att nyttjas
for uteluftventilation i nya tunnelbanan.

Etableringsomradet som redovisas i figur 45 omfattar en yta 6ver vatten for att maojliggora pram-
anlaggning som kan anvindas under byggskedet. Entreprenoren kommer att ansvara for de
tillstand som krévs for pramanlaggning.

Figur 44. Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen), situationsplan.
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Figur 45. Etableringar for anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).
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Anslutning Sockenplan

Fréan ny station i Slakthusomrédet borjar tunnelbanans stigning upp mot en anslutning norr om
befintlig station Sockenplan inom Stockholms stad. Spéret gar i bergtunneln till séder om Enskede
gards gymnasium och 6vergar sedan till en betongtunnel mot tunnelmynningen, strax vister om
den befintliga Palmfelts-viagen. Fran tunnelmynningen behover avskarmningar mot sparen
anordnas, vilket kan goras genom staket, murar eller eventuellt fortsatt 6verdackning av strackan
norr om Bjérneborgsvigen.

Palmfeltsvigen kommer under byggskedet att flyttas osterut och fa en ny permanent strackning.
Dettaregleras i detaljplan for omradet vid Sockenplan.

Den nya spardragningen kommer att innebéra att befintliga tekniska byggnader intill sparen
kommer att behova flyttas, forst temporiart under byggskedet och sedan till en ny permanent place-
ring.

Servicetunneln som gar parallellt med spartunneln kommer att ha sin mynning mot Enskedevigen,
nira spartunnelmynningen. Under byggskedet kommer servicetunneln och spartunneln fran
Sockenplan att anvindas som arbetstunnel for ny station i Slakthusomrédet. Ett galler for
ventilation kommer att ordnas i tunnelmynningen.
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Figur 46. Anslutning Sockenplan, situationsplan.
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Figur 47. Ldndsektion anslutning Sockenplan.
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Figur 48. Skiss 6ver anslutning Sockenplan, mot norr fran korsningen mellan Palmfeltsvagen och

Enskedevagen. Bilden visar endast principiellt hur platsen foér tunnelmynningen kan komma att se ut.
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Figur 49. Etableringar for anslutning Sockenplan. Palmfeltsvagen kommer att hallas 6ppen under byggskedet.
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Befintligt spar for Gron linje
Hur marken dir dagens spar och stationerna Globen och Enskede gard ligger (mellan Gullmarsplan
och anslutningen av ny Bla linje norr om Sockenplan) ska anviandas ar inte klarlagt.

VA-station och utlopp till Strémmen

Vatten kommer under driftskedet att behova ledas bort fran tunnlarna. Vattnet forvantas huvud-
sakligen besté avinldckande grundvatten (dranvatten). Till detta kommer spolvatten fran tvitt av
tunnlarna. Tunnelvaggar och tunneltak i befintlig tunnelbana spolas i dagsldaget med vatten en géang
per ar eller mer sillan. D& spolning av tunnlarna gors sillan blir volymen spol- och tvittvatten liten
jamfort med volym inkommande dranvatten. Dagvatten bedoms forekomma i ringa omfattning i
tunnlarna.

De permanenta anldaggningarna for vatten och avlopp (VA) i tunneln utgors av pumpstationer och
en VA-station for rening av dran- och spolvatten. I draneringssystemet samlas inlickande grund-
vatten samt eventuellt spolvatten upp. Det uppsamlade vattnet bendmns som avloppsvatten.
Avloppsvattnet pumpas fran lagpunkter vidare till VA-stationen for rening genom slam- och olje-
avskiljning. Fran VA-stationen pumpas det renade vattnet vidare upp till Londonviadukten, for att
darifran slappas till Strommen. Tryckavloppsledningssystemet kommer att vara utrustat med
backventiler, vilket forhindrar att vatten frin Strommen rinner in i tunneln.

Ovrigt vatten, exempelvis spoltvitt eller golvtvitt fran biljetthallar, uppgéngar, plattformar och
ovriga utrymmen pa och under plattformsniva, avleds till pumpgropar, vidare via sjalvfallssystem i
biljetthallsbyggnad och ledningar till det allménna spillvattennatet.

Bade VA-stationen och pumpstationerna utformas i enlighet med de typlosningar som tas fram for
hela nya tunnelbanan. Den kommer att byggas under mark, och ha en yta om cirka 175 m2.

VA-stationens placering vid Sofia innebar fordelen att den ligger mitt pa tunnelbanestrackningen
och blir en knutpunkt fér hanteringen av avloppsvattnet fran bade Nackagrenen och soderorts-
grenen av tunnelbanan. Pumpstationer placeras i lagpunkter langs linjen samt vid stationerna.

Utover pumpstationer och VA-station kommer ockséd matanordningar for inldckande dranerings-
vatten att byggas.

Under byggskedet kommer lanshéllningsvattnet ledas till spillvattennatet efter kontroll att det inte
innehaller andra fororeningar dn vad reningsverket kan hantera. Vid behov renas vattnet inom
etableringsytorna.

Ventilationsanlaggningar

Det ventilationssystem som anldggs ar mekanisk/aktiv ventilation och ska sidkerstilla att varken
inriktningsmalet (timmedelvarde for PM  pd 240 ug/m3) for luftkvalitet i stationernas
plattformsrum eller miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet 6verskrids. Ventilationssystemet kan
delas upp i foljande huvudsystem: ventilation av plattformsrum, ventilation av spartunnel,
brandgasventilation for dessa delar samt ventilation av servicetunnel. I bilaga 6 aterfinns en
utforligare beskrivning av ventilationen och motivation till val av ventilationslésning samt i figur

50.
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Figur 50. Principflodesschema Ventilation. Forklaringar: 1. Schakt for brandgas och franluft, 2. Uteluftsintag (galler),
3. Tvartunnel for uteluft till spartunnlar, 4. Tilluftsflakt for plattformsrum, 5. Franluftsflakt for spartunnel,
6. Brandgasflaktar for plattformsrum, 7. Flakt for ventilation och 6vertrycksattning av servicetunnel.

Allméanventilation stationer

Ventilationssystemen for stationernas plattformsrum ar utformade for att sakerstélla ett bra
inomhusklimat och for att fororeningar, sd som partiklar fran spartunnlarna, inte nér halsovadliga
halter dar méanniskor vistas.

Plattformsrummet ventileras genom att tilluft tillfors vid tak 6ver plattformen och franluft fors ut
via spartunnlarna. Ventilationssystemet bygger pa att fliktar placerade pa plattformsniva styr luft-
flodena. Uteluften kommer in via servicetunnlarna och franluften fors via spartunnlarna ut till det
kombinerade franlufts- och brandgasschaktet.

Brandgasventilation

Som stdd vid en eventuell utrymning och raiddningstjanstens insatser kommer brandgaser fran
plattformsrummet att sugas ut och ledas via kanaler till de kombinerade franlufts- och brandgas-
schakt som mynnar ovan mark. Aven vid en eventuell brand i spartunneln kommer denna
ventilation att anvindas.

Tunnelventilation spartunnel och servicetunnel

Fréanluft fran spartunnlar tas om hand i anslutning till stationerna och ventileras ut via de
kombinerade franlufts- och brandgasschakten. Ersattningsluft (tilluft) tillfors spartunnlar fran
servicetunneln via tvartunnlar placerade mellan stationerna.

For att minska de tryckforandringar som ankommande och avgaende tag ger upphov till, finns tvar-
tunnlar mellan de tva spartunnlarna fore och efter plattform. Tvartunnlar gor ocksé att kraven for
lufthastighet inte 6verskrids pa plattform och i uppgangar.

Ventilationsanldggningar ovan mark
Ovanstaende beskrivna system resulterar i markansprak ovan jord for ventilationstorn for stationer
samt till- och franluftséppning for servicetunnel.

Ventilationstorn for stationer bestér av funktioner for brandgasventilation for plattform och
franluftsventilation for spartunnel. Tvarsnittsarean for sjalva schakten ar cirka 12 m2. H6jden pa
tornen avgors av behovet att fa en bra spridning av den férorenade luften fran spartunnlarna. Till
grund for detta finns spridningsberikningar. Den totala hojden pa tornen ar generellt 3 meter ovan
mark. Vid Gullmarsplan blir ventilationstornet 5 meter hogt pa grund av niarheten till trafikerad vag
med hoga partikelhalter.
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For att sakerstilla uteluften via servicetunneln och ventilationen for denna, anlaggs ett kombinerat
galler for till- och franluft i portalerna till arbetstunnlarna. Galler placeras med underkant cirka 3
meter ovan mark och gallerarean brutto blir cirka 38 m2. Detta giller alla arbetstunnlar utom de
mot Museikajen pa Blasieholmen och mot Hammarby Fabriksvig vid Hammarby Kanal. Dessa
tunnelmynningar laggs igen efter byggskedet och tilluft kommer hér istillet att tas via separata
tilluftschakt.

4.1.5 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan
Sakerhets- och insatskonceptet

Forvaltningen har tagit fram ett sikerhetskoncept for nya tunnelbanan som évergripande beskriver
inriktningen for landstingets sikerhetsarbete avseende personsikerhet. Detta har utgjort underlag
for projektering och MKB. Konceptet har baserat sig pa tidigare arbeten med tunnelbanan till
Nacka, krav fran trafikforvaltningen, erfarenheter fran jairnvagsprojekt i tunnlar, etcetera.
Sakerhetsarbetet innefattar bland annat att ta fram funktionskrav for de tekniska systemen och ta
fram l6sningar for hur tunnelbaneanlidggningarna ska utformas. I detta skede har fokus varit pa att
belysa strategiska moéjligheter for utrymning och raddningsinsats da jarnvagsplanen laser
utformningen pa ett 6vergripande plan. Fortsatt arbete fokuserar pa att precisera kraven pa de
tekniska systemen men ockséa pa att utforma atgirds- och insatsplaner samt beskriva hur drift-
organisationen ska ges mojlighet att vara en del i sdkerhetsarbetet. Detta redovisas mer utforligt i
PM sdkerhetskoncept och PM insatskoncept.

Utrymnings- och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Sjalvutrymning innebar att resenirer
ges forutsattningar att sjalva lamna ett brinnande tag och ta sig till en séker plats utan att exponeras
for sadana forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma. Den huvudsakliga
strategin ar att tdg kors till ndrmaste station for att sedan utrymmas dar. Skalet till detta ar bland
annat att stationer ar en kiand miljo som ar anpassad for resenérer och att insats av personal och
raddningstjanst underlattas. Sannolikheten for att tag kan koras till station, sa att utrymning kan
genomforas dér, ar stor. Sannolikheten for att utrymning behover genomféras i tunnel ar dock inte
forsumbar, varfor det &ven anordnas utrymningsmajligheter fran dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning fran stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor. Aven vissa hissar utformas
for att kunna anviandas for utrymning, forutom vid brand i dess direkta narhet. Utrymningsvégar
frén plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tig samtidigt. Plattformarna
avskiljs fran uppgangarna med dorr- och vaggpartier i respektive dnde. Utrymmet innanfor dessa
partier tjanar dven som utrymningsplats for personer med nedsatt rorelseformaga, dar de sedan
kan ta sig vidare med hjilp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med brandgasventilation
forhindrar att brand och brandgaser sprider sig till utrymningsvégarna.

Tilltradesvagar for raiddningstjansten for insats till stationerna utgors huvudsakligen av
stationernas ordinarie entréer. Till stationerna finns d&ven majlighet att anvinda servicegéngar fran
servicetunneln till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av hel-
tackande radiokommunikationssystem, system for brandgasventilation samt sarskilda
informationstablaer for raiddningstjansten. Det finns aven tillgang till brandvatten som raddnings-
tjanstens rokdykare kan anvinda vid insats pa plattform och i spartunnel.
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Utrymning och insats i spartunnel

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget genom att ta sig ner till hardgjorda gangbanor i
sparniva. Gangbanorna leder till utrymningsvéigar som ansluter till en servicetunnel, ramper som
leder upp till plattformen pa en station eller till ett separat schakt direkt till ytan. Gdngbanorna ar
generellt 1,2 meter breda och I6per ldngs med sparen utmed de nya spartunnlarnas hela strackning.
Utrymningsvégar i tunnlarna finns normalt med maximalt 300 meters avstand.

Insatsispartunnlar sker i forsta hand genom att rdddningstjansten transporterar sig ner i service-
tunneln, via schakt fran ytan eller via annan enkelsparstunnel, och paborjar insats fran lamplig
utrymningsvag. Det finns ocksa majligheter att ta sig fran plattformen till spartunnlarna. Avstdndet
mellan utrymningsviagarna medfor att raiddningstjansten inte behover gora insatser lange dn 150
meter in i tunneln. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av heltackande radio-
kommunikationssystem och tillgang till brandvatten for riddningstjansten. Brandgasventilation pa
narliggande stationer samt system for allménventilation kan dven anvandas i viss mén for att styra
brandgaseritunnlarna.

Projektspecifika aspekter av sakerhets- och insatskonceptet

Utrymning fran en station sker i de flesta fall via ordinarie uppgangarivardera dnden av
plattformen. Uppgéngarna bestar da aven kombination av trappor, rulltrappor och hissar.

I samband med utbyggnaden av tunnelbanan kommer antalet resenérer och antalet tdgrorelser vid
station Kungstradgarden att 6ka. Kapaciteten for utrymning av stationen kommer att anpassas
genom ytterligare nodutrymningsvag for att sdkerstélla sdker utrymning dven da den nya tunnel-
banan ari drift.

For station Gullmarsplan och station Nacka Centrum kommer en av uppgangarna att utgoras av
hissar med tillhorande utrymningstrapphus. For station Jarla finns enbart ordinarie uppgang i den
Ostra dnden, i den véastra Anden utformas darfor arbetstunneln som en separat utrymningsvag.
Station Sofia kommer att ha en centralt placerad uppgang med hissar och utrymningstrapphus.
Inom uppgangen kommer det att skapas tva av varandra oberoende utrymningsvagar fran
plattformsniva hela vigen ut till det fria.

Servicetunneln 16per parallellt med spartunnlarna langs hela strackningen och utrymningsvagar
planeras med 300 meters mellanrum. Infarter till servicetunneln finns vid Londonviadukten,
Sockenplan och Skonviksvigen. Strackan mellan Londonviadukten och Blasieholmen utformas
med tédtare avstand mellan métesplatser for att underlatta trafiksituationen vid en raddningsinsats,
eftersom utfart vid Blasieholmen saknas.

Uppfyllande av foreskrifter/motiv till valt sakerhetskoncept

Sannolikheten for en allvarlig brand i anlaggningen ar liten men kan inte ségas vara forsumbar
vilket ocksa har foranlett det sakerhetskoncept som férvaltningen har tagit fram. Utformningen ger
skydd mot majoriteten av olyckorna genom att i forsta hand atgarder for att minska sannolikheten
for att en olycka ska uppsta har vidtagits och i andra hand att om en olycka uppstar sa reduceras
konsekvenserna sa langt det ar praktiskt och ekonomiskt rimligt och majligt. Att en olycka intraffar
kan dock aldrig undvikas helt.
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Transportstyrelsen har mandat att utge foreskrifter for tunnelbana och en remiss for detta har
utgivits. I ett sarskilt brev till Stockholms lans landsting har Transportstyrelsen tidigare fortydligat
sin inriktning for foreskriftsarbetet. Transportstyrelsen anger i detta brev att de anser att Boverkets
byggregler inte, till alla delar, dr avvigda och fullt tillimpbara for plattformsrummet eller
anslutande tilltrades- eller utrymningsvagar, men att avsikten ar att tillampa lampliga principer
enligt Boverkets byggregler i plattformsrummet och anslutande tilltrades- eller utrymningsvégar.
For att fa en vil avvagd sdkerhetsniva kommer Transportstyrelsen inhamta kunskap fran nya
jarnvags- och tunnelbanesystem. Exempel pa referensobjekt for de kommande foreskrifterna ar
Citybanan i Stockholm, Citytunneln i Malmo och Vistlanken i Goteborg. Det remissforslag pa
foreskrifter som Transporstyrelsen gett ut har Stockholms lans landsting tagit del av och
kommenterat. D4 slutliga foreskrifter finns pa plats kommer Stockholm lins landsting sdkerstilla
att dessa uppfylls.

Utrymning vid station dr det mest sannolika scenariot och dit riktas ocksa de mesta sdkerhets-
atgiarderna. Utrymning pa stationer dimensioneras enligt liknande principer som foreskrivs i
Boverkets byggregler vilket ocksa 6verensstammer med hur det har gjorts i ovanstaende referens-
objekt. Detta baseras pa att utrymning av samtliga personer ska kunna ske nar en vérsta tankbar
brand uppstar samtidigt som ett maximalt forviantat personantal befinner sig pa stationen.

Utrymning i tunnlarna baseras pa att risknivan ska vara liknande som fér andra jairnvagstunnlar.
Detta innebir ocksa att mojligheterna till utrymning anpassas efter de bedomda riskerna i
systemet, det vill sdga personantal pa tagen, brinnande material etcetera. Avstdnd mellan
utrymningsvagar och utformning av gdngbanor blir darmed ocksé en avvigning mot den bedomda
risken att omkomma i anldggningen.

Lagar och foreskrifter ar generellt inte tydliga avseende vilken formaga som forvantas av
raddningstjansten for att gora insats och vilka krav som stills vid uppférande av byggnadsverk for
att mojliggora raddningsinsatser. I tunnelbanan inriktas mojligheterna i forsta hand till stationer
dar sannolikheten for att insats behover goras ar storst. I tunnlarna ar insats mer komplex men
sannolikheten for att insats behover goras dr ocksa lagre. Behov av avstand mellan utrymnings-
vagarna dr samma som raddningstjansten bedoms kunna ha forméaga att gora insats fér. Med
tillgéng till sdker plats vid ndrmsta utrymningsvag har ocksa mojligheten till raiddningsinsats
beaktats. Radddningsinsatser inriktas i forsta hand mot livriddande insatser om behov finns och i
andra hand mot att rdidda anlaggningen. Ytterligare atgérder for att stodja raddningsinsatser ar
sjalvklart att foredra men behover ocksa i varje enskilt fall vagas mot sannolikheten for att insats
behover goras och kostnaden for atgarden.

Avsaknaden av faststillda foreskrifter medfor att osdkerheter finns om anliaggningen uppfyller
gillande lagstiftning. Baserat pa ovan nimnda brev fran Transportstyrelsen samt den remiss som
har utkommit gors bedomningen att sikerhetskonceptet kan antas uppfylla kommande foreskrifter.
Ytterligare sikerhetshojande atgarder har 6verviagts men inte bedomts vara rimliga med hansyn till
sannolikheten for att en olycka ska uppsta och kraven pa att bygga en kostnadseffektiv anldggning.

62



4.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ

For utforligare information om bortvalda lokaliseringsalternativ, se Planbeskrivning.

4.2.1 Kungstradgarden och Nacka

For sparstrackningen mellan Kungstradgarden och Nacka genomfordes forstudien Tunnelbana till
Nacka (2014) som ett tidigt steg i planeringen. I studien undersoktes sju strackningsalternativ, som
samtliga utgick fran befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgarden och gick till Nacka centrum.
Till varje alternativ linjestrackning fanns ocksa forslag pa ett antal stationslagen, bland annat pa
Djurgarden, i Finnboda och i Henriksdal. Forstudiens slutsats var att det strackningsalternativsom
ger bast maluppfyllelse utifran resenirsnytta, investeringskostnader, samhillsekonomi och miljo-
konsekvenser ir en strackning via 6stra Sodermalm och Hammarby sjostad.

Under utarbetandet avjarnvagsplanen har sparlinjen justerats, beroende pa att det planerade liget
narmare Saltsjobanan efter provborrningar visade sig ha bade 1agt liggande och uppkrossat berg.
Linjen flyttades darfor norrut pa striackan mellan Sickla och Nacka centrum.

4.2.2 Sofia och Gullmarsplan/séderort

For sparstrackningen mellan Sofia och Gullmarsplan/séderort har en lokaliseringsutredning (2015)
genomforts. I denna studerades fyra alternativa strackningar mellan Gullmarsplan och Socken-
plan. Alternativ Bla f6ljde befintlig strackning men stationerna vid Globen och Enskede gard
forlades under mark. Alternativ Svart, Rosa och Gron gick via Slakthusomradet dar en ny station
forlades under mark.

Lokaliseringsutredningens slutsats var att de alternativa strackningarnas effekter inom ett flertal
omraden och pé en 6vergripande niva ar relativt likvardiga, till exempel avseende milj6, resande
och restidsvinster, tillginglighet (tickning) och sociala aspekter. Skillnaden mellan alternativ Bla
och ovriga handlade till stor del om vilken typ av resenirer (boende, sysselsatta, evenemangs- och
handelsbesokare) som gynnades mest. Alternativ Svart hade lagst investerings- och driftkostnad
tatt foljt av alternativ Rosa och Gron. Alternativ Bla var cirka en miljard dyrare i investerings-
kostnad och hade dubbelt sé dyra driftkostnader som 6vriga alternativ. Alternativ Svart bedémdes
som bésta alternativet och blev utgangspunkt fér den vidare planeringen.

En utredning gjordes ocksa av Bla linjes koppling till Farsta-, Skarpnick respektive Hagsatragrenen
som visade att en anslutning till Hagsédtragrenen sammantaget gav bast effekt och minst paverkan

péa skyddsvarda miljGer.

Alternativa placeringar av stationsuppgangar och entréer har studerats langs sparstrackningen for
alternativ Svart.
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4.2 .3 Stationsentréer

Arbetet med stationsentréerna har bland annat utgétt fran de synpunkter och forslag som har
inkommit vid samrédet 2015 fran allménheten, Stockholms stad och Nacka kommun. Manga
alternativa placeringar har studerats. Vissa alternativ har avfardats snabbt, da de inte har kunnat
uppfylla lagsta niva for krav som kan stillas pa en entré. Detta kan till exempel vara bristande
tillganglighet, avsaknad av méalpunkter i narheten, paverkan pa kulturmiljovarden, att det saknas
mojliga eller lampliga etablerings- och arbetsomréaden under byggskedet, med mera.

For station Sofia studerades i ett inledande skede av jarnviagsplanearbetet en 16sning med tva
uppgangar, en i norr i Stigbergsparken och en i soder vid Skanegatan. Uppgéangen vid Skanegatan
valdes sedan bort av kostnadsskil samt for att det skulle bli komplicerat att bygga en uppgang med
hisschaktiden tdta stadsmiljon.

Ijarnvagsplanens samradshandlingar hosten 2016 redovisades tva stationsentréer for station Sofia
i Stigbergsparken. Det visade sig vid narmare utredning av en svaghetszon i berget i detta omréade
att schaktarbetena skulle medfora stora arbetsmiljorisker och hoga byggkostnader. Svaghetszonen
hade dven medfort ett forsvarande tekniskt arbete med risk for ett uppskjutande av tidplan, risk for
storningar i driftskedet da bergsprangningar i zonen kan 6ka med tiden och ett 6kat behov av
underhall och kompletterande bergforstarkning. Med nytt val av stationsentrélage i Stigbergs-
parken har hansyn tagits till detta. Det har ocksa tagit hansyn till trygghet och sdkerhet i och med
att hissarna kan landa i markniva.

For utforligare information om bortvalda stationsentréer, se Planbeskrivning, kapitel 4.4.2.2.

4.2 .4 Bortvalda arbetstunnlar

Nir det giller bortvalda arbetstunnlar har ett stort antal alternativ studerats. De avfardade
alternativen valdes bort bland annat pa grund av bristande tillgang till etablerings- och
arbetsomréade under byggtid, bristande tillgdnglighet, otillracklig bergtackning, undvikande av
kollision med befintliga undermarksanlaggningar, arbetstunnelns ldngd, tunnelns lutning och
linjeforing, placering i forhallande till anslutande vagar samt placering i férhéllande till
omgivningen (for nira skola/sjukhus/bostader/med mera).

For nagra av arbetstunnlarna har sjétransporter utretts som ett alternativ eller komplement till
lastbilstransporter. De platser dir sjotransporter skulle kunna vara aktuellt ar vid arbetstunnlarna
for anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen) och for station Gullmarsplan vid Skanstulls
marina. Utredningarna har visat att sjétransporter inte ar aktuellt av kostnadsmassiga, tidplane-
massiga och lokala miljomassiga skal.
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4.3 Bortvalda utformningsalternativ

For utforligare information om bortvalda utformningsalternativ, se Planbeskrivning.

4.3.1 Spartunnelutformning

Det har funnits ett flertal forslag pa utformning av tunnelbanan.

Tva principiella tekniska 16sningar for passage av Strommen har utretts: sinktunnel som laggs pa
havsbotten och borrad tunnel i berget under vattnet. Sinktunnel har avfardats pa grund avden
stora paverkan som muddring av bottensediment skulle ge for fisk och bottenfauna samt risk for
fororeningsspridning.

Ett alternativ till konventionell tunneldrivning, alltsd med borrning och sprangning, har studerats i
form av tunnelborrmaskin (TBM). Det prioriterades ner av miljoskal, kostnadsskal samt befarade
logistikproblem och tekniska risker vid passagen under Strommen.

Da det finns osdkerheter kring bergtackningen vid station Nacka Centrum har en 16sning med cut
and cover (det vill sdga da anlaggningen byggs inuti en utgravning som tacks 6ver med
aterfyllningsmaterial niar konstruktionen ar klar) under Vairmdoleden utretts. Alternativet har
avfardats da det skulle bli mycket dyrt, ge stora storningar under byggskedet samt kriva ett djupt
Oppet schakt.

Attytforlagga tunnelbanan fran Jarla och 6sterut skulle medfora bullerstorningar och barriar-
effekter samt ta i anspréak vardefull mark som nyttjas battre till annat. Alternativet har darfor
avfiardats.

Spéarutformningen i tunnlarna ar en kombination av enkelspars- och dubbelsparstunnlar.
Utformning med genomgaende enkelsparstunnlar valdes bort av kostnadsskél. Enkelspartunnlar
har trots det valts pa delar av strackningen av bergtekniska skal.

Ett alternativ till sparlaggning pa ballast ar att ha ballastfritt spar. Detta innebar att sektionshdjden
kan minskas eftersom ballast med slipers ersitts med en betongplatta. Aven underhallskostnaden
minskar. Alternativet ar dock dyrare att anldgga och det innebar hogre stomljudsnivaer nar tunnel-
banetag passerar. Projekteringsinriktningen for narvarande ar att bygga konventionellt med ballast
och slipers, vilket ocksa utgjort grund for berakningar av stomljud och luftutslapp.

4.3.2 Stationsutformning

Infor Stockholmsoverenskommelsen utreddes moéjligheterna att infora plattformsavskiljande
vaggar (PFA) pa den nya tunnelbanan. PFA ar en atgiard med helh6ga och tita viggar som sétts upp i
plattformskant. Atgirden bidrar till suicidprevention och férbattrad luftkvalitet. I de tidiga
utredningarna konstaterades tekniska svarigheter med ett inférande da de skulle krava att samtliga
tag har dorrarna placerade pa samma avstand. Befintlig fordonsflotta bestar av olika tdg och vagnar
som inte har dorrarna placerade pa samma stille. Atgiirden kan darfor inte med enkelhet inforas i
den befintliga tunnelbanan. I de tidiga studierna infér Stockholmsoverenskommelsen framkom att
kostnaderna for att inféra PFA d4r mycket hoga. Parterna valde séledes att inte inkludera dessa
kostnader i Stockholmsoverenskommelsen. Inga specifika atgarder utéver att inte omojliggora ett
inférande av PFA i ett kommande skede gors.
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Landstinget har genom trafikforvaltningen studerat mojliga l6sningar for suicidprevention dar PFA
har varit en. Andra mojliga atgiarder som studerats ar barriarer, det vill siga halvhoga viaggar, eller
olika system for larm om att personer befinner sig pa spar. I den nya tunnelbanan sikerstills att det
inte ar omojligt att i ett kommande skede inféra barriarer pa plattformen. Majliga atgarder for att
forhindra sjalvmord och personpakoérning kommer att utredas vidare inom projektet.

4.3.3 Bortvalda alternativ fér vatten- och avlopp

Med ballastfritt spar kan systemet for vatten och avlopp ldggas upp pa ett annat sétt, med separata
system for avloppsvatten och dranvatten. Avloppsvatten fran till exempel tvittning samlas d& upp i
rannor medan dranvatten leds till ett drinerande lager under betongplattan. Projekterings-
inriktningen ar att ha ballast och VA-systemet ar utformat efter de forutsiattningarna.

4.3.4 Bortvalda alternativ for ventilationsanlaggningar

Olika losningar for brandgas- och allmanventilation har studerats. Det system som har valts ska
sikerstilla att inriktningsmalet for luftkvalitet i stationernas plattformsrum sikerstills och att
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet inte 6verskrids, se vidare kapitel 4.1.4 och kapitel 6.7.

Olika placeringar har ocksa studerats for att mojliggora sa begransad omgivningspaverkan som
mojligt, sarskilt utifran aspekterna paverkan pa luftkvalitet, stads- och landskapsbild, kulturmiljo
och naturmiljo. Hansyn till risk for overskridande av miljokvalitetsnormer for luft har tagits vid val
av placeringar.

Om plattformarna forses med helhoga plattformsavskiljande vaggar, PFA, skulle trafikanternas
exponering for partiklar (PM, ) i princip forsvinna (se vidare kapitel 6.7). Infor Stockholms-
overenskommelsen utreddes majligheterna att uppfora plattformsavskiljande vaggar, PFA, (tdta) pa
plattformarna, men dé det ar en ytterst kostsam atgird valde parterna i Stockholmséverenskom-
melsen att inte inkludera detta.

Schakt for ventilation som ligger 1angs spartunnlarna mellan stationerna har valts bort, eftersom

dessa losningar inte dr de mest kostnadseffektiva och har en storre paverkan pa kulturmiljo, stads-
och landskapsbild och naturmiljo.
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5 Omradesbeskrivning och framtida
stadsutveckling

5.1 Omradesbeskrivning

Aktuellt tunnelbaneprojekt omfattar ny tunnelbanestrackning inom Stockholms stad och Nacka
kommun. Langs planerad tunnelbanestrackning bestar markanvindningen idag framforallt av tat
stadsbebyggelse med handels-, kontors- och bostadshus med inslag av gronomraden, exempelvis
Vitabergsparken pa Sodermalm och en utlopare till Nackareservatet i Hammarby sjostad. I sodra
delen av soderortsgrenen dr bebyggelsen nagot lagre och glesare, med radhus och villor. Langs
Nackagrenen finns relativt mycket obebyggd mark med delvis bristande tillgang till kollektivtrafik.

Langs tunnelbanans foreslagna strackning finns ett antal planerade utbyggnadsprojekt och om-
vandlingsprojekt avindustriomraden till bostadsbebyggelse och handel. I de fall lagakraftvunna
planer finns for den planerade utbyggnaden, ingér genomférandet av dessa som en del av
forutsattningarna eftersom de bedoms vara genomforda da utbyggnaden av tunnelbanan startar.

Det finns en lagakraftvunnen detaljplan for ombyggnad av Slussen. Bygget dr paborjat och kommer
att paga fram till 2025. Projektet avser att skapa en ny knutpunkt for de olika kollektivtrafikslagen,
och utveckla dagens miljo till en trygg och attraktiv plats som framjar kollektivtrafiken och 6kar
andelen resande.

Inom Ersta sjukhus finns planer pa utbyggnad och fériandringar och det finns en lagakraftvunnen
detaljplan for dessa.

I kvarteret Persikan pa 6stra Sodermalm, pa platsen for SL:s bussdepa (som ska flyttas), planeras en
utbyggnad av lagenheter, tva forskolor och park. Planen innehaller drygt 1000 lagenheter och
antogs i mars 2017. Planen antas vara genomford ar 2030.

For Martensdal finns en detaljplan for bostéder, kontorsverksamheter och handel som vunnit laga
kraft. Den innefattar bland annat ett hoghus for kontor i anslutning till norra uppgangen fér tunnel-
bana vid Gullmarsplan. En utbyggnad enligt denna plan utgor en forutsattning for tunnelbane-
projektet.

Tvarbanan har nyligen byggts ut till station Sickla och utgor en forutsattning for tunnelbane-
utbyggnaden.

En ny bro 6ver Skurusundet och ombyggnad av trafikplatserna Skuru och Bjorknas planeras och
vagplanen har vunnit laga kraft. Byggstart ar planerad till 2018—2019.

For ombyggnad av trafikplatsen Kvarnholmen med ramper i véster finns en lagakraftvunnen vag-
plan och byggstart ar planerad till hosten 2017.
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5.2 Framtida stadsutveckling

Eftersom tunnelbaneutbyggnaden ar en del i Stockholmséverenskommelsen, som aven inkluderar
ett stort antal nya bostéder, viantas en mer eller mindre omfattande omvandling av flera omraden
runtomkring den nya tunnelbanan till ar 2030, som ar méalaret for 6verenskommelsen. Stads-
utveckling och utbyggnad av tunnelbanans Bla linje aterspeglas ocksa i Stockholms stads 6versikts-
plan "Promenadstaden” och i Nacka kommuns 6versiktsplan.

Stockholms stad

I Stockholmsdverenskommelsen har Stockholms stad ansvar for att cirka 40 000 bostéader uppfors i
den existerande tunnelbanans influensomrade fran Gullmarsplan till Hagsatra, Farsta strand och
Skarpnack. Stockholms stad har vidare ansvar for att cirka 2 000 bostader uppfors i Hammarby
sjostad och cirka 900 bostéader pa Sodermalm i den utbyggda tunnelbanans influensomrade.

Nobel Center, en byggnad for utstallningar, seminarier med mera som ar kopplade till Nobelpriset,
planeras att byggas pa Blasieholmen. Detaljplan for den planerade byggnaden har antagits under
2016, men har 6verklagats. Byggnaden forvantas dock vara fardigstilld 2019.

Vid Slussen planeras for en ny bussterminal i Katarinaberget och framtagande av detaljplan pagar.
Bussterminalen bedoms vara byggd ar 2030.

Utbyggnaden av Hammarby sjostad pagar sedan drygt 20 ar tillbaka med bade bostédder och arbets-
platser. Stockholms stad planerar nu for bostader i omradets centrala och 6stra delar samt arbets-
platseride vistra delarna. Hammarby sjostad antas vara utbyggd ar 2030.

Ett naturreservat ir under inrittande vid Arstaskogen. Naturreservatet antas ha inrittats &r 2030.

Soderstaden, som ar ett av Stockholms stads storre utvecklingsomréaden, bestar av Globenomrédet,
Slakthusomradet, Sodra Skanstull och Gullmarsplan/Nynasviagen. Ambitionen ar att skapa en
tiatare, mer funktionell stadsmiljé som lankar samman omkringliggande stadsdelar. En vil
fungerande kollektivtrafik ar en forutsattning for omréadets utveckling. Utveckling av Gullmarsplan
som bytespunkt planeras. Slakthusomradet, som ingar i Soderstaden, planeras att omvandlas fran
ett renodlat verksamhetsomrade till en blandad stadsdel med bostiader och verksamheter.
2500—3000 nya bostader med varierande utseende och upplatelseformer planeras. Slakthus-
omradets kulturhistoriskt vardefulla byggnader ska enligt startpromemorian for detaljplanen be-
varas. Det ar oklart vilka verksamheter som kommer att etableras. Planen ar i programskedet och
omradet forvantas vara utbyggt ar 2030.

Det pagar detaljplanering vid Sockenplan mellan Enskedevigen, Palmfeltsvagen och Enskede
Gérds gymnasium for att majliggora uppforandet av sju nya bostadshus (cirka 135 lagenheter) i
form avlamellhus. Planen var ute pa samrad varen 2013 varefter planlaggningen avstannat med
anledning av planerna pa tunnelbaneutbyggnad. Planen antas vara genomford ar 2030.

Planerad starkstromsforbindelse (City Link) och avloppsvattentunnel fran Bromma reningsverk till
Henriksdals reningsverk (SFAR), for vilka det pagar tillstdndsprovning, antas bada vara utbyggda.
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Nacka kommun

I Stockholmsoverenskommelsen ingér en utbyggnad av 13 500 bostidder inom vistra Sickladn, varav
en stor del i anslutning till de planerade tunnelbanestationerna. I anslutning till bostads-
bebyggelsen planeras ocksa for handel, skolor, idrottsanldggningar med mera. Denna utbyggnad
antas vara genomford ar 2030.

For Sickla innebar detta nya kontor och bostader bade norr och séder om Varmddévagen, samt i
omradena vaster om Sickla industrivag. Sickla blir en ny knutpunkt med bytesmojligheter mellan
buss, tvirbanan, Saltsjobanan och tunnelbanan. En gemensam stationsbyggnad for tunnelbanan
och tvarbanan planeras i anslutning till Sickla kopkvarter. En upprustning och hojning av Saltsjo-
banan planeras for att tillata hogre turtiathet och for att skapa en koppling mellan omrédena séder
och norr om sparet. En bieffekt dr att mark under banan blir tillgdnglig for exempelvis handel.

I Jarla planeras ny bebyggelse pa 6mse sidor om Virmdovagen som kommer att knyta omradet till
kommunens allt tydligare centrum vid stadshuset och Nacka Forum. I omradet planeras bade
bostidder och verksamheter. Vid Jirla skapas ytterligare en bytespunkt mellan tunnelbanan och
Saltsjobanan.

En atgiardsvalsstudie har genomforts for vag 222 dir det foreslas att trafikplats Kvarnholmen och
trafikplats Skvaltan byggs ut samt att trafikplats Skogalund enbart anvands for kollektivtrafik och
trafikplats Nacka tas bort. For ombyggnad av delar av trafikplats Kvarnholmen finns en
lagakraftvunnen viagplan, se kapitel 5.1, medan 6vriga delari atgardsvalsstudien dri planerings-
fasen.

Enligt detaljplaneprogrammet for Centrala Nacka ska har byggas bland annat cirka 4 600 nya
bostéider, cirka 7 000 nya arbetsplatser samt skolor. Nacka Centrum ska etableras som den naturliga
centrumpunkten for hela Nacka. Varmdoleden ska ddackas 6ver pa en stricka av 300 meter och en ny
bussterminal ska byggas.

Utvecklingsomradet Bergs gard, 6ster om Nacka Strand, planeras for cirka 2 000 bostader samt
skolor, forskolor och service, nar den nuvarande verksamheten, Bergs oljehamn, har avvecklats. Det
finns Aven utvecklingsplaner inom Boo, Alta, Ektorp och Saltsjobaden. P4 Sicklaon i 6vrigt planeras
for ytterligare utveckling av Kvarnholmen, Nacka Strand och Henriksdal.
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6 Miljoforutsattningar, paverkan och
konsekvenser av planférslaget

Detta kapitel beskriver nulaget och bedomningar av vilka konsekvenser tunnelbanan kommer att fa
for relevanta miljoaspekter. For varje aspekt foreslas dven skyddsatgiarder dar sadana behévs. For
en sammanfattande bedomning per aspekt hanvisas till ssmmanfattningen i kapitel 1, medan en
samlad bedomning per station redovisas i kapitel 10.

6.1 Mark och vatten

Mark och vatten kommer, da tunnelbanan ari drift, frimst att paverkas genom grundvatten-
bortledning. Det omrade som kan komma att paverkas kallas influensomrade. Eftersom
konsekvenser av grundvattenbortledningen redovisas i tillstandsansokan for vattenverksamhet
(enligt miljobalken) och tillhorande MKB finns mer detaljerad information om forutsattningar och
paverkan pa vatten dar.

6.1.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden

Omréadet for tunnelbanan mot Nacka och séderort karaktiriseras av Sodertorns starkt kuperade
topografi med markanta forkastningsbranter lings Stadsgardskajen och Arsta-Hammarbyhojden
samt av Nackas varierande terring med en brant strandlinje mot norr. Omradet vid Kungstrad-
garden samt mellan Hammarby sjo och Jarlasjon utgor undantag med en laglant och flackare topo-
grafi. Aven i sédra delen vid Sockenplan och Enskededalen #r terringen flackare.

Tunnelbanans spar- och servicetunnel byggs i sin helhet i berg. Inom S6dermalm passerar tunnel-
banestrackningen de hogsta marknivaerna vid Stigberget. Séder ddarom sluttar terrdngen mot
Hammarbysjon. Vita bergens hgjdomrade utgor ett undantag. Soder om en forkastningsbrant langs
Arsta-Hammarbyhojden, pé strickan fran Sofia mot sdderort, nr terringen sin hogsta niva strax
soder om Gullmarsplan, och sluttar darefter soderut mot Enskededalen. Pa strackan mot Nacka
stiger terrangen Oster om station Sickla successivt fram till tunnelbanans avslut nordost om station
Nacka Centrum.

Jordartsforhallandena framgar av karta, se figur 51. I omradet for tunnelbanans strackning fran
Kungstradgarden till Hammarby Kanal utgors marken huvudsakligen av berg i dagen och lera. Fran
Hammarby Kanal till Sickla utgors marken i huvudsak av marknira berg med tunt ovanliggande
jordticke och av lera. Mellan Sickla och Nacka utgors marken mest av lera och berg i dagen, samt
nagra enstaka moranomraden. Stora delar av omradet for tunnelbanans strackning har fyllnings-
jord ovanpé de naturliga forhallandena med berg eller lerjord.

En utforligare beskrivning av geologi- och grundvattenférhallandena langs med strackan ges i
tillstandsansokan for vattenverksamhet, inklusive bilagor.
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Figur 51. Omraden med lerjord eller organisk jord (torv, dy och gyttja) inom utredningsomrade for tunnelbanans
grundvattenpaverkan. Inom utredningsomradet har ett influensomrade avgransats, inom vilket grundvattenpaverkan
kan komma att uppsta.

Ytvatten

De ytvattenforekomster som kan komma att beroras ar framfor allt Strommen med Hammarby sjo,
Milaren-Arstaviken och Sicklasjon. Statusklassning avseende ekologi och kvalitet har gjorts och
anvands for att bedoma mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for ytvatten.
Strommens ekologiska status har bedomts som otillfredsstallande pa grund av bottenfaunans
status samt forhgjda fosfor- och kvavehalter sommartid. Inte heller den kemiska statusen ar god.
Den bristande kvaliteten ar kopplad till 6vergodning (framst pa grund av jordbruksmark och
reningsverk), fysisk paverkan och miljo-gifter. Med fysisk paverkan avses hamnen och dess verk-
samheter. Miljogifterna bestar framst av kvicksilver, tributyltenn, bromerad difenyleter, bly och
antracen. Gifterna bedoms komma fran framforallt tillstdndsklassade verksamheter och renings-
verk i Strommens avrinningsomréade.

Milaren-Arstaviken har god ekologisk status men uppnar inte god kemisk ytvattenstatus pa grund
av forekomst av miljogifter (framst kvicksilver och bromerad difenyleter). Det bedoms som omdjligt
att sinka miljogifterna till nivier som motsvarar god kemisk status. Aven avseende tributyltenn,
bly, kadmium och antracen 6verskrids miljokvalitetsnormen. Arstaviken #r klassificerad som
ekologiskt sarskilt kanslig.

Sicklasjons ekologiska status bedoms som mattlig, pa grund av 6vergodning och morfologiska

forandringar, det vill siga att en stor del av den sjonira marken ir brukad eller anlagd. Overskri-
dandet avammoniak i vattnet ar ocksa ett skal till statusbedomningen.
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Sicklasjon uppnar inte god kemisk status pa grund av forhojda halter av kvicksilver, bromerad
difenyleter, bly, kadmium och antracen.

Det har inte gjorts ndgon separat statusklassning av Jarlasjon. Enligt SMHI betraktas Jarlasjon
som en vattenyta tillhorande vattenférekomsten Sicklasjon och det ar endast vattenforekomsterna
som statusklassas. Enligt undersokningar ar Jarlasjon paverkad av 6vergodning men inte av
forsurning. Ljusforhallandena har bedomts som maéttliga och det finns vandringshinder i farre 4n
halften av anslutande vattendrag,.

Grundvatten

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och i sprickor i berg och avgriansas av solitt
berg och téta jordar. Nar en dranering av grundvatten sker till en tunnel i berg ar det berggrund-
vattnets tryckniva i spricksystemen som avsanks, vilket kan fa en paverkan pa grundvattennivaer i
ovanliggande jord.

Stockholmsésens isidlvsavlagring med sten, grus och sand stricker sig i nord-sydlig riktning genom
Stockholmsomradet. Langs denna ar risken for att tunnlarna medfor en grundvattenpaverkan
mindre 4n inom omraden som ar 6verlagrade med lerjord dar grundvattenmagasinen i jord ar
mindre. Storre omraden med potentiellt sdttningsbenigen lerjord finns vid Norrmalm, inom
centrala och sédra delen av Sodermalm, inom Hammarby sjostad och Sickla udde. I soderort fore-
kommer storre lermiktigheter i omrédet séder om Arstaberget och Hammarbyhdjdens bergshojder.

Brunnarna inom influensomradet for tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och soderort utgors
huvudsakligen av energibrunnar. De storsta ansamlingarna finns i villaomréadena i Enskede,
Nysitra, Lillaingen, Stordngen och Skogalund. Det finns dven ett antal energibrunnar for hyreshus
och bostadsréattsforeningar samt for storre kommersiella verksamheter inom Norrmalm, S6der-
malm och Hammarby sjostad.

Ett naturomrade intill Svindersvik dr det omrade inom influensomradet med biotoper som skulle
kunna péaverkas av en grundvattennivasankning, da vegetationen dér kan vara grundvatten-
beroende. I 6vrigt finns inga grundvattenberoende biotoper inom tunnelbanans influensomrade.

Mark- och grundvattenféroreningar

Det finns och har funnits ett stort antal miljofarliga verksamheter som under historiens gang har
medfort féroreningar inom influensomréadet.

Planerade arbeten for utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och s6derort innebir att jord, bade
fyllningsjord och naturlig jord, kommer att schaktas ur. Under byggskedet kommer dven
lanshallningsvatten att behova hanteras.

Det har gjorts en 6vergripande inventering av potentiellt férorenade omraden inom utrednings-
omradet, baserat pa lansstyrelsens MIFO-databas (Metodik for Inventering av Fororenade
Omréaden). Inventeringen har ocksa baserats pa data fran lansstyrelsernas och kommunernas data-
baser over fore detta och befintliga miljofarliga verksamheter. Ett stort antal omraden och
verksamheter har identifierats inom tunnelbanans influensomréade for grundvattenpaverkan varav
ett fatal berors av schakt. Provtagningspunkter for jord och grundvatten har darfor placerats inom
de ytor som omfattas av anlaggningsarbetet kring samtliga stationsentréer och arbetstunnelpaslag.
Detta har gjorts for att kunna underlitta hanteringen av framtida schaktmassor och eventuellt
lanshallningsvatten i omradet och for att i ett tidigt skede erhalla information om eventuella
fororeningarijord och/eller grundvatten.
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Miljoteknisk provtagning har utforts pa ungefar 70 jordprover. Jordproverna har analyserats pa
ackrediterat laboratorium med avseende framst pa metaller och organiska Amnen (alifater,
aromater, BTEX och PAH). Vissa prover har ocksa analyserats med avseende pa klorerade alifater
och cyanid. Mindre dn en tiondel av dessa analyser var paverkade av fororeningar i halter 6ver rikt-
vardena for sa kallad "kéanslig markanvindning”.

Grundvattnets kvalitet lings med tunnelbanans planerade strackning har undersokts genom prov-
tagning. Vissa fororeningar kopplade till vagtrafik har identifierats.

For en komplett forteckning av provtagningsplatser och identifierade potentiellt miljéfarliga verk-
samheter, se underlag till tillstindsans6kan samt underlagsrapport Miljégeoteknik.

6.1.2 Bedédmningsgrunder, metodik och osakerheter
Miljékvalitetsnormer

Ar 2000 tridde det si kallade Vattendirektivet, EU:s gemensamma ramdirektiv for vatten, i kraft. Syftet
med direktivet ar att sikra en god vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten. Alla sjoar, vattendrag,
kust- och grundvatten omfattas av vattendirektivet. For att klassas som vattenférekomst ska det vara en
sjo storre dn 1,0 km?, ett vattendrag med avrinningsomrade 6ver 10 km? eller grundvatten med magasin
med uttag 6ver 10 m3/dygn eller med uttag for dricksvatten for fler 4n 50 personer.

Ar 2016 faststillde Sveriges vattenmyndigheter miljckvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga
vattenforekomster. Dessa MKN ar juridiskt bindande. Bestimmelser gillande MKN gar att finnais
kapitlet i miljobalken med tillhérande férordningar. Méalet &r att alla Sveriges vattenforekomster ska ha
uppnatt minst god vattenstatus ar 2021 och att statusen inte ska forsdmras. I de fall detta inte ar majligt
kan undantag medges och tiden for nar MKN uppnaés kan forskjutas, dock som langst till &r 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ
grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedoms enligt en femgradig skala: hdg, god, mattlig,
otillfredsstdllande och ddlig medan den kemiska ytvattenstatusen har tvé klasser: god och uppnar
ej god. For statusklassning, se kapitel 6.1.1.

Villkor for utslapp till recipient (det vill sdga det vattenomrade som tar emot utslappet) kan komma att
stillas inom ramen for tillstandsprovningen for vattenverksamhet. Anldggningen utformas sa att
varken den status eller de kvalitetsfaktorer som utgor grunden for statusbedomningen férsamras.

Utslapp pa spillvattennatet

Vatten kommer att ledas till spillvattennitet under bade byggskede (se vidare kapitel 4.1.4) och
driftskede. Villkoren for att fa slappa ut vatten till spillvattennatet stills av Stockholm respektive
Nacka Vatten. I driftskedet nar kvavehalten sjunkit (efter nagot ar) kommer vattnet ledas via
VA-stationen vidare till recipient (se vidare 4.1.4).

Grundvattennivakansliga objekt

Inom utredningsomradet har grundlaggningsinventering genomforts. Sarskilt fokus har lagts pa
byggnader beldgna i leromraden, da dessa byggnader riskerar att fa sattningsskador vid en grund-
vattenavsankning. Inom tunnlarnas naromrade har ledningsinventering genomforts for att erhélla
ett 6vergripande underlag for var potentiellt kdnsliga ledningar forekommer. Fore byggstart
kommer ledningsiagarna kontaktas for att utarbeta kontrollatgarder och eventuella skydds-
foreskrifter. Skaderisken ar storst for styva ledningar som vatten- och avloppsledningar samt fjarr-
kyla-, fjirrvirme- och gasledningar. Aven uppgifter om brunnar har sammanstillts.
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Efter sammanstéillning av alla uppgifter kommer de objekt som bedoms kunna orsakas skada av
tunnelbaneutbyggnadens inverkan pa grundvattennivan att benimnas som kénsliga objekt. For
varje kansligt objekt specificeras hur dessa ska hanteras for att motverka risk for skada.

Fororenade omraden

For bedomning av fororenad mark anvands Naturvardsverkets ” Riktvarden for fororenad mark”
(rapport 5976). I ett senare skede, niar eventuella markféroreningar tas om hand, kan platsspecifika
varden komma att tas fram om det bedoms relevant.

Metodik

Utredningsomradet for grundvatten utgor ett val tilltaget omrade dar det i ett tidigt skede
bedomdes att grundvattnet mojligen kunde paverkas. Inom utredningsomradet har ett influens-
omrade avgransats. Influensomradet dr det omrade som kan paverkas av grundvattensankning om
inga skyddsatgirder genomfors. Den geografiska avgransningen for utredningsomrédet for yt-
vatten innefattar de ytvattenomraden som kan komma att bli recipienter for vatten fran tunneln.
Nedan listas den 6vergripande metodiken for identifiering av influensomradet for yt- och grund-
vattenpéaverkan:

Avgriansning av ytvattendelare och grundvattendelare har gjorts utifran h6jddata, indelning
och beskrivning av olika grundvattenmagasin, avrinningsvagar etcetera.

Genomgéng av befintlig geologisk och hydrologisk information och identifierade potentiella
skadeobjekt.

Sammanstillning och redovisning av hydrogeologisk konceptuell modell for ovan identifierade
delomraden.

Genomforande av kompletterande faltundersokningar gillande fraimst grundvatten.
Genomférande av grundvattenbalansberdkningar.

Slutlig paverkan pa grundvatten och ytvatten bedoms och atgarder for att hindra oacceptabla
konsekvenser foreslas. Det omrade inom vilket grundvattenpaverkan kan uppkomma till f6ljd
av vattenverksamheten definieras som influensomrdade.

Osakerheter

Information om byggnaders grundlaggning har himtats fran Stockholms stad och Nacka kommun.
Det finns en osdkerhet i inventeringen eftersom det for ménga fastigheter saknas information om
grundldggningen. Byggnader med okand grundliggning har hanterats som om de hade kénslig
grundldggning for att minimera risken for skador. Sattningskontroller kommer under och efter
byggskedet att utféras inom leromraden dar det finns sattningskéinsliga objekt.

Uppgifter om brunnar har insamlats fran brunnsarkivet vid Sveriges Geologiska Undersokning
(SGU) och fran berorda kommuner. Det finns en viss osdkerhet i insamlingsmetoden da det kan
finnas brunnar som inte ir registrerade. Aven berorda fastighetsigare har kontaktats for insamling
avinformation.

Antagandena om vattenkvaliteten pa det vatten som kommer att sliappas ut fran tunnelbanan bygger

pa méatningar fran dagens tunnelbana. For att kontrollera vattenkvaliteten fore utslapp till recipient
foreslas i tillstdndsansokan for grundvattenbortledning att ett kontrollprogram ska upprattas.
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6.1.3 Planforslagets miljopaverkan samt kvarstaende paverkan fran
byggskedet
Ytvatten

Spér- och servicetunnelns passage under Strommen och Hammarby sjo viantas i sig inte ge nagon
paverkan pa dessa ytvattenforekomster, men nér anlaggningen ér fardig finns behov av att leda bort
inldckande grundvatten och en mindre volym vatten fran tvittning av tunnlar. Vattnet kan innehalla
metaller och oljor, men normalt sett i 1aga halter. Det kommer att finnas en VA-station i narheten av
station Sofia, ddr vattnet gar igenom slam- och oljeavskiljare for att sedan slappas ut till Strémmen.

Provtagningar av utgdende vatten har utforts i anslutning till befintlig tunnelbana, i syfte att
bedoma troliga fororeningsméangder i driftskedet for blivande tunnelbana. Halterna har varit i
paritet med Stockholms grundvatten. Det ar darfor rimligt att bedoma att vatten fran den nya
tunnelbanan inte forsamrar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna gillande Strommen.
Hansyn kommer dock att tas for hela linjen.

Grundvatten

Planforslagets huvudsakliga paverkan pa grundvatten bedoms uppsta till f6ljd av byggandet av
tunnlar och av schakt for stationsentréer och ventilation, vilket skulle kunna paverka grundvatten-
nivan. Majoriteten av de effekter och konsekvenser som ar kopplade till grundvatten uppkommer
och hanteras under byggskedet (se kapitel 7 och bilaga PM Byggskede). En del av de effekter och
konsekvenser som uppstar da kan dock kvarsta under driftskedet.

Tunnlarna kommer att titas genom injektering. Injekteringen anpassas efter platsens
forutsattningar i syfte att minimera inlackage. Trots tatningen kommer ett visst inlackage av vatten
att ske i tunnlarna under driftskedet. Detta inldckage kan variera langs med tunneln beroende pa
hur tatt berget dr och om sprick- eller krosszoner passeras. Inlickande vatten, sa kallat dranvatten,
kan resultera i en permanent grundvattennivasankning. En eventuell paverkan av grundvattenni-
van beror pa hur mycket vatten som lacker in i tunneln, grundvattenmagasinets- och grundvatten-
bildningens storlek, och om infiltration gors for att kompensera grundvattenbortledningen. En
okad dranering av ett grundvattenmagasin med begriansad nybildning av grundvatten leder till en
grundvattennivasdnkning om inte infiltration samtidigt sker. Erfarenheten fran tidigare byggande
under mark visar att grundvattennivasankning normalt inte innebdr ndgon skada i sig men att det
under vissa forutsattningar kan orsaka skada pa grundvattenberoende anldggningar eller natur.

Grundvattennivakansliga objekt

Grundvattenbortledning kan under vissa forutsiattningar innebara en risk for paverkan pa grund-
vattennivderna som i sattningskansliga lerlager i sin tur skulle kunna leda till skador pa byggnader,
anldaggningar och markforlagda ledningar som inte ar forankrade i berg. Byggnader som ar grund-
lagda pa lermark med en platta, pa rustbadd av tra eller med trapalar har grundvattennivékanslig
grundldggning.

Energibrunnar, och eventuella dricksvattenbrunnar, ar beroende av grundvattennivan i berget for
att fungera. Grundvattenbortledning kan paverka vattentillgangen i bergets spricksystem och
darmed péaverka mojligheten till uttag av vatten och energii brunnar. Det finns darfor en risk for
forsamrad verkningsgrad i de brunnar som ligger inom tunnelbanans influensomrade.
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Olika naturtyper ar olika kéansliga for grundvattennivasankningar. Om grundvattensdnkningen
medfor en forandring av den vaxttillgangliga vattenvolymen kan det leda till en forandrad tillvaxt,
en fordndrad konkurrenssituation mellan arter eller att vissa arter gynnas medan andra forsvinner.
Langs aktuell stracka har ett naturomrade identifierats som riskerar att paverkas av en eventuell
grundvattennivasankning. Paverkan redovisas mer utforligt i MKB for tillstandsansokan.

Fornlamningar kan paverkas av grundvattenbortledning fraimst genom sattningar. En sankt grund-
vattenyta kan ocksd medfora att eventuella limningar med organiskt material kan utsittas for en
okad nedbrytning av trimaterialet.

Mark- och grundvattenféroreningar

Markfororeningar som inte direkt berors av schakt kan mobiliseras vid forandringar i grundvatten-
nivaerna. For att bedoma riskerna for detta och de konsekvenser det kan medfora delas riskobjekten
initre olika fororeningstyper avseende farlighet och spridningsbensgenhet. Féroreningstyperna ar:
metaller, oljor respektive klorerade kolvaten. Forutséattningarna for transport av fororeningar beror
ocksa pa vilka jordlager som forekommer och avstandet till de tunnlar som orsakar grundvatten-
forandringen. Risker och konsekvenser kopplade till féroreningsspridning orsakad av fordndrade
grundvattennivaer studeras fordjupat i tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

6.1.4 Skyddsatgarder och andra foérsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen

VA-systemet forses med en VA-station i lagpunkten av tunneln. Denna bor utrustas med
sedimentering/slamavskiljning i kombination med oljeavskiljare och eventuellt filter eller annan typ
avrening som sikerstiller vattenkvaliteten for mojliggorande av vidare transport till recipient.

Forslag till 6vriga atgarder
Vid risk for en permanent skadlig grundvattennivasankning i grundvattenmagasin langs
tunnelbanestrackningen bor skyddsinfiltration av vatten tillimpas for att uppratthalla grund-
vattennivaerna. Behov av infiltration som skyddsatgard beskrivs i tillstdndsansokan for grund-
vattenbortledning.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagot forslag till 6vriga forsiktighetsmatt.

6.1.5 Konsekvensbeddémning
Ytvatten

Vattnet som i dagslaget slapps fran befintlig tunnelbana till dagvattennitet genomgar ingen rening.
Medianhalterna av ingdende fororeningar understiger foreslagna riktvarden', bade for utslapp till
ytvattenrecipient och for infiltration till grundvattnet och ar i paritet med Stockholms grundvatten.

' Det finns idag inga nationellt faststallda riktvarden for dagvatten. | Stockholms lan har Regionplane- och trafikkontoret,
Lansstyrelsen och Kommunférbundet i Stockholms |&n satsat pa ett regionalt dagvattennatverk. En arbetsgrupp inom
dagvattennatverket har tagit fram forslag till riktvarden for utslapp av dagvatten till recipient. Riktvardena &r inte beslutade
men anvands ofta som ett stod av kommuner for att bedéma tillatna utslappshalter.
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Lanshallningsvattnet som leds bort fran tunnelbanan férviantas ha samma kvalitet som grund-
vatten i Stockholm generellt. Bortledande avlanshéllningsvatten for den nya tunnelbanan och
utslapp av det till recipienten Strémmen, via VA-stationen, bedoms varken paverka Strommens
ekologiska status eller statusen pa dess underliggande kvalitetsfaktorer. Det bedoms darfor inte
vara troligt att tunnelbaneutbyggnaden medfor sadan paverkan att statusen for ndgot avde
prioriterade amnen, som ligger till grund f6r den kemiska statusen, forsamras 6ver en klassgrans.
Sammantaget bedoms saledes planforslaget inte forsimra majligheten att uppna MKN for
recipienten Strémmen.

Om VA-systemet inte forses med VA-stationen eller om dess reningsfunktion inte fungerar fullgott
bedoms utslapp av fororenat dran- och spolvatten fran spartunnlarna medféra smé negativa
konsekvenser for det ytvatten dit det slapps.

Grundvattennivakansliga objekt

Storre och tyngre bebyggelse ar normalt grundlagd pa sadant sétt att skador orsakade av séttningar,
pa grund av grundvattennivisinkning, inte uppstar. Det giller dven storre och kinsliga ledningar.
Det ar darfor foretradesvis mindre och lattare bebyggelse samt svagare ledningar som har grund-
laggning som kan vara kinslig for grundvattenpaverkan. Konsekvenserna for byggnader och
ledningar pa grund av grundvattenbortledning bedéms med infiltration, dar det enligt tillstands-
ansokan anses nodvandigt som skyddsatgard, som inga eller sméa under bade bygg- och driftskedet.
Utan skyddsinfiltration bedoms konsekvenserna kunna variera fran inga till stora negativa,
beroende pa vilket omrade som berors.

Paverkan pa grundvattennivikénsliga fornlamningar redovisas i kapitel 6.2.3.

Da ingen naturmiljo med hoga varden bedoms paverkas negativt av grundvattenbortledning,
bedoms det inte uppsta nagra konsekvenser for naturmiljon.

Energibrunnar medger en viss avsankning utan att effektuttaget minskar nimnvirt. De flesta
energibrunnar kommer séaledes inte att paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan, men vissa kan
paverkas genom att enskilda sprickor i berget drianeras. Det ar inte mojligt att i forhand forutse vilka
brunnar som kommer att paverkas och hur mycket, men utgdngspunkten ér att fastighetsiagare med
brunnar ska kompenseras for den paverkan som utbyggnaden av tunnelbana har pa individuella
energibrunnar.

Mark- och grundvattenféroreningar

Fororeningarijord kan innebéra restriktioner i masshantering vid schaktning i jord f6r byggande
av vissa stationsuppgangar och entréer. Da schaktmassorna tas bort och omhindertas i enlighet
med gallande restriktioner bedoms positiva konsekvenser uppsta for markmiljon.

Baserat pa den provtagning som utforts och 6vrigt kunskapsunderlag bedoms inte draneringen av
grundvatten i berg och av grundvattenmagasin i jord orsaka nagon 6kad spridning av féroreningar
inom paverkansomradet eller forsimrad mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna med avseende
pa kvalitativ status. Konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens grundvattenbortledning redovisas i
detaljitillstdndsansokan enligt miljobalken och tillhorande MKB. Villkor for grundvattenbortled-
ning kommer att stillas i domen.
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6.2 Kulturmiljé

Begreppet kulturmiljo innebar den fysiska miljéo som manniskan paverkat och som utgor ett bade
historiskt och geografiskt sammanhang. Kulturmiljoer kan vara bebyggelse, stads- och jordbruks-
landskap, fornlamningar, skog, vig- och jarnvagsnit, infrastruktur eller till exempel industrier.
Gemensamt for miljoer som bendmns som “kulturmiljéer” ar att de har kulturhistoriska varden.
Kulturhistoriskt vardefulla miljoer erbjuder ocksa upplevelsevirden i form av till exempel estetiska
och sociala viarden, vilket dr en viktig resurs for rekreation, friluftsliv och turism.

6.2.1 Nuvarande férhallanden, berérda varden
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

I s6dra delen av Kungstradgarden samt pa Blasieholmen och Blasieholmsudden finns miljéer med
mycket hoga kulturhistoriska virden som till exempel Jacobs Kyrka, Operan, flera fére detta privat-
palats och bankbyggnader liksom byggnadsminnet Nationalmuseum. Héga kulturhistoriska
varden aterfinns dven pa Skeppsholmen och Kastellholmen som fran 1600-talet fram till 1960-talet
var en betydande flottbas. Hela omradet omfattas av riksintresset Stockholms innerstad med Djur-
gdrden och ligger inom fornlimning RAA Stockholm 103:1 med kulturlager frin medeltiden fram
till i dag. Vattenomradet 6ster om Blasiecholmen liksom Skeppsholmen och Kastellholmen ingér i
riksintresset Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgdarden.

Station Sofia

Nordostra Sodermalm har héga kulturhistoriska virden och ingér i riksintresset Stockholms inner-
stad med Djurgdrden, se figur 54. Omradet karaktiriseras av kuperad terriang dar enklare 1700- och
1800-talsbebyggelse aterfinns pa svarbebyggda bergshojder med bevarade bergsbranter, medan
1800-talets stenstad i rutnitskvarter och Stigbergsparken aterfinns i ndgot lagre liggande miljoer.
Omradets bebyggelse speglar stadens successiva utbyggnad med bebyggelse fran olika tidsepoker och
for olika samhaéllsklasser och bebyggelse och gator har anpassats till den kuperade terrangen. Alldeles
norr om Stigbergsparken finns vardekdrnan Fjallgatan och Stigbergsgatan, belagen pa Stigberget,
med bebyggelse fran bland annat 1700- och 1800-talet som speglar ett folkligt byggande. Stigbergs-
parken har tillkommit genom en successiv utbyggnadsprocess med start runt sekelskiftet 1900 och ar
ett uttryck for 6kande sociala ambitioner kopplade till parkerna under 1900-talet.

Indrheten av Stigbergsparken finns flera byggnader som klassas som synnerligen kulturhistoriskt
vardefulla (blaklassade, se forklaring i kapitel 6.2.2), sasom Ersta kyrka och sjukhusomréde.

Panordostra Sodermalm finns uttryck for flera riksintressanta sa kallade stockholmska sardrag

sdsom ”Stadens anpassning till naturen”, ”1800-talets stadsplanestruktur och esplanader”,
”Stadens arsringar” och "Vyer fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet”.

Séder om station Sofia finns ocksa virdekirnorna Vita bergen och Asoberget med tribebyggelse for
de lagre samhaillsskikten. Sofia kyrka inom vardekarnan Vitabergsparken framtrader i vyeri gatu-
rum mot soder.

Station Hammarby Kanal

Sydostra Sédermalm ingar i riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden, med varde-
karnan "Storgardskvarteren Draget och Ryssjan”. Kulturmiljovardena hir bestar av de vilbevarade
och representativa storgardskvarteren fran 1920-talet med grona gardar som ar val anpassade till
den kuperade terrdngen. Blecktornsomrédet upplevs som en egen enklavi staden med tydlig
identitet i och med att kvarteret ligger medvetet placerat pa en hojd omgiven av parker i form av Lilla
respektive Stora Blecktornsparken och ett tradbevuxet strak utmed Katarina Bangata.

78



Vardekarnan speglar 1920- och 30-talets stadsplaneideal dar parker gavs stor betydelse ur ett folk-
héalsoperspektiv. Byggnaderna ar bldklassade (se kapitel 6.2.2) och helhetsmiljon inklusive
parkerna bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt varde. Parkerna, liksom de dldsta traden, ar rester
fran den tid da dessa omraden utgjorde odlingsmark till malmgardarna Stora och Lilla Blecktornet,
vars huvudbyggnader finns kvar 4n idag. Hoga kulturhistoriska viarden finns dven i omradet runt
Vintertullen och Katarina Bangata, dir manga dldre hus och dldre namnséattningar finns bevarade.

I Hammarby sjostad dterfinns de kulturhistoriska virdena framst kring den blaklassade Lumafabriken
som 4r ett av Sveriges tidigaste exempel pa en industrianlaggning uppford enligt funktionalismens
principer. En karaktaristisk industrikran finns i anslutning till kajen och vittnar, tillsammans med
Lumafabriken och stenskodda kajer kring Hammarby sjo, om omradets industri- och hamnbhistoria.

Station Sickla

I Sickla aterfinns flera miljoer med industrihistoriska varden. Sickla kopkvarter inryms i Atlas
Copcos fore detta industribyggnader. Bostadsbebyggelsen i Finntorp fran 1950-talet och Alp-
hyddan fran 1960-talet representerar olika arsringar av stadsbyggnadsidéer fran en period da
svenskt stadsbyggande hade hoga sociala ambitioner. Bade Finntorp och Alphyddan dr goda
representanter for 1950 och 60-talets arkitektur, se figur 52. Malet var att ge hela befolkningen goda
bostadsforhallanden. Bebyggelsetyperna dr inte ovanliga ur ett regionalt eller nationellt perspektiv,
men de enda i sin omfattning i Nacka kommun.

Saltsjobanan var en forutsattning vid uppforandet av Saltsjobadens villaomrade och har ett hogt
kulturhistoriskt viarde som en forklaring till hur bebyggelsen inom Nacka kommun vuxit fram. I
naromradet ligger Setterwallska villan, som skyddas som byggnadsminne och visar pa det sena
1800-talets estetiska ideal och borgerskapets tendens att soka sig utanfor staden. Dar ligger dven
Villan Fanny Udde, som i Nacka kommuns kulturmiljéprogram ar utpekad som den enda bevarade
byggnaden fran den tid nar omradet var en lantlig oas utanfor Stockholm.

. i
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Figur 52. Varmdovagen vid station Sickla med 1960-talsomradet Alphyddan i bakgrunden.
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Station Jarla

IJdrla ar den historiska utvecklingen sarskilt avlasbar da har finns forhistoriska fornlamningar, en
historisk gard, industrier fran sekelskiftet 1900 och tillhérande bostiader. Industribebyggelsen fran
de Laval har tidstypisk utformning fran sekelskiftet 1900 och ett arkitekturhistoriskt varde.
Industriomradet hor samman med Birkavéagens travillor som uppréttats av och for fabrikernas
arbetare. Nacka kyrka, med tillhérande byggnader och anldggningar, skyddas som kyrkligt kultur-
minne genom kulturmiljolagen. Kyrkstigen som gar langs kyrkogardens norra sida ar, liksom Jarla
Ostra skolvig, den gamla landsvigen i Nacka med manghundradriga anor. Saltsjcbanan med dess
stationer, travillorna langs Birkavagen och Jarla industriomrade har alla pekats ut som intressanta i
Nackas kulturmiljéprogram.

Station Nacka Centrum

Omréadet vid Nacka centrum saknar hoga kulturhistoriska varden. Tva riksintressen for kultur-
miljévarden finns dock i direkt anslutning till omrédet. Riksintresset Norra Boo - Vaxholm -
Oxdjupet — Lindalssundet (Stockholms inlopp) norr om Varmdoleden speglar bland annat
utvecklingen inom transportteknik, stockholmarnas rekreationsliv och hur stranderna successivt
blev attraktiva och togs i ansprak for industrier. Stordngens villasamhdille, alldeles soder om Nacka
Forum, ar avriksintresse med anledning av att det speglar tidstypisk planering och arkitektur i
anslutning till sparbunden kollektivtrafik vid 1900-talets borjan.

Station Gullmarsplan

Omradet kring Skanstull, Johanneshov och Gullmarsplan ligger dar Stockholmsasen moter en for-
kastningsbrant utmed Arstaviken, vilket har gjort platsen strategisk ur kommunikationssynpunkt.
Stockholmsésen utgor en landtunga som historiskt forband fastlandet med S6dermalm. Skanstull
utgjorde enda landviigen mellan Stockholm och Sérmland fram till 1600-talet. Aven ur forsvars-
synpunkt har platsen varit strategiskt viktig. Det aterspeglas i bebyggelse och lamningar och
omradet bedoms ha hoga kulturhistoriska varden. Viktiga historiska element aterfinns i form av
Sundsta gard, Skanskvarnen (se figur 53), rester efter en skansanliaggning, helhetsmiljon vid
Skansbacken med en kolerakyrkogard och dodgravarbostad samt den gamla viagstrackningen fran
Stockholm sdéderut med mycket gamla anor. Stockholmsasen ar tydligt avlasbar sedd fran
omgivningen, vilket utgor ett kulturhistoriskt viarde. Ett antal blaklassade fastigheter finns inom
omradet, sdsom skansanlaggningen. Kolerakyrkogarden utgor en fornlamning.
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Figur 53. Skanstullsbron och Skanskvarnen fran séder. Foto: Stockholmskallan

Ny station i Slakthusomradet

Slakthusomradet ar ett exempel pa en enhetlig industrimiljo fran forra seklets borjan med hoga
kulturhistoriska viarden och ett antal blaklassade fastigheter. Omrédet utgjorde en monster-
anlaggning for slaktiborjan av 1900-talet. Det kringliggande omrédets struktur med villa-
bebyggelse, sport- och evenemangsanliaggningar vid Globen, tillsammans med slakthusomradets
industrimiljo, visar pa 1900-talets ambitioner kring samhallsbyggande och hygienisk mat-
produktion. Befintlig strickning av tunnelbanan mellan Sockenplan och station Globen, genom
Enskede gard, har kulturhistoriska varden ur ett planhistoriskt perspektiv. Slakthusomradet
angransar soderut till riksintresset Gamla Enskede.

Inorddstra delen av omradet aterfinns manga av de mest kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna
inom Slakthusomrédet fran den férsta utbyggnadsepoken samt 6ppna gaturum i rutnatsmonster.
Anslutning Sockenplan

Anslutning Sockenplan

Efter tillkomsten av tradgardsstiderna i Gamla Enskede och Enskede Gérd, under de forsta
decennierna pa 1900-talet, uppférdes smahusbebyggelse samt mindre inslag av hyreshus under
1930-taleti omréadet kring nuvarande Sockenplan. I omradet runt Sockenplan finns héga kultur-
historiska varden i form av flera bldklassade fastigheter och riksintresseomradet Gamla Enskede.
Har aterfinns dven de vardefulla kulturmiljéerna Enskede Gard och bostadsomradet 6ster om
Sockenplan. Enskede gards gymnasium utgor tidstypiska skolbyggnader fran 1960-talet.
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6.2.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer som permanent kan paverkas av intrang i driftskedet ar bebyg-
gelsemiljoer, byggnader, landskap, parker eller fornlamningar. Indirekt paverkan pa kulturmiljo ror
upplevelseviardena sasom visuell paverkan, barridreffekter och sikerhetsaspekter.

Paverkan pa kulturmiljon har utretts inom det omréde som fysiskt eller visuellt paverkas av varje
stationsentré eller av tunnelmynningar.

Lagskyddade och officiellt definierade kulturmiljoer har identifierats och platsbesok har gjorts.

Risk for paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader och fornlamningar av vibrationer under
byggtiden och av grundvattennivasdnkningar med anledning av tunnelbanan redovisas inte framst
idenna MKB utan i MKB for tillstindsprévningen.

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser
redovisas i avsnitt 3.2. For en mer utforlig beskrivning av anviand metodik, se underlagsrapport
Kulturmiljé.

Skyddad kulturmiljé

Riksintresse for kulturmiljovarden regleras genom miljobalkens 3 kapitel 6 §. Riksintressen i an-
slutning till tunnelbaneutbyggnaden ar:

Stockholms innerstad med Djurgéarden

Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet (Stockholms inlopp)
Gamla Enskede

Storangen

Inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden finns vardekarnor som sarskilt vil re-
presenterar riksintressets varden. Stationsentréerna ligger nara nagra olika virdekarnor:
“Fjallgatan och Stigbergsgatan”, storgardskvarteren “Draget och Ryssjan” samt “1800-talets
stadsplanestruktur och esplanader”.
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Figur 54. Karta Over riksintressen och vardekarnor. Riksintressena for kulturmiljé ar Stockholms innerstad med

Djurgarden, Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet (Stockholms inlopp), Gamla Enskede och Stordangen.

Riksintressets virden kommer ocksa till uttryck genom flera Stockholmska sérdrag:

- Stadens anpassning till naturen

- Stadens arsringar

+  Fronten mot vattnet

- Stadens silhuett

- Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet.
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Omrédet Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgdrden utgor nationalstadspark enligt miljobalkens 4
kapitel 7 §. Syftet ar att skydda de natur- och kulturvarden som éterfinns i det historiska landskapet.

I kulturmiljolagen finns bestammelser om fornlimningar, byggnadsminnen, kyrkliga kultur-
minnen, kulturféremél och ortnamn. Statligt dgda byggnadsminnen regleras i Forordningen om
statliga byggnadsminnen.
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Figur 55. Karta 6ver kdanda fornldamningar samt kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom 150 meter fran sparlinjen.
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En fornldmning ar enligt kulturmiljolagen en lamning efter méanniskors verksamhet under forna
tider, som har tillkommit genom dldre tiders bruk och som ar varaktigt 6vergiven. En fornlamning
skyddas enligt 2 kapitlet i kulturmiljolagen (SFS 1988:950). Alla atgidrder som innebar
overtackande, gravning, flytt eller annan dndring av fornlamningen kraver tillstdndsprovning.
Provningen gors av lansstyrelsen.

En 6vrig kulturhistorisk lamning ar en lamning som inte har ett automatiskt skydd i enlighet med
kulturmiljolagen. Har kravs ett samrad med Lansstyrelsen for en bedomning av just denna
lamning, om den av sdrskilda skal bor faststillas som fast fornlamning eller om bedomningen 6vrig
kulturhistorisk lamning kan kvarsta.

Skyddet av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse regleras forutom i kulturmiljolagen dven i plan-
och bygglagen. Vid all planldggning och bygglovshantering ska hansyn tas till kulturviardena. I
plan- och bygglagen finns bade allminna och sirskilda hinsynsregler fér kulturmiljon. Andringar
av befintliga byggnader ska alltid goras varsamt s& att de kulturhistoriska virdena bevaras och
byggnader som ar sarskilt vardefulla far inte forvanskas. I den juridiskt bindande detaljplanen
faststalls ratten att bygga och skyldigheten att bevara sarskilt vardefulla bebyggelseomréden,
byggnader, bygglovspliktiga anldggningar eller tomter kan ocksa faststillas genom plan-
bestammelser. Sarskilt vardefulla byggnader kan dven skyddas genom rivningsforbud. I kultur-
miljolagen kan byggnader skyddas som byggnadsminnen.

Kunskapsunderlag

Stockholms stadsmuseum har pekat ut och klassificerat kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom
Stockholms stad. Klassificeringen ar ett kunskapsunderlag som anvéands vid detaljplanering och
bygglovsprovning. Klassificeringen utgar frén en tregradig skala:

Bla ar den hogsta och omfattar synnerligen kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, vilken
motsvarar fordringarna for byggnadsminnen i kulturmiljolagen.

Gron omfattar bebyggelse med ett hogt kulturhistoriskt viarde och innebér att bebyggelsen ar
sarskilt vardefull utifran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnéarlig synpunkt.

Gul ar den lagsta och omfattar bebyggelse som har positiv betydelse for stadsbilden och/eller ett
visst kulturhistoriskt varde.

Nacka kommun har tagit fram ett kulturmiljoprogram dar vardefulla kulturmiljoer redovisas, i
syfte att utgora kunskapsunderlag vid plan- och bygglovsiarenden. Utpekandet i sig innebar inte
nagot juridiskt skydd, men manga av miljoerna omfattas av skydd i detaljplaner eller som byggnads-
minnen. I vissa fall 4r de ocksa utpekade som riksintressen.

Grundlaggningsinventering av alla byggnader (bland annat kulturbyggnader) inom tunnelbanans
influensomrade har genomforts.
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Osakerheter

Information om fornlamningar har hamtats ur fornminnesregistret. Det finns dock alltid en risk da
man schaktar att stota pa fornlamningar som inte ar kdnda sedan tidigare. Risken &r speciellt stor
pa Sodermalm dar ocksa lamningar i form av kulturlager kan finnas som ar kénsliga fér grund-
vattennivasankning och vibrationer.

Det finns ocksa en osidkerhet kring kulturbyggnaders kinslighet for vibrationer. En atgardsplan for
vibrationer gillande kulturbyggnader kommer att uppréttas infor byggskedet. Denna ger en
detaljerad beskrivning av hur projektet arbetar med riskanalys, skadeforebyggande atgarder och
kontroll av vibrationsalstrande arbete saisom exempelvis tunnelspriangning och dess effekter.

Villkor for tunnelbanans grundvattenpaverkan kommer att beslutas av mark- och miljédomstolen.

Slutsatserna om stationsentréernas och ventilationstornens paverkan och konsekvenser for
omgivande kulturmiljéer ar starkt beroende av utformningen, som fortfarande pagar. I miljo-
konsekvensbeskrivningen har utgangspunkten darfor varit ett “varsta scenario” samt behovet av
anpassningar genom “0vriga forsiktighetsmatt” (se vidare kapitel 6.2.4).

6.2.3 Planforslagets miljopaverkan

Paverkan pa kulturmiljon i driftskedet uppstér genom fysiska intréng, upplevelsemassigt
forandrade kulturmiljéer och genom kvarstaende paverkan av vibrationer och grundvatten-
forandringar fran byggskedet.

Kulturbyggnader

Inga ingrepp kommer att ske i byggnader skyddade enligt KML eller i bla- eller gronklassade
byggnader.

Kulturbyggnader kan paverkas av grundvattenbortledning framst genom sittningar. En sankt
grundvattenniva kan medfora att kulturhistoriskt viktiga byggnader, som grundlagts pa trapalar
eller innehaller andra underjordiska byggdelar med tri, kan utsittas for en 6kad nedbrytning av
tramaterialet (se vidare kapitel 6.1.3).

Tunnelbanan medfor dven en 6kad tillgdnglighet till kulturhistoriska miljoer.

Fornldamningar och andra kulturhistoriska lamningar

Intrang i arkeologiska lamningar innebar ofta att de gravs ut och tas bort. Det innebar en forlust av
kulturhistoriska spar, men ocksé en 6kad kunskap om kulturhistorien. Fysisk paverkan pa forn-
lamningar kan bedomas forst efter det att forekomst och omfattning av fornlamning har faststallts.

Utover fysiska intrang kan fornlimningar i form av kulturlager skadas av grundvattennivasankning
och vibrationer. For de omraden/jordlager dar fornlimningar ar beldgna bedoms ingen grund-
vattennivdpaverkan uppsta till foljd av grundvattenbortledning varken under bygg- som drifttiden.

De fornlimningar som kan komma att berdras avingrepp 4r RAA Stockholm 103:1 p& Blasieholmen
och Kolerakyrkogarden vid Gullmarsplan. Ingrepp inom eller i anslutning till dessa att foregas av

utredningar i enlighet med kulturminneslagen.

En inventering av fornlamningar har gjorts och det har inte framkommit ndgon lamning som kan
paverkas av grundvattenbortledning.
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Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Arbetstunneln ar en befintlig tunnel som schaktas fram och ateranvands. Paverkan pa forn-
lamningar genom fysiska intrang bor darfér kunna undvikas. Permanent paverkan pa forn-
lamningar, i form av kulturlager eller organiskt material, kan uppsta genom vibration eller grund-
vattennivasankning. Under byggskedet skulle trid inom Nationalmuseums angransande park
kunna skadas genom paverkan pa rotsystemen, vilket skulle kunna medfora en permanent
paverkan.

Under byggtiden behover en ventilationsanlaggning placeras i tunneln under befintlig ventilation i
fundamentet till statyn "Biltesspiannarna” som ligger inom Nationalmuseums park, planeras att
anpassas och anviandas. Skador pa statyn med omgivningar véntas inte uppsta.

Ventilation i markniva i Hovslagaregatan ligger utanfor byggnadsminnet for Nationalmuseum (som
aven omfattar Museiparken), invid ett befintligt gdngstrak i Museiparken. Platsen planeras att om-
danas inom ramen for detaljplan for Nobel Center.

Paverkan pa kulturmiljovardena pa Blasieholmen bedoms bli liten.

Station Sofia

Stora delar av Stigbergsparken berdrs av tillfalliga eller permanenta markansprak. Genom
foreslagen byggnad for entré kommer Stigbergsparken att forandras i hog utstrackning. Spar fran
olika historiska skeenden som vittnar om successiv utbyggnad och 6kande sociala ambitioner
kopplade till parkerna under 1900-talet kommer att férsvinna eller férandras. Sddana spar ar till
exempel allétrad och tidstypiska murar. Byggskedet kommer att medfora att flera befintliga
karaktarsgivande dldre trad forsvinner. Dagens tydliga parkkaraktir, med en gestaltad sekvens av
entréplatser och parkrum, kommer att ersittas med en mer bebyggd karaktar och parkarealen
minskar. Bergsbranten i norra delen av parken utgor ett uttryck for sirdraget ”Stadens anpassning
till naturen”. Nedre delen av bergssluttningen, som idag utgor fondmotivi parken, byggs delvis for
och upplevelsen av den blir mindre tydlig.

I och med stationsentréns placering i parkens centrala delar delas den kvarvarande parkarean upp
och 6vergar i delar till kommunikationsytor for tilltrade till stationsentrén och byten till buss.
Siktstraket for Tjarhovsgatans forna strackning utmed bergsbranten, i forlangningen av nuvarande
Tjarhovsgatan, kommer att forsvinna. Bergsformationer kommer att otydliggoras pa en plats med
exponerat lage i Stigbergsparken, dir bergssidan utgjort ett tydligt gestaltningsmotiv sedan
1930-talet. Stationsentrén innebar paverkan pa det riksintressanta sardraget “Stadens anpassning
till naturen” dar svarbebyggda bergstomter lamnades.

Allétrad langs Folkungagatan kommer att kunna bevaras, medan allétrad i parkens centrala delar
tas ner.

En permanent tunnelmynning for servicetunneln i berget invid Londonviadukten blir synlig fran
Stadsgardsleden i 6ster. De bevarade bergssidorna uttrycker det stockholmska sardraget ”Stadens
anpassning till naturen” inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden. I viss man
kommer tunnelmynningen ocksa att vara synlig fran utsiktsplats Fafangan, men paverkan fran
denna vypunkt bedoms som mindre péataglig da man dar befinner sig pa en hégre niva. En terminal-
anlaggning med inbyggda gdngbroar kommer att skymma tunnelmynningen frén sjésidan.
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Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata inryms i en befintlig byggnad utan héga kulturhistoriska
varden och bedoms inte medfora negativ paverkan pa den riksintressanta miljon inom vardekarnan
Storgardskvarteren Draget och Ryssjan.

D& industrimiljon vid Lumafabriken ar storskalig och funktionell till sin karaktar bedoms inte
foreslagen stationsentré och ventilationstorn (3 meter hogt) pa sodra sidan av Hammarby kanal
innebdra nagon betydande paverkan pa den kulturhistoriska helhetsmiljon.

Station Sickla

Stationsentréerna mot Sickla industrivag och Alphyddevagen inryms i planerade byggnader och
bedomsi sig inte ha nagon paverkan pa kulturmiljon. Varken kulturmiljoerna Alphyddan, Sickla
industriomréde eller Saltsjobanan bedoms paverkas av entréerna.

Entrén mot Sickla képkvarter forlaggs till en befintlig byggnad med méttligt kulturhistoriskt varde
som omfattas av varsamhetsbestammelser i gillande detaljplan. Att forldgga en entré till tunnel-
banan hiar kommer att innebéra att nya dorrar och fonster behover tas upp i fasaden samt att
byggnaden méste byggas om interidrt. Andringar av byggnaden forviintas kunna genomforas inom
ramen for detaljplanens varsamhetskrav. Stationsentrén mot Alphyddeviagen bedoms inte paverka
kulturmiljéviardena patagligt.

Ventilationstornet norr om Varmdoviagen paverkar de arkitektoniska virdena i bostadsomradet
Alphyddan som blir ndgot mindre visuellt tydliga fran Varmdovagen.

Station Jarla

Den planerade byggnad som kommer att inrymma stationsentrén ligger i direkt anslutning till den
kulturhistoriska miljon med bevarade travillor vid Birkaviagen som finns utpekad i Nacka kommuns
kulturmiljoprogram. Ventilationstornet ldings Birkavigen (3 meter hogt) innebar mindre ingrepp. I
ovrigt paverkas inte miljon fysiskt, men mdjligheten att forsta byggnadernas placering och koppling
till industrin s6der om Varmdovagen minskar.

Arbetstunnelns 6ppning, norr om Jirla Ostra skolviig, innebr ett permanent ingrepp i miljon lings
den gamla vagstrackningen.

Station Nacka Centrum

Omradet for stationsentrén mot Jarlabergsviagen ingar i riksintresseomradet Norra Boo - Vaxholm
- Oxdjupet — Lindalssundet (Stockholms inlopp) men saknar uttryck for kulturvardena. Ingen
betydande paverkan pa kulturmiljon bedoms uppsta. Riksintresseomradet Stordngen séder om
Nacka centrum bedéms inte paverkas.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna for station Gullmarsplan bedoms inte paverka kulturhistoriska varden.
Ventilationstornet vid Skansbacken (cirka 5 meter hogt) paverkar helhetsmiljon kring omradet, med
historisk vagdragning, gammal trahusbebyggelse, bldklassade byggnader och begravningsplats,
negativt. Den smaskaliga miljon dr sarbar for forandringar. Fornlamningsomradet for den
fornldimningsskyddade Kolerakyrkogarden kan komma att beroras av intrang, da avgransningen av
den dr osdker. Sannolikheten for att patraffa idag okdnda fornlamningar i omradet ar stor. Samrad
med lansstyrelsen genomfors.
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Planerad arbetstunnel vid Sundstabacken bedoms medfora en bestaende paverkan dd mycket
gamla lovtrad kopplade till Sundsta gard gar forlorade. Det tar lang tid att erhalla trad med motsva-
rande viarden. Upplevelsen vid Sundsta gard bedoms inte paverkas i driftskedet.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentrén mot Rokerigatan uppfors i en planerad byggnad vid ett planerat torg. Inga byggnader
med hoga kulturhistoriska varden berors av direkta intrang.

Figur 56. Den &ldre delen av Slakhusomradet kring
stationsentrén mot Rokerigatan.

Omradet for stationsentréerna inom Slakthusparken samt ventilationstornet vid Arenavigen (3
meter hogt) ligger inom en mindre kulturhistoriskt kianslig del av Slakthusomradet.

Att befintlig tunnelbanestrackning mellan stationerna Globen och Sockenplan inte ldngre trafikeras
innebar att mojligheterna till historisk forstaelse for tillkomsten av bostadsomradet Enskede gard
minskar. Sparvagnsdragningen som senare ersattes med tunnelbana var en barande grundbult i

den tidiga utbyggnaden.

Virdena inom riksintresset Gamla Enskede bedoms inte paverkas.
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Anslutning Sockenplan

Den nya tunnelbanan kommer efter byggskedet inte att vara synlig i omradet framfér Enskede
gards gymnasium, da den 6verdickas. Den permanenta paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla
miljoer bedoms bestd i forlust av ett par gamla tallar, som vittnar om den forna griansen mellan
indgo- och utmark.

Omradet kring Enskedevigen och Palmfeltsvigen kommer att omdanas genom tillkomst av ramp
for servicetunnel vid Enskedevigen och trag under Palmfeltsviagen. Den gestaltade miljon utmed
Enskedeviagen med triad, som angransar till riksintresset Gamla Enskede, kommer att paverkas av
rampen for servicetunnel.

6.2.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen

Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jairnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder

Vid risk for en permanent skadlig grundvattennivasankning i ett eller flera grundvattenmagasin
langs tunnelstrackningen bor skyddsinfiltration av vatten tillampas for att uppratthélla grund-
vattennivderna. Behovet av skyddsinfiltration for att undvika negativa konsekvenser kopplade till
grundvatten redovisas i tillstAndsansokan for vattenverksamhet med tillhérande MKB. Kultur-
historiska byggnader kommer att hanteras i processen med kontrollprogram for grundvatten, i
likhet med all annan bebyggelse.

Atgirdsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader kommer att upprittas infor byggskedet.
Inventering av vibrationskéansligheten for kulturvarden i kulturbyggnaderna kommer att vara
utgdngspunkt for behov av anpassning av byggmetoder under byggskedet.

Villkor f6r tunnelbanans grundvattenpaverkan kommer att beslutas av mark- och miljodomstolen.

Forslag till ovriga forsiktighetsmatt

Aterstillning av natur och parkmiljé och &terplantering av trid och buskar for att underlitta natur-
miljons majlighet till dterhdmtning kommer att ske efter byggtiden. P4 platser som kommer att
omvandlas efter tunnelbanans fardigstallande kommer aterstillning att planeras tillsammans med
berord kommun.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Rotzonen for trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.

Station Sofia
Arbetet med att ge Stigbergsparken en ny gestaltning sker samordnat med utformning av ny
stationsbyggnad dar stor vikt ldggas vid att uppna ett m6te mellan stationsbyggnad, parkrum,
Folkungagatan och Stigberget. Fargsittning och materialval for entrébyggnad i Stigbergsparken
bor ske med anpassning till parkmiljons kulturhistoriska varden.
Delar av befintlig vegetation tas bort och ersétts av ett storre antal nya triad och markgronska.
Aldre triad i Stigbergsparken bor bevaras i storsta méjliga omfattning.
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Station Hammarby Kanal
Fargsattning och materialval for ventilationstornet vid Lumafabriken bor ske sa att vyerna av
industrikranen pa Hammarbykajen och av Sofia kyrka paverkas sa lite som mojligt.

Station Sickla
Fargsattning och materialval for ventilationstorn norr om Varmdovégen bor viljas med omsorg
om platsens virden.
Fargsattning, detaljutformning och materialval for entrén i Sickla kopkvarter ska ske med
hénsyn till gdllande detaljplans varsamhetsbestimmelse.

Station Jarla
Ventilationstornet vid Birkavigen bor utformas i materialval och fargséttning sa att det smalter
in i omgivande miljo.

Station Gullmarsplan
Fargsattning och materialval f6r ventilationstorn vid Skansbacken bor ske med stor hansyn till
kulturmiljoviardena i den befintliga miljon.

Anslutning Sockenplan
Fargsattning och materialval for servicetunnelns ramp bor anpassas till kulturmiljons varden.
Trad bor aterplanteras i gransen mellan indgo- och utmark efter byggskedet.

6.2.5 Konsekvensbedémning

Den grundvattenbortledning som tunnelbanan medfor bedoms inte ge négra konsekvenser for
fornldmningar.

Med étgirder, exempelvis skyddsinfiltration, kan negativa konsekvenser dven pa grundvatten-
nivakénsliga kulturhistoriskt viktiga byggnader undvikas. Utan skyddsinfiltration bedoms
konsekvenserna for grundvattenberoende kulturhistoriskt vardefulla byggnader bli mattligt
negativa. Det kommer att uppréttas kontrollprogram for grundvatten for att minimera risken for
skador pa byggnader. Risken for att det uppstar skador bedéms som liten men om de likval uppstar
kommer de sé langt som mojligt begransas och dtgiardas. Vissa kulturhistoriska viarden gar dock
inte att aterskapa varfor bestaende skador efter byggskedet inte helt kan uteslutas.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Omradets hoga kulturhistoriska varden i form av riksintresse och statliga byggnadsminnen gor det
kansligt for paverkan. Skador pa exempelvis stora trad eller fornlamningar skulle kunna medfora
mattliga eller stora negativa konsekvenser. Om skador inte uppstar bedoms inga negativa
konsekvenser for kulturmiljon uppkomma.
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Station Sofia

Den medvetna utformningen fran 1930-talet och framat, dar den naturliga bergsbranten och
murarna i norra delen av parken utgjorde fondmotiv, kommer att otydliggoras och siktlinjen l1angs
Stigbergets fot kommer att raderas. Bade siktlinjer och dldre trad som bidrar till att formedla
parkens historiska utveckling tas bort.

Sammantaget bedoms paverkan i Stigbergsparken medfora mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljoviarden i parken. De virden som kommer att forsvinna utgor uttryck
for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden, men forlusten bedéms inte vara sa
omfattande att den innebar pataglig skada pa riksintresset som helhet. Det foreligger risk for att
resterande delar av parken darfor inte fullt ut kommer kunna ha kvar varken sin nuvarande
funktion eller karaktar av 1930-talspark.

Tunnelmynningen for arbetstunneln vid Londonviadukten utgor ett litet ingrepp i bergviggen pa
grund av bergviggens stora yta. Bergets funktion i staden kommer att vara fortsatt mojlig att forsta.
Stora ytor av exponerat urberg bevaras. Mynningens placering innebar sma negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Station Hammarby Kanal

Foreslagen stationsentré i befintligt kvarter Hamnvakten bedoms inte medfora nagra negativa
konsekvenser for den riksintressanta miljon inom vardekarnan kvarteret Ryssjan eller 6vriga
kulturmiljévarden i narmiljon. Hur den ombyggda fasaden och stationsentrén utformas dr dock
kansligt med hiansyn till narheten till kvarter Ryssjan och entrén mot Katarina Bangata.

De negativa konsekvenserna av stationsentré och ventilationstorn vid Lumagatan bedéms som sm4,
dé miljon ar mindre kinslig for denna typ av anldggningar.

Station Sickla

Att forlagga en stationsentré inom Sickla kopkvarter bedoms medfora konsekvenser for
byggnadens kulturviarden. Konsekvensernas omfattning beror av detaljutformningen, men bedoms
som sma.

Ventilationstorn norr om Varmdovagen innebar sma negativa konsekvenser for kulturmiljon, da de
arkitektoniska virdena i bostadsmiljon blir ndgot mindre visuellt tydliga fran Varmdovagen.

Station Jarla

Ventilationstornet vid Birkavdagen innebér smaé tillkommande ingrepp och en begriansad paverkan
pé kulturmiljons upplevelsemaéssiga varden. Planforslaget medfor ssmmantaget sméa negativa
konsekvenser for kulturhistoriska varden.

Arbetstunneln norr om Jirla Ostra skolvig ir ett permanent ingrepp som gor det svirare att utlisa

vagens traditionella placering invid bergsfoten och medfor sma negativa konsekvenser for platsens
kulturhistoriska varden.
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Station Nacka Centrum

Omradet kring station Nacka Centrum ar inte kansligt for forandring utifran ett kulturmiljoper-
spektiv. Inga konsekvenser kopplade till kringliggande riksintressen uppstar.

Station Gullmarsplan

Ventilationstornet vid Skansbacken ligger i en kulturhistoriskt kianslig helhetsmiljé och intrang i
fornlamning kan bli aktuellt. Detta bedoms sammantaget medfora en risk for mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Bestdende paverkan av arbetstunnelmynningen och etableringsytan under byggskedet vid Sundsta-
backen bedoms sammantaget medfora sma eller méattliga negativa konsekvenser. Detta beroende pa
forlusten av mycket gamla 16virad som ar kopplade till Sundsta gard och att omradets tydliga natur-
karaktiar med exponerade klippor férsvagas.

Ny station i Slakthusomradet

Historiskt har Slakthusomradet en tydlig huvudentré i norr, sa foreslaget lage av ny entrébyggnad i
norddstra hornet av Slakthusomréadet, invid ett planerat torg, kommer darfor i viss man att ha historisk
forankring. Konsekvenserna av stationsentréerna inom Slakthuset dr avhangigt utformningen av
entréerna samt omvandlingen av Slakthusomradet inom ramen for stadsomvandlingen. Inga eller smé
negativa konsekvenser bedoms uppsta av tunnelbaneutbyggnaden i sig.

Anslutning Sockenplan

Den permanenta tunnelmynningen kommer att innebara att karaktiren 1angs Enskedeviagen for-
andras eftersom tunneln kommer att ha en avvikande karaktir. Den permanenta paverkan pa
kulturhistoriskt vardefulla miljéer vid Sockenplan bedoms motsvara sma negativa konsekvenser.
Den riksintressanta miljon Gamla Enskede paverkas inte fysiskt men i ndgon mén visuellt. Nagra
konsekvenser for riksintresset bedoms inte uppsta.
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6.3 Stads- och landskapsbild

Den europeiska landskapskonventionen definierar landskap som “ett omrade sddant det uppfattas
av manniskor och vars karaktar dr resultatet av samspelet mellan naturliga och/eller ménskliga
faktorer”. Landskapet ar ett resultat av saval historisk pragling som dagens markanvandning och
brukande.

6.3.1 Nuvarande foérhallanden, berérda varden
Overgripande stads- och landskapsbild

Det aktuella utredningsomréadet bestar av 6stra Sodermalm och vistra Nacka och delar av séderort,
som karaktiriseras av ett sprickdalslandskap. Sprickdalarna har ofta en tydlig nordsydlig riktning
med mindre korsande sprickdalar fran dster till vister. Osterut mot Saltsjon tar ett mer sméabrutet
skargardslandskap vid. Inom utredningsomradet aterfinns ocksa delar av den nord-sydliga
rullstensésen, Stockholmsasen. Landskapets forkastningsbranter, berg och vattenstrak ar
karaktiristiska delar avlandskapsbilden. Sarskilt uttalade landformer utgor Stadsgardsberget,
Asoberget, Vita bergen, Henrikdalsberget och Jarlaberg. Strinderna och deras utformning ar
viktiga for stadsbilden.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Blasieholmen har en varierad bebyggelse, tit och storskalig i norr och glesare och mellanskalig i
soder. Omrédet i sin helhet praglas av tidigt 1600-tal i kvarterstrukturen. I omréadet finns byggnader
som Grand Hotel och Nationalmuseum med sin museipark, med for platsen karaktaristiska trad.
Langs vattenlinjen 16per gator och viktiga gangstrak och hela udden har stenskodda kajpromenader.
Platsen har en tydlig stenstadsfront mot vattnet och en karaktaristisk stadssiluett. Langst ut pa udden
leder en bro 6ver till Skeppsholmen dir bebyggelsen ligger relativt glest med bevarad topografi och
naturmark och karaktiren ar mer smaskalig. Skeppsholmskyrkan utgor ett tydligt landmarke.

Platsens tydliga kvarters- och gatustruktur, karaktar, langa historiska kontinuitet och institutions-
byggnader gor omradet kansligt for forandringar. Omradet innehéaller miljoer med héga varden for
stadsbilden.

Station Sofia

Ostra Sodermalm priglas av en sammanhallen och tit stadsstruktur, virdefulla parker, varierad
topografi, tydliga siktlinjer och flera landmarken och utsiktspunkter. Omradet innehéaller miljoer
med hoga viarden for stadsbilden vilket gor det kansligt for forandring

Omradet kring station Sofia karaktariseras bebyggelsemassigt av en mellanskalig, tdt och samman-
hingande kvartersstadsstruktur. Vid Stadsgirdsberget, Vita bergen och AsGberget aterfinns en
smaéskalig bebyggelsestruktur med flera dldre trahus, foljsamt inpassade utifran de natur-
geografiska forutsattningarna. Den smaskaliga bebyggelsetypen, de topografiska forsattningarna
och befintlig park- och gron-struktur bidrar i hog grad till omrédets sarprégel. Stadsgardsberget
soder om Stadsgardsleden har ett hogt viarde for landskapsbilden.

Gronstrukturen pa 6stra Sodermalm ar varierad och bestar av bergsparken Vita bergen, promenad-

alléer som Katarina Bangata, naturparker vid Asé- och Stadsgardsberget och kvartersparker sisom
Stigbergsparken och Tengdahlsparken.
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I den tita stenstaden utgor parkerna viktiga stadsbyggnadselement som kompletterar den hard-
gjorda miljon. Stigbergsparken ligger vid foten av Stigberget i direkt anslutning till Folkungagatan,
med visuellt relativt avskilt frén gatan. I parken finns storvuxna triad, grasytor och en mindre lek-
park.

Station Hammarby Kanal

Sydostra Sodermalm domineras av olikaldrig mellanskalig bebyggelse med olika typer av kvarter-
strukturer och hojder pa byggnader. En forkastningsbrant dominerar Blecktornsomradet och
tillsammans med delar av Vita bergen bidrar det till en héjdmissigt varierad topografi. Aven gron-
strukturen ar varierad och bestar av aktivitetsparkerna Stora och Lilla Blecktornsparken samt
kvartersparkerna Anna Lindhs park, Barnangsparken och Tullgardsparken. Den centralt placerade
allén langs Katarina Bangata bildar ett gront ssmmanhingande strak.

Hammarby sjostad karaktiriseras av en kombination av tit sammanhallen bebyggelse med
traditionella slutna kvarter och 6ppna delar med huvudgator, platser, parker och strandzoner. De
centrala delarna bestar av mellanskalig bostadsbebyggelse med verksamheter i bottenvaningarna.
Visterut blir karaktéaren allt mer storskalig i de delar dar industribebyggelse och omvandlings-
omraden dominerar. Bebyggelsen genomkorsas av den tradkantade esplanaden Hammarby allé.
Gronstrukturen i Hammarby sjostad utgors av relativt nyanlagda parker 4ven om uppvuxna trad
har varit en virdefull stomme vid anldggandet. Lumaparken dr den mest centrala parken och ar
uppdelad i tre delar genom ett hardgjort torg, en parkdel pd Lumabyggnadens sodra sida och en
hérdgjord vattennara del.

Runt omrédet, saval pa Sodermalmssidan som pa Hammarbysidan, loper anlagda kajer fran
tidigare industriepoker som nu utvecklats till att 4ven innefatta parker och promenadstrak.

Omradet rymmer en variation i bebyggelsetyper och gronstruktur och med starka rumsbildningar i
gatustrukturen och lings vattnet. Bebyggelsen har tydliga fronter mot vattnet och Lumafabriken
utgor ett tydligt landmérke pa Hammarby sjostadssidan. Hammarby kanal utgor en fysisk barriar.
Omradets flexibla kvartersstruktur har en god télighet for forandringar samtidigt som befintliga
siktlinjer, utblickar och rumsbildningar bor viarnas.

Omradet for arbetstunnelmynningen mot Hammarby Fabriksvag utgors idag av industribebyggelse
utan sarskilda varden for stadsbilden.

Station Sickla

Omréadet ar tydligt delat av Varmdovagen och Saltsjobanan som skér tvirs igenom det i 6st-vastlig
riktning. Tillsammans med Jarlaleden och Sickla industrivag utgor de tydliga barridrer, bade
fysiskt och visuellt.
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Figur 57. Omradet kring station Sickla ar tvadelat av Varmdovagen.

Handelsomradet Sickla kpkvarter ligger centralt i omradet och utgor ett dominerande inslag i
stadsbilden. De hogsta punkterna i omradet utgors av naturmark, exempelvis de karaktaristiska
grona héjderna norr om Virmdovigen. Aven bostadsomradet Alphyddan ligger pa en hojd.
Bostadshusen utgors av storskaliga flerbostadshus som fungerar som landmérken i omradet. Sikt-
linjer finns framst langs trafiklederna.

I omradets s6dra del finns Sicklasjon med gang- och parkstrak efter stranden samt ett omréade med
smaskaliga villakvarter i vaster. I omridets nordvistra del, norr om Varmdoleden, ligger Svinders-
viken dold bakom berg.

Soder om Varmdovagen bedoms landskapsbilden ha ldga varden och omradet ar taligt for forandringar.

Omradet norr om Varmdovagen bedoms ha mattliga landskapsbildsvirden, kopplade till den
karaktaristiska naturmarken och topografin. Det bedoms vara relativt kansligt for forandringar.
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Station Jarla

Centralt i Jarla ligger gamla industribyggnader som ger en tydlig karaktar av dldre industri.
Byggnaderna hyser idag annan verksamhet. Industribyggnaderna omgardas av mellanskalig
bostadsbebyggelse. I sydlig riktning ligger Jarlasjon som ocksd omgardas av mellanskalig
bostadsbebyggelse med langa siktlinjer 6ver sjon. Omréadet delas av bade Saltsjobanan och
Varmdoviagen, vilka utgor mycket tydliga barridrer och sammanfaller i knutpunkten Jarla-
krysset. Saltsjobanan har en egen karaktar och ger infrastrukturen en sarpragel. Trafik-
lederna fungerar som siktlinjer i omradet.

Figur 58. Omradet kring station Jarla delas av Saltsjobanan och Varmdoévagen.

I omradet ar hojdskillnaderna patagliga och gronska aterfinns framst pa héjderna norr om Varmdo-
vagen. Dessa skapar granser mellan de olika karaktarsomradena. Kyrkogéarden kring Nacka kyrka
bildar ett gronskande parkrum med storvuxna trad som syns pa héll och ger karaktar dven at gatu-
rummet utanfor.

Sammantaget 4r omradet splittrat och hojdskillnaderna gor det svart att orientera sig. Variationen i

bade skala och niva gor platsen talig for forandring. Omradet har fa landméarken men flera tydliga
siktlinjer, noder och malpunkter. Landskapsbilden bedoms ha mattliga varden.
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Station Nacka Centrum

Nacka centrum &r ett varierat och kontrastrikt omrade med sméaskalig villabebyggelse intill storskaliga
verksamheter. Landskapet delas i tvd av Varmdoleden som gér i 6stvistlig rikining genom omrédet.

Soder om Varmdoleden ligger kopcentret Nacka Forum som omges av vagar och parkeringsytor. Intill
det storskaliga kopcentret finns bostadsomradet Storangen som ar av mellanskalig karaktir och
soderut finns sméaskaliga villaomraden. Norr om Varmdoleden finns storskalig bebyggelse for verksam-
heter och bostadsbebyggelse av sdvil mellanskalig som sméskalig karaktér. Naturmark knyter ihop de
bebyggda omradena och avgransar omradena fran varandra.

Den breda och nedsidnkta Varmdoleden skapar en kraftig barriar, men dven ett eget landskapsrum med
starka siktlinjer. Omradet upplevs i forsta hand vara anpassat till biltrafik, med breda viagar och

parkeringsytor.

Omréadet ar taligt for forandring och bedoms ha méttliga varden for stads- och landskapsbilden.

Figur 59. Varmdoleden utgor en kraftig barriar vid planerad station Nacka Centrum.
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Station Gullmarsplan

I omréadet finns stora hojdskillnader och en till storsta delen skogbekladd bergsbrant loper i
Ost-vastlig riktning. Stockholmsasen, i nordsydlig riktning, forstarker siktlinjerna langs med
Skanstullsbron och skapar stora kontraster mot de lagpunkter som bildas vid brofastena.
Bebyggelsestrukturen dr varierad. I de vistliga delarna av Hammarby sjostad finns storskaliga
omraden med industrikaraktir. Mot Arsta ir kvartersstrukturen uppbruten och bebyggelsen om-
vixlande 14ga trevaningshus och hogre flervningshus i punktform. Vid Arstaviken &terfinns
Arstaskogen, ett naturskogsomrade som angrinsar mot vattnet. Lings vattnet gar ett mycket
populért promenadstrak.

Omradets karaktar préaglas starkt av trafiklandskapet. Flera stora infrastrukturstrak i olika nivaer
mots vid Gullmarsplan och utgor kraftiga barridrer. Infrastrukturen i kombination med tydliga
hojdskillnader gor omradet splittrat och svarorienterat. Marken och gronstrukturen i de centrala
delarna utgor skyddszoner for trafikmiljon och ar relativt 1agt utnyttjad.

Station Gullmarsplan utgor en viktig knutpunkt for bade spartrafik och busstrafik och flera mal-
punkter finns i ndrheten. Platsen utgor en viktig lank mellan Sodermalm och séderort. Omradet
bedoms ha mattliga stads- och landskapsbildsvarden.

Ny station i Slakthusomradet

Omradet dr kontrastrikt och innehaller storskalig bebyggelse i form av Globenomradet med arenor,
shopping och néjen. Sjilva Slakthusomradet har en stark industrikaraktar medan narliggande
Enskede Gard har smaskalig bebyggelse. Gronstruktur finns framst i omradets vastra del, Enskede
Gérd, exempelvis i form av Enskedeparken och Lindeparken. De olika omrédena ar tydligt
avgransade fran varandra.

Globenomradet domineras av tva tydliga landmarken: Globen och Tele2 Arena. Intill dessa stor-
skaliga byggnader finns kontors- och shoppingkvarter med torgytor. I norr binds Globenomradet
ihop med Gullmarsplan. Arenavigen och Nynasvigen, tillsammans med tunnelbanesparen, utgor
tydliga barriarer i omradet.

Slakthusomradet har tydlig industrikaraktir med manga aktiva industriella verksamheter.
Gatustrukturen dr uppbyggd som ett rutnit och ar helt anpassad efter bil- och lastbilstrafik. I nar-
liggande villakvarter i Enskede gard och Gamla Enskede hanvisas fotgédngare och cyklister till bil-
vagar och trottoarer.

De mest livaktiga rorelse- och vistelsestraken dr koncentrade till Globen képcentrum, Hovet och
Globens arenor som samtliga ar beldgna cirka 10 meter 6ver Arenavigen och Slakthusomradet. Pa
denna niva finns &ven en gdngbro 6ver Nynasviagen till Skarmarbrink och ytterligare en i vastlig
riktning 6ver dagens tunnelbana till bostadsomradet pa Bildhuggarvagen.

Sammantaget kan omradet sdgas ha mattliga stads- och landskapsbildsviarden kopplade till dess
industrikaraktir, tydliga landmaérken, flera viktiga malpunkter och tydliga siktlinjer.
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Anslutning Sockenplan

Omradet hyser villakvarter med sméaskalig tradgardsstadskaraktir och mellanskaliga bostadsomraden
med framst trevaningshus. Byggnadskvarteren dr 6ppna och sammanvéivda med omgivande park- och
naturstrak. Topografiskt ar omradet relativt flackt. De storre vigarna Sockenvigen och Enskedevigen
mots vid Sockenplan och omges av flerfamiljshus. Sockenplan utgor ett centralt torg i omradet och de
befintliga tunnelbanesparen korsar Sockenvigen pa en bro véster om Sockenplan.

Gronstrukturen ar ssmmanvavd med bebyggelsen i form av parker, naturmark och 6vriga gronytor.
De storsta gronomradena utgors av Varflodsparken, Enskedehojden och naturmarksomréadet
Hemskogen. Dessutom finns bostadsgardar med gronskande parkkaraktir, mindre parker och
strak i omradena med smahusbebyggelse samt grona smaytor i anslutning till vagar och
cirkulationsplatser. Sockenvagen ar tradkantad och har dven en gron remsa i mitten som ar
planterad. Langa siktlinjer finns 1angs Sockenvigen och Enskedevigen. Lings den sistndmnda syns
landmairket Globen pa langt hall.

6.3.2 Beddmningsgrunder, metodik och osdkerheter

For stadsbildens och landskapets varden finns inga specifika lagar, riktlinjer eller allmédnna rad.
Analysen av stads- och landskapsbilden har framst skett genom platsbesck och yrkesmaissig
erfarenhet, sammanviagt med kartstudier och inhdmtning av tidigare utredningar fran berérda
kommuner. Vid beskrivningen av omradenas forutsattningar och virden har en vedertagen metod
for stadsbildsanalys anvénts (Kevin Lynch, The image of the city”, 1960), som utgar fran ett
fotgangarperspektiv och begrinsas till de fysiska elementen i staden. Karaktiren av en plats har
beskrivits for att ge en uppfattning av hur platsen upplevs, dar begrepp som skala, konstrast,
synbarhet och dominans ar viktiga parametrar.

Utredningsomradet for stads- och landskapsbilden har varit hela strackan fér den nya tunnel-
banestrackningen och kring varje plats diar nya stationsliagen foreslds har influensomradet
avgransats och beskrivits. Utgadngspunkten har varit det omrade som péaverkas visuellt. Olika
omraden ar mer eller mindre taliga for forandringar i stads- och landskapsbilden, vilket i mdjligaste
man har beaktats vid placering och utformning av anldggningar horande till tunnelbanan ovan
mark (exempelvis stationsentréer och ventilationstorn).

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser
redovisasiavsnitt 3.2.

Osékerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for stads- och landskapsbild.

Slutsatserna om stationsentréernas och ventilationstornens paverkan och konsekvenser for

omgivande landskap ar starkt beroende av utformningen. Slutsatser om konsekvenserna for stads-
och landskapsbilden kan darfor dras fullt ut forst da utformningen ar klar.
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6.3.3 Planférslagets miljopaverkan
Allmant

Tunnelbaneanldggningen paverkar landskaps- och stadsbilden framst genom stationsuppgangarnas
entréer, ventilationstorn, nédutgéngar och tunnelpéaslag. Noder for sparbunden kollektivtrafik ar
lokalt viktiga orienteringspunkter i staden. Entréernas relation till platsens visuella forutsattningar,
sé som siktlinjer och landskapsrum, indikerar hur latt eller svart det kan vara att uppfatta stationen
fran hall. Placeringen kan antingen forstarka eller begransa denna orienterande funktion. Omvéant
kan placeringen ge viss vigledning till hur resenérer kan komma att orientera sig da de lamnar
stationen och vilka landmaérken och siktlinjer i stadsstrukturen som da gar att uppfatta. Entréernas
placering kan dven innebara att siktlinjer skyms eller landskapsrum splittras.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Ingen pataglig paverkan pa stadsbilden sker i driftskedet. Eventuella skador under byggskedet pa
trad inom Museiparken kan paverka stadsbilden pa platsen. Risken f6r paverkan bedoms samman-
taget bli liten.

Station Sofia

Gronomraden pa 6stra Sodermalm utgor en liten yta i forhallande till bebyggd miljo och stadsdelen
har diarmed en lag andel gronstruktur per person. Stationsentrén i Stigbergsparkens centrala delar
minskar den totala parkytan, och bidrar till uppdelning av parkrummet. Karaktiren i parken
kommer att fordndras fran en plats for vistelse till att i storre utstrackning praglas av entrén till
tunnelbanan.

I samband med lokalisering av ny stationsbyggnad for tunnelbanestation Sofia i Stigbergsparken,
sker en omdaning av befintlig park. Stigbergsparken far harmed en ny betydelse som
kommunikationsnod och méalpunkt for saval narboende som resenirer.

Forkastningsbranten i norr paverkas av entrébyggnaden. Aldre trid, viktiga som karaktirsgivande,
rumsskapande element, tas bort och ytor kommer att hardgoras for passage till och fran tunnel-
banan. Géngstrak i och genom parken forandras. Den befintliga stadsstrukturen paverkas inte.

Arbetet med att ge Stigbergsparken en ny gestaltning sker samordnat med utformning av ny
stationsbyggnad dar stor vikt 14ggs vid att uppna ett m6te mellan stationsbyggnad, parkrum,
Folkungagatan och Stigberget.

Station Hammarby Kanal

Den norra stationsentrén inryms i en befintlig byggnad utan héga visuella viarden. Paverkan pa
visuella samband blir darfor marginell. Genom god utformning kan paverkan pa Vintertullstorget
och entrén till Stora Blecktornsparken bli positiv.

Genom den nya stationens norra och sodra entréer mojliggors en koppling for kollektivtrafik-
resendrer under Hammarby kanal mellan Hammarby sjostad och 6stra Sodermalm.

Den s6dra stationsentrén mot Lumaparken ar ldtt 6verblickbar och placerad utifran befintliga
gangstrak och siktlinjer vilket ger en liten visuell paverkan. Den tar en begransad del av Luma-
parkeniansprak, en del som redan ar starkt praglad av omgivande infrastruktur. Ventilationstornet
vid Lumagatan (3 meter hogt) blir synligt fran vattenrummet kring Hammarby kanal, fran bade
Hammarby sjostadssidan och Sodermalmssidan.
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Arbetstunnelmynningen vid Hammarby Fabriksvig kommer att sittas igen och tomten bebyggas
inom ramen for planerad stadsutveckling. Tunnelmynningen ger darfor inte upphov till nagon
permanent paverkan pa stadsbilden.

Station Sickla

Stationsentrén mot Sickla industrivag forlaggs i en planerad ny byggnad som ar en del av stads-
omvandlingen i Sickla och medfori sig ingen paverkan pa stadsbilden. Stationsentrén mot
Alphyddevigen placeras i ett ldge med laga upplevelseviarden. Placeringen av stationsentrén ar
utifran befintliga gdngstrak och siktlinjer god. Entrén i Sickla kopkvarter placeras inom befintlig
byggnad och paverkar landskapsbilden enbart genom att fasaden forandras. Ett ventilationstorn (3
meter hogt) planeras norr om Vairmdovagen och paverkar vyn mot Alphyddans bostadsomrade.

Arbetstunnelmynningen vid Virmdovagen beror en befintlig hardgjord yta och bedoms inte ge
nagot pataglig paverkan palandskapsbilden.

Station Jarla

For stationsentrén mot Varmdovagen tas skogbevuxen naturmark i ansprak norr om Varmddévagen.
Skogens avskarmande funktion forsvinner dirmed. Platsen planeras att omvandlas inom ramen for
den kommunala planeringen och kommer darfor inte i forsta hand att paverkas av utbyggnaden av
tunnelbanan. Stationen innebar fordandrade och 6kade floden av manniskor pa platsen. For
arbetstunnelmynningen kommer naturmark att tas i ansprak permanent da tunneln blir en
utrymningsvag under driftskedet. Permanent paverkan uppstar dven genom att ytor med natur-
mark minskar och dldre trid tas ner lings Jirla Ostra skolviig. Ventilationstornet vid Birkavigen (3
meter hogt) bedoms kunna anpassas till planerad stadsutveckling och innebar darfér en mindre
paverkan pa stads- och landskapsbilden.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken tar parkyta i ansprak och stationsentrén mot Jarlabergsvigen tar
stora delar naturmark i ansprak. Bada dessa entréer innebér forandrade och 6kade floden av
maéanniskor. Ventilationstornet forlaggs till gronytor i trafikmiljon utefter Virmdoleden. Platsen
som tasiansprak vid arbetstunnelmynningen kommer att paverkas permanent genom att dldre
trad tas ner. Platsen kring station Nacka Centrum saknar hogre viarden for stads- och landskaps-
bilden. Omradet kommer inte i forsta hand att paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan utan av
planerad stadsomvandling.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna paverkar i sig inte stads- och landskapsbilden eftersom de inryms i befintliga
eller planerade byggnader. Miljon invid Kolerakyrkogarden paverkas visuellt och genom att park-
mark tas i ansprak av ett ventilationstorn. Landskapsbilden vid arbetstunnelmynningen paverkas
permanent da dldre trad tas ner.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentrén mot Rokerigatan placeras inom en planerad byggnad och péaverkari sig darfor inte
landskapsbilden. Stationsentréerna mot Slakthusgatan och Hallvdgen dr bada placeradeien
planerad park. Ventilationstorn integreras i den befintliga gatustrukturen. Slakthusomradet
kommer att fordndras genom stadsomvandling men paverkan av stationsentréerna och
ventilationstornet i sig ar liten.
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Anslutning Sockenplan

Da anslutningen av den nya tunnelbanestrackningen till befintligt spar 6verdackas 6ster om
Palmfeltsvagen blir paverkan pa stads- och landskapsbildens viarden liten.

6.3.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen

Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder

Det bedoms inte finnas nagra forslag till 6vriga atgarder.

Forslag till dvriga forsiktighetsmatt

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Rotzonen for trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.

Station Sofia
Gestaltning av Stigbergsparken sker samordnat med utformning av ny stationsbyggnad for att
astadkomma en attraktiv helhetsmiljo. Fargsattning och materialval for entrébyggnaden
anpassas till detta.
Delar av befintlig vegetation tas bort i Stigbergsparken, bland annat en del allétrad som ersétts
av ett storre antal nya trad och markgronska. Parken planeras dven att ges ny belysning,
moblering och cykelparkering.
Mynningen for arbetstunneln vid Londonviadukten bor ges en omsorgsfull gestaltning
avseende detaljutformning och materialval.

Station Hammarby Kanal
Bedomning av behovet av plantering av buskar och trad kring ventilationstornet vid Lumagatan
bor ske efter byggskedet.

Station Sickla
Ventilationstornet norr om Varmdovagen bor ges en medveten fargsattning och val av material
bor ske med omsorg, da tornet ligger visuellt exponerat.

Station Jarla
Fargsattning och materialval for ventilationstornet vid Birkaviagen bor ske med hansyn till den
intilliggande dldre trahusbebyggelsen och gatumiljon.
Arbetstunnelmynningen bor ges en omsorgsfull gestaltning avseende detaljutformning och
materialval. Aterplantering av vegetation bor ske.

Station Gullmarsplan
Stor omsorg bor ges vid fargsattning och materialval for ventilationstornet vid Skansbacken.
Arbetstunnelmynningen bor ges en omsorgsfull gestaltning avseende detaljutformning och
materialval, anpassad till omgivande naturmiljo, och vegetation och trad aterplanteras.

Ny station i Slakthusomradet
. Fargsattning och materialval for ventilationstornet bor ske med stor omsorg.
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Anslutning Sockenplan
Fargsiattning och materialval for ramp for servicetunnel bor anpassas for god gestaltning.

6.3.5 Konsekvensbedémning
Allmant

En ny tunnelbanestation paverkar en plats karaktar i sig, men kan pa sikt ocksa innebéara forand-
ringar i stationens ndromrade. Férandringarna kan besta av exempelvis 6kade och dndrade rorelse-
floden, forandrat serviceutbud eller fortatningar. Hur stor paverkan fréan stationsentréer och
ventilationstorn blir beror pa slutgiltiga materialval, fargsattning och gestaltning av detaljer som
inte styrs av jarnvagsplanen. Generellt ar det darfor svart att bedoma vilka rumsliga effekter dessa
kan fa och om konsekvenserna blir positiva eller negativa for stadsbilden.

Nir stationen dr en del av ett storre stadsbyggnadsprojekt finns méjligheter att skapa goda rumsliga
forutsattningari den fortsatta planeringen. Detta kan ge stadsmassiga kvaliteter och skapa
attraktiva besoksplatser genom vil gestaltade gaturum, parker eller torg. Goda forutséattningar
finns ocksa att skapa kontinuerliga och finmaskiga system for gdende och cyklister som stéarker
stationernas funktion som knutpunkter. Nar forandring sker i redan etablerade omraden med
tydlig och stark karaktar kan nya inslag i det offentliga rummet ofta vara svarare att integrera. De
nya stationsentréerna kan sta i konflikt med nuvarande markanvindning och det kan vara svarare
att tillgodose de 6kade krav som stalls.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

I driftskedet innebar tunnelbanan inga konsekvenser for stadsbilden, forutsatt att trad inom Musei-
parken inte skadas. Om skada pa trid inom Museiparken uppstér, finns risk for sma till méttliga
negativa konsekvenser for stadsbilden.

Station Sofia

Stationsentréns placering i Stigbergsparkens centrala delar, mitt i det gingstrak som leder genom
parken idag, bedoms medfora att parken blir uppdelad och forlorar sin nuvarande rumslighet. Det
innebar dven okade floden av méanniskor och fordndrade rorelsemonster i omréadet. Parkens
karaktar dndras fran ett parkrum, primért utformat for vistelse och lek, till en méalpunkt och nod
for kollektivtrafik. Stationsentrén blir ytkravande och hog vilket medfor begransningar av sikt-
linjer. For stads- och landskapsbilden vid Stigbergsparken bedoms ingreppet medfora stora
konsekvenser. For Stigbergparkens karaktiar som gron park blir denna konsekvens negativ.
Samtidigt kan den nya utformningen av Stigbergsparken medfor nya stadsbildsméssiga kvaliteter.

Station Hammarby Kanal

Inpassningen av den norra stationsentrén till befintlig stadsstruktur blir god genom placeringen
invid torget samt genom narheten till befintliga siktlinjer och det gangstrak som l16per utmed
Katarina Bangata.

En ny koppling mellan sydostra Sodermalm och Hammarby sjostad skapas, vilket medfor passage
for ett 6kat antal manniskor och kan ge forutsattningar for Vintertullstorget att bli en mer livfull
plats. Vintertullstorget ar vl anpassat till funktionen som nod for kollektivtrafik. For stads- och
landskapsbilden bedoms den norra stationsentréns placering innebira en potential for stora
positiva konsekvenser.
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Den s6dra entrén placeras inom en yta i Lumaparken som &r vil anpassad som nod och knutpunkt
for kollektivtrafik. Entréns korta avstand till tvirbanans hallplats forstarker denna funktion.
Ingreppet kommer att paverka parkens ursprungliga gestaltningsidé och den tydliga form som
skapats med den omgivande gatustrukturen. Ventilationstornet vid Lumagatan bedoms endast ha
lokal paverkan. Stationsentrén mot Lumaparken bedoms medféra smé negativa konsekvenser for
stads- och landskapsbilden i narmiljon.

Station Sickla

Ventilationstornet norr om Varmdoévagen kan komma att bli exponerat och sta i kontrast mot
bebyggelsen i Alphyddan. Konsekvenser for stads- och landskapsbilden av de nya stationsentréerna
ar avhingiga den framtida stadsutvecklingen pa platsen. Stationsentréerna i sig bedéms inte ge
nagra konsekvenser for stads- och landskapsbilden.

Arbetstunnelmynningen i bergsbranten vid Varmdovagen bedoms inte heller ge upphov till nagra
konsekvenser for stads- och landskapsbilden.

Station Jarla

Naturmarkens avskdrmande och rumsskapande funktion gar forlorad, men inte i forsta hand pa
grund av tunnelbaneutbyggnaden utan beroende av stads-omvandlingen. Ventilationstornet vid
Birkavagen inpassas till befintlig gatustruktur och har en liten paverkan pa stads- och landskaps-
bilden. For helheten innebar paverkan pa stads- och landskapsbilden sma negativa konsekvenser.

Station Nacka Centrum

Placeringen av stationsentrén mot Stadsparken ar, utifran befintliga gangstrak och siktlinjer, god.
Den bor kunna uppfattas som tydlig och vara latt 6verblickbar. Platsen dr vil anpassad som nod och
knutpunkt for kollektivtrafik och narheten till Nacka Forum forstarker denna funktion. Bada
stationsentréerna och ventilationstornet minskar platsens grona karaktiar genom att ta naturmark i
ansprak, men ingreppen bedoms medfora sma negativa konsekvenser.

Station Gullmarsplan

Placeringen av stationsentrén mot Martensdal bedéms vara vil samplanerad med kommande
kvartersutformning och fungera bra med planerade funktioner fér handel och kontor. Utifran
befintliga gdngstrak och siktlinjer ar placeringen av entrén tydlig och det korta avstandet till tvar-
banans hallplats stiarker platsens funktion som nod- och knutpunkt. God koppling mellan
Hammarby sjostad och den nya bostadsbebyggelsen vid Fredriksdal kan uppnas.

Stationsentrén inom befintlig station Gullmarsplan innebiar inga konsekvenser for stads- och
landskapsbilden och ventilationstornet medfor sméa negativa konsekvenser.

Arbetstunnelmynningen innebér en permanent paverkan genom en synlig bergskarning och att
aldre trad tas ner. Paverkan pa stads- och landskapsbilden innebar mattliga negativa konsekvenser.
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Ny station i Slakthusomradet

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medféra sma forandringar for Slakthusomradet i forhallande
till pagéende stadsomvandling. Tillgdngligheten till Slakthusomradet kommer att 6ka genom
tunnelbaneutbyggnaden. Stationsentrén mot Rokerigatan far en bra placering utifran omradets
struktur och kommer att bli tydlig i anslutning till planerat torg. Bostadsomradet vid Bildhuggar-
véagen i nordvist och Globenomradet far en simre tillgdnglighet till den nya stationen. Kraftiga
barridrer finns i form av Arenavagen, Palmfeltsviagen, spar for tunnel- och tvirbana samt h6jd-
skillnaden mellan Slakthusomradet och dessa omraden. Ventilationstornet bedéms kunna
inrymmas iden framtida miljon utan att nimnvért paverka varden for stads- och landskapsbilden.

Stationsentréerna i Slakthusparken kommer att ha en bra placering utifran siktlinjer langs
Charkmaistargatan. Detta innebar goda mojligheter att utveckla Charkmaéstargatan till ett huvud-
gangstrak och att skapa en bra koppling till Tele2 Arena.

Paverkan pa stads- och landskapsbilden inom Slakthuset med anledning av de planerade stations-
entréer ar i sig liten men ger mojlighet till mattliga positiva konsekvenser.

Anslutning Sockenplan

Bostadshusen langs Bjorneborgsviagen kan fa en begransad entrézon till fastigheterna fran gatu-
sidan. Paverkan pa stads- och landskapsbilden medf6r sma negativa konsekvenser.

6.4 Rekreation

Rekreation ar ett brett och allmént begrepp som kan ha olika betydelse for olika ménniskor.
Generellt kan sigas att det omfattar aterhamtande av kraft vid vistelse i avkopplande milj6 eller vid
utférande av aktiviteter. Rekreation ar viktig ur flera aspekter:

Den psykiska: da rekreation mojliggor lugn och ro, avkoppling och aterhdmtning frén stress.

Den sociala: genom att rekreation mojliggor moten, relationer och kontakt med omvérlden.
Den fysiska: eftersom rekreation ger mojligheter till idrott, motion och rérelse.

106



6.4.1 Nuvarande forhallanden, ber6rda varden

Teckenfﬁﬂdaring 0 200 400 600 800 1ooom
Anléggningen © Natwrmark RN\ Riksintresse Friluftsliv, MB 3:6  ousmsteet cssasameton
A . Datum: 2017-09-12
T  Stationslage Parkmark Regionalt cykelstrak
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!_ .: Analysomrade, 500m runt stationer

Figur 60. Karta rekreation, versikt.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Blasieholmen &r centralt beldgen i Stockholm och fungerar som en lank mellan Stockholms centrala
delar, Skeppsholmen och Kastellholmen och innehaller flera offentliga besoksmal. Omradets
rekreationsviarden bestar fraimst av Museiparken i anslutning till Nationalmuseum och kajstraket
langs vattnet.
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Museiparken ar av semi-lokal betydelse (se forklaring i kapitel 6.4.2) for rekreationen med lugn
atmosfar, mojlighet att promenera och sla sig ner. Parken har stora skonhetsvarden forknippade
med kulturhistoria och konstverk, dldre park- och tradgardsvaxter och som en gron oas. Parken har
god tillgdnglighet, med narhet till spar- och busstrafik.

Kajstraket som loper langs Blasieholmen ar en del av ett langre kajstréak som fortsatter 1angs
Skeppsbron och Strandvigen och bedoms vara av kommunal betydelse. Straket har god
tillganglighet for manga mélgrupper. Strakets storsta upplevelseviarden ar mojligheten till 1angre
promenader, den vackra utsikten, vattenkontakten och den kulturhistoriska miljon.

Rekreationsviardena inom omradet bedoms som mattliga.

Station Sofia

Omradet kring station Sofia praglas av en tiat kvartersbebyggelse med inspriangda parker, som
exempelvis Stigbergsparken, och ett fatal storre gronomraden, som exempelvis Vitabergsparken.

Fjallgatan och Per-Anders Fogelstroms terrass ovanfor Stadsgardskajen ar tydliga malpunkter for
invanarna i Stockholm och har ett hogt besokstryck. Manniskor tar sig dit for att njuta av utsikten,
den kulturhistoriska miljon och for att promenera.

Stigbergsparken ar en kvarterspark med grasytor, varierad vegetation, gangstigar och en lekplats.
Den erbjuder plats for sociala aktiviteter, men har idag ett eftersatt underhéll. De storsta
upplevelseviardena dr dock knutna till naturparkskaraktiren med uppvuxna trad och gronska.

n haridag ett eftersatt underhall. De storsta upplevelseviardena ar dock knutna till naturparks-
karaktiaren med uppvuxna trad och gronska.

B

#

Figur 61. Stigbergsparken ar en kvarterspark.
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Inaromradet ligger 4ven Vitabergsparken, en viktig malpunkt som bedoms ha en regional
betydelse. Parken erbjuder majligheter till promenader, idrott och motion men ocksa moétesplatser,
lekplatser och naturlek.

Sammantaget bedoms omradets rekreationsvarden som héga, men koncentrerade till fa platser.

Station Hammarby Kanal

Den norra sidan av Hammarby kanal har en nagot glesare stadsstruktur och fler gronomréaden dn
den s6dra som ar av tatare karaktar. Langs norra sidan av Hammarby kanal ligger Anna Lindhs
park som har karaktar av en kvarterspark. Den ar till storsta delen plan med god tillgdnglighet for
alla malgrupper, men tillgdngligheten till kollektivtrafik ar begransad. De storsta upplevelse-
vardena ar gronska, vattenkontakten, mojligheten till lugn och ro samt promenader.

Stationsentrén mot Katarina Bangata kommer att inrymmas i en befintlig fastighet invid Stora
Blecktornsparken. Parken ar kuperad och tillgdngligheten i vissa delar begransad for funktions-
hindrade. Parken har karaktiren av aktivitetspark och en parklek bedriver verksamhet med bland
annat djur. Utrymme finns for aktiviteter som bollspel, lek och picknick. De storsta rekreations-
vardena ar parkens breda utbud av aktiviteter sa som lek och kontakt med djur, samt som en métes-
plats. Stora upplevelsevirden finns ocksa knutna till inslagen av uppvuxna trad och gronska.
Hammarby IP och Skanstullshallen ligger i naromradet.

Figur 62. Entrén till Stora Blecktornsparken fran Katarina Bangata.
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Pa den sodra sidan om kanalen ligger Lumaparken och Hammarby sjostad med Heliosparken och
en kajpromenad. Lumaparken ar delvis kuperad och delad i tre delar. De storsta upplevelsevardena
utgors av mojligheterna till lek, de grona inslagen, vattenkontakten och den gestaltade parkmiljon.
Rekreationsvirdet i omradet kring station Hammarby Kanal bedéms som maéttligt.

Station Sickla

Ett par hundra meter norr om Sickla ligger Svindersvikens strandpromenad och den karaktaristiska
kulturmiljon vid Svindersvik. Langs Svindersvikens sodra strand ligger &ven urskogen Ryssberget.

I'soder finns Sicklasjons strandpromenad som stricker sig 1angs Sicklasjons strander visterut till
Hammarby sjostad. I anslutning till Sicklasjon finns dven Sickla strandpark, en park med lekplatser,
badstrand, bryggor, 6ppna grasytor samt bord och grillar.

Alla delomréaden kring station Sickla dr av kommunal betydelse och sammantaget bedoms rekrea-
tionsviardena som maéttliga.

Station Jarla
Omradet kring station Jarla hyser flera platser och strak for rekreation.

Norr om Varmdovégen finns ett relativt stort omrade med naturmark av lokal betydelse. Omradet
stors till viss del av buller fran Varmdovagen och landskapet ar kuperat vilket begransar
tillgdngligheten. Platsens fraimsta rekreationsupplevelse dr knuten till naturen i form av skog och
naturlek. I narheten av Nacka gymnasium finns Nacka Sportcentrum, en samlingsplats for flera
idrottsanlaggningar som majliggor bollsport, ishall, friidrott, skateboardakning och gymnastik. I
anslutning till Varmdoévagen finns dven Jarla sporthall. Upplevelsevardena for de olika idrotts-
anldggningarna inkluderar fysiska och sociala aktiviteter kopplade till idrotten.

Nacka kyrkogérd bedéms vara av kommunal betydelse. Platsen erbjuder mojlighet till
kontemplation, lugn och ro.

Jarlasjons strandpromenad ligger inom omradet och bed6ms vara av kommunal betydelse for
rekreation.

Rekreationsvirdet kring station Jiarla bedoms vara mattligt.

Station Nacka Centrum

I omradet bedoms framst rekreationsviardena kopplade till naturmark paverkas av tunnelbane-
utbyggnaden. Norr om Varmdoleden ligger tva naturomraden som berors: ett omrade sydvast om
Nyckelvikens naturreservat och ett norr om Skonviksvégen, viaster om Jarlabergsviagen. De framsta
upplevelseviardena ar kopplade till natur i form av skog och naturlek. Vister om Nacka Forum finns
naturmark i en annars hardgjord miljo. I narheten ligger Nacka Sportcentrum, se avsnitt Station
Jarla.

Inom omradet dr det endast Nacka Sportcentrum som har kommunal betydelse. I 6vrigt bedoms
betydelsen av rekreationsviardena i omradet vara lokal.
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Station Gullmarsplan

Gronomradena inom bostadsomradena kring Gullmarsplan bestar framst av naturmark. Centralt
inom omrédet ligger Gullmarsplans torg. Narparker och kvartersparker for fysiska aktiviteter och
sociala moten ar relativt fa inom kort gingavstand for boende i omradet.

I nirheten av Gullmarsplan finns Arstaskogen, som planeras bli naturreservat och utgor ett storre
stadsnira friluftsomrade med skog och naturstréakskaraktar. Tillgangligheten bedoms vara god
med flera kopplingar till andra gdngstrak och nirhet till bostadsbebyggelse i Arsta samt till
Gullmarsplans kollektivtrafiknod.

Arstaskogen inbjuder till fysisk aktivitet med bra promenadstrak, varav den mest karaktiristiska ar
den 3 kilometer langa strandpromenaden utefter vattnet mellan Gullmarsplan i 6ster och Marievik i
vister. Inom omradet finns Aven smabatshamnar, lekplatser och Arsta idrottsplats.

Indrheten av Gullmarsplan finns Enskedehallen, en idrottshall med ett brett utbud och god
tillgéinglighet. Vid Arstaviken intill Skanstulls marina ligger féreningen Hammarby IF Rodd och
bétklubben Dianelund. Andra tydliga méalpunkter i omréadet ar Sundsta Gérd och Skanskvarn som
har kulturhistoriska varden.

Oster om Nynisvigen finns Kolerakyrkogirden med parkkaraktir och genom parken Ioper ett
mycket vilanvant gdngstrak som sammanfaller med ett regionalt cykelstrak. Inom omradet ligger
aven Martendalsparken.

Som helhet bedoms omrédet kring Gullmarsplan ha hoga rekreativa varden.

Ny station i Slakthusomradet

Slakthusomradet bestar av bebyggelse med industrikaraktir och gronstrukturen ar svag med fa
inslag av vegetation. Omradet har svaga kopplingar till omgivande bostadsomraden och
tillgdngligheten till storre natur- och friluftsomrade &r relativt dalig. Sammantaget bedoms
omradets rekreationsviarden som laga.

Anslutning Sockenplan

Gronstrukturen i omradet bestar av bevarade park- och naturstrak och skogkladda bergspartier
som dr sammanvavda med bostadskvarter.

Enskede idrottsplats ligger i korsningen av Enskedevigen och Sockenvigen och gréansar till Socken-
plan. Idrottsplatsen innehaller flera fotbollsplaner, en friidrottsanliaggning samt en naturisbana
vintertid.

Nordvist om Sockenplan ligger Enskedeparken som ar en stadsdelspark med prydnads- och natur-
strakskaraktir. T omréadet finns ett odlingslottsomrade och en ridskola. I omréadet finns dven
Tradskolan, en modern kvarterspark fran 1980—9o-talet. Parken ar en tidigare rest frén en av

stadens plantskolor.

Rekreationsvirdet i omradet bedoms som mattligt.
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6.4.2 Beddbmningsgrunder, metodik och osdkerheter

Rekreationsvirdena paverkas vid en utbyggnad av tunnelbanan dels genom att mark tasianspréak i
omraden som anvands for rekreation, dels genom att tillgdngligheten till rekreationsomraden
forandras. Analysomradet har avgriansats till en radie inom 500 meter runt stationsentréerna, da
detta dr det avstand som forvaltningen definierat som tillgdnglig for kollektivtrafik ur ett resenér-
sperspektiv. Det innebir att man inom detta omrade okar tillgangligheten till utflyktsméal och
friluftsomraden som man kan vilja ta sig till med tunnelbana. Avgransningen av analysomradena
och urval av platser och strak har gjorts med hjalp av GIS (Geografiska Informationssystem) utifran
digitalt kartmaterial som tillhandahéllits av Stockholms stad och Nacka kommun.

Vardering av platsers och straks status ur rekreationsperspektiv har gjorts for varje inventerings-
omrade. Rekreationsomradenas storlek, anvindning, innehall och tillgdnglighet har analyserats f6r
att bedoma rekreationsvardet. En bedomning har dven gjorts om rekreationsviardet som delas in i
fem kategorier:

Lokal betydelse: Omraden som dr sma till ytan och har ett begriansat utbud. De anses inte vara
av specifikt intresse for personer som bor eller vistas langre dn 50 meter fran platsen.
Semi-lokal betydelse: Omréden som ar minst 0,3 hektar, har ett bredare utbud och fler
kvalitativa varden. De anses vara av intresse for de som bor eller vistas inom 200 meter.
Kommunal betydelse: Omraden som dr minst 10 hektar, har ménga funktioner och flera
kvalitativa varden. De anses vara av intresse for invianare i kommunen eller i delar av kommunen.
Regional betydelse: Omraden ar stora naturomraden (>1000 hektar) och domineras av skog,
vattenomraden eller angsmark av naturlig karaktar. Upptagningsomrédet bedoms vara 500 meter.
Nationell betydelse: Omraden som ar utpekade som riksintresse for naturvard eller friluftsliv.

Se vidare i underlagsrapport Rekreation.

Metodiken for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser
redovisasiavsnitt 3.2.

Oséakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for rekreation. Killorna till kunskap om hur omraden anvands for rekreation ar
fa. Det kan darfor finnas viarden som inte har identifierats.

6.4.3 Planforslagets miljopaverkan
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Ingen forandring av forutsattningarna for rekreation sker i driftskedet. Om trad inom Museiparken
skadas under byggskedet, skulle det kunna péverka de upplevelsemassiga viardena.

Station Sofia

Den nya stationsentrén i Stigbergsparken innebar att parkmark tas i anspréak och att trad tas ner. I
och med stationsentréns placering i Stigbergsparkens centrala delar minskar den totala parkytan,
och bidrar till uppdelning av parkrummet.
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Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata i befintlig byggnad bedoms inte paverka omréadets
rekreationsviarden, men innebar att tillgdngligheten till Stora Blecktornsparken, Hammarby IP,
Katarina Bangata och Skanstullshallen 6kar.

Stationsentrén mot Lumaparken innebar intrdng i en del av Lumaparken som har laga rekreativa
varden. Da tillgangen till parkyta ar begrinsad i den tattbebyggda miljon i Hammarby sjostad far
intrang i parkmiljo anda en viss paverkan pa rekreationsviardena.

Ventilationstornet vid Lumagatan (3meter hogt) innebar att den totala gronytan minskar nagot i
omradet.

Station Sickla

Stationsentréer, ventilationstorn och arbetstunnel i Sickla bedoms inte ge nagon direkt paverkan pa
de rekreativa viardena. Tillgangligheten till rekreationsviardena kring station Sickla forbattras, men
marginellt.

Station Jarla

For stationsentrén tas skogbevuxen naturmark i ansprak, mark som dock planeras for utbyggnad
aven inollalternativet. Stationen innebar att tillgingligheten till Jarla sporthall och Nacka Sport-
centrum okar. Arbetstunnelmynningen tar i ansprak ytor av en skogbevuxen, tidigare orord,
bergskulle norr om Jirla Ostra skolvig, som planeras att i huvudsak bibehallas som naturmark dven
efter stadsomvandlingen. Ventilationstornet langs Birkavigen (3 meter hogt) bedoms inte paverka
rekreationsvirdena.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken forlaggs till gronyta och stationsentrén mot Jarlabergsvigen tar
skogbevuxen naturmark i ansprak. Stationsentrén mot Vikdalsbron bedoms inte ge ndgon direkt
paverkan pa de rekreativa vardena. Arbetstunnelmynningen kommer att ta naturmark som
anvands for rekreation i anspréak och omdanar naromradet till ett befintligt gdngstrak mellan
Nyckelvikens naturreservat och bostadsomréaden séder om Varmdoleden.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna mot Gullmarsplan och mot Martensdal bedoms inte ge nagon direkt paverkan
eller effekt pa de rekreativa viardena. Ventilationstornet (cirka 5 meter hogt) invid den kultur-
historiska Kolerakyrkogarden tar parkmark med 1adga rekreationsviarden i ansprak. Arbetstunnel-
mynningen vid Sundstabacken kommer att ge en permanent paverkan pa en tidigare intakt och
skogbevuxen forkastningsbrant, bland annat genom att trad tas ned. Det narbeldgna koloniomradet
bedoms inte paverkas.

Ny station i Slakthusomradet
Stationsentréerna bedoms inte ge nagon paverkan pa de rekreativa vardena.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen bedoms inte medfora ndgon paverkan pa de rekreativa vardena.
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6.4.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jairnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder

Det bedoms inte finnas nagra forslag till 6vriga atgarder.

Forslag till ovriga forsiktighetsmatt

Aterstillning av natur och parkmilj6 och &terplantering av trid och buskar for att underlitta natur-
miljons mojlighet till aterhdmtning kommer att ske efter byggtiden. Pa platser som kommer att
omvandlas till bebyggelseomréaden efter tunnelbanans fardigstallande kommer aterstillning att
planeras tillsammans med berérd kommun.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Rotzonen for trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.

Station Sofia
Gestaltning av Stigbergsparken sker samordnat med utformning av ny stationsbyggnad for att
astadkomma en attraktiv helhetsmiljo. Fargsattning och materialval for entrébyggnaden
anpassas till detta. En gronyta och ett parktorg planeras.
Delar av befintlig vegetation tas bort i Stigbergsparken, bland annat en del allétrad som ersétts
av ett storre antal nya trad och markgronska. Parken planeras dven att ges ny belysning,
moblering och cykelparkering.

Station Hammarby Kanal
Fargsattning och materialval for ventilationstorn bor anpassas till den omgivande parkmiljon,
s att den visuella paverkan begrinsas.

Station Jarla
Tunnelmynningen for arbetstunneln bor gestaltas (avseende detaljutformning och materialval)
s& att den smilter in i naturmiljon. Aterplantering av vegetation bor ske.

Station Nacka Centrum
En attraktiv gestaltning av gdng- och cykelvag mellan Nyckelvikens naturreservat och bostads-
omraden soder om Varmdoleden ar viktig for att bibehalla gdngstrakets rekreationsvirde.

Station Gullmarsplan
Tunnelmynningen for arbetstunneln bor fa en omsorgsfull utformning, sé att den smélter in i

naturmiljon. Aterplantering av vegetation bor ske.

Anslutning Sockenplan
I samrad med skolan bor alternativ bollplan ordnas under byggskedet.
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6.4.5 Konsekvensbeddémning
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Inga bestdende konsekvenser bedoms uppsta for omradets rekreationsvarden.

Station Sofia

Den minskade och uppdelade parkytan innebar en risk att Stigbergsparkens funktion som kvarterspark
forsvagas patagligt. Rekreationsviarden kopplade till lugn och ro paverkas negativt. Da ingreppet sker i
en stadsmiljo med brist pa parkmark och att entrébyggnaden placeras mitt i parkens centrala gangstrak
bedoms ingreppet lokalt kunna innebara stora negativa konsekvenser for rekreationsviardena.

Station Hammarby Kanal

Den okade tillgdngligheten till Stora Blecktornsparken, Hammarby IP, Katarina Bangata och
Skanstullshallen bedoms det innebara méttliga positiva konsekvenser for rekreationen.
Stationsentrén mot Lumaparken innebar en viss forsvagning av platsens rekreativa varden.
Ventilationstornet bedoms inte paverka ndgra rekreativa virden. For rekreationsvardena bedoms
ingreppet medféra sma negativa konsekvenser.

Station Sickla

Den okade tillgangligheten till rekreationsvardena kring station Sickla bedoms medfora sméa
positiva konsekvenser for rekreationsvardena.

Station Jarla

Stationsentrén bedoms inte i sig medfora nagra negativa konsekvenser for rekreationsvirdena.
Planerad stadsomvandlingen innebér dock att flera platser kring stationsentrén férandras fran
naturmark till bebyggelse. Att tillgdngligheten till Jarla sporthall och Nacka Sportcentrum ckar
bedoms ge sma positiva konsekvenser.

Arbetstunnelmynningens intréng i tidigare oroérda berghillar ger en permanent paverkan. For
rekreationsvirdena bedoms ingreppen medfora méattliga negativa konsekvenser.
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Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken innebar att gronytor tas i ansprak samtidigt som tillgdngligheten
till malpunkten Nacka Sportcentrum okar. Ingreppet bedoms medfora sma positiva konsekvenser
for rekreationsvardena.

Entrén mot Jarlabergsvigen och arbetstunnelmynningen innebér att naturmark tas i ansprak, att
gronytorna minskar och att gang- och cykelvigen till Nyckelvikens naturreservat far en mindre
attraktivomgivning. Mdjligheter till upplevelse av skog och naturlek minskar. Forandringen ar inte
framst kopplad till stationsentrén i sig utan till stadsomvandlingen. Ingreppet for stationsentréer-
na och arbetstunnelmynningen far sméa negativa konsekvenser. Tillganglighet till Nyckelvikens
naturreservat regionalt 6kar med den nya tunnelbanestationen, vilket medfor sma till mattliga
positiva konsekvenser regionalt.

Station Gullmarsplan

Arbetstunneln medfor att platsens varden knutna till natur och orérdhet minskar permanent.
Ingreppet bedoms fa mattliga negativa konsekvenser.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentrén bedoms inte fa konsekvenser for rekreationsviardena.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen bedoms inte ge nagra konsekvenser for omradets rekreationsvarden.

6.5 Naturmiljé

Naturmiljo omfattar i det hir ssmmanhanget all miljé som bar vaxtlighet. Naturvardet ar kopplat
till den natur som bidrar till biologisk mangfald eller fyller en ekologisk funktion.

Den péaverkan pa naturmiljon som tunnelbaneutbyggnaden innebér ar kopplad till ianspraktagande
avnaturmark och till de grundvattenforandringar som tunneln kan ge upphov till. De omraden som
berors utgors fraimst av urban stadsmiljo men dven ett antal sedan tidigare kinda naturomréaden. Det
finns ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden i form av spridningszoner, sarskilt skyddsvarda trad,
rodlistade? och skyddade arter, virdefulla naturmiljoer samt omraden med skyddad natur.

De omréaden som inventerats framgar av underlagsrapport Naturmiljo.

2En rodlista innehaller en beddmning av arters risk att do ut fran det omrade som rédlistan avser. | Sverige tas nationella
rodlistor fram av ArtDatabanken vid Sveriges lantbruksuniversitet i Uppsala.
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6.5.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden
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Figur 63. Karta naturmiljo, 6versikt.
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Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Naturmiljon pa platsen for planerad arbetstunnelmynning utgors aven mindre grasyta med ett antal
trad och buskar. Invid ligger Museiparken som en gron oas i ett i 6vrigt tattbebyggt omrade. Fyra trad
som vixer pa gransen till det omrade som planeras for etablering bedoms vara sarskilt skyddsvarda.
Platsen ligger i anslutning till Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgdarden.

Naturmiljon som berors pa Blasieholmen bedéms ha ett visst naturvarde men bedéms inte na upp
till naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde, se avsnitt 6.5.2).

Station Sofia

Langs Folkungagatan i Stigbergsparkens sodra del ligger en delvis dubbelsidig lindallé 1angs gang-
banan, se figur 64. Langs parkens vistra del, mot Tjarhovsgatan, ligger en annan lindallé. Inne i
Stigbergsparken, langs en lang gangvag finns ytterligare en allé med tio lindar. De tre alléerna
omfattas av biotopskydd. I 6stra delen finns dven tva uppvuxna lonnar och en pil. Norra delen av
parken utgors av en bergsbrant med unga lovtrad, buskar och orter. I parkens vastra del star nagra
uppvuxna lindar, en kaukasisk vingnot samt en grov ek. Parken som helhet har ett visst naturvarde
men naturmiljon bedoms inte na upp till naturvardesklass 3.

Sammantaget bedoms naturmiljon kring station Sofia ha lagt naturvarde.

Figur 64. Biotopskyddad lindallé langs Folkungagatan.

Platsen for arbetstunnelmynningen utgors av en bergsbrant och en parkeringsplats intill London-
viadukten. Den etableringsyta som tas i ansprak vid arbetstunnelmynningen bestar till storsta
delen av hardgjord yta. I bergsbranten finns nagra lovtrad och buskage. Naturmiljon inom
etableringsytan bedoms inte utgora nagot naturviardesobjekt.

Platsen bedoms ha ett 1agt naturvarde.
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Station Hammarby Kanal

Ostra delen av Stora Blecktornsparken smalnar av mot Katarina Bangata och bestér idag av klippta
grasytor med uppvuxna trad, enstaka buskage och en grusyta. I omradet finns ménga sarskilt skydds-
varda trad. Naturvardet bestériforsta hand av ett varierat tradskikt med ett stort antal vardefulla
gamla ddellovtrad, bland annat de rédlistade arterna alm och ask. De gamla ddellovtraden utgor
mojlig livsmiljo for en méangd arter av lavar, mossor, svampar, insekter, fladdermoss och faglar. Det
varierade buskskiktet och det faktum att naturmiljon hinger samman med narliggande parker med
tradrika miljoer och ddellovtrad bidrar ocksa till naturvardet. Naturvirdet i 6stra Stora Blecktorns-
parken tillsammans med tradmiljerna lings Katarina Bangata bedoms som helhet utgora klass 3,
det vill sdga ett patagligt naturviarde. Om resterande delar av Stora Blecktornsparken, Lilla
Blecktornsparken och allén pa Katarina Bangata inkluderas i bedomningen skulle vardet eventuellt
bli hogre, dd mycket vardefulla gamla ek- och askmiljéer finns strax utanfor inventeringsomradet.

Platsen som tasiansprak for byggande av stationsentrén bedoms sammantaget ha méttligt naturvarde.

I Lumaparkens vistra del finns en liten grasmatta med unga, planterade kors-barstrad. Langs
Lumagatans norddstra sida, nirmast Hammarby kanal, finns ett mindre gronomrade med klippt
griasmatta, buskage och unga piltrad.

Platsen bedoms ha ldgt naturvirde.

Station Sickla

Omradet for station Sickla utgors till storsta delen av parkeringsplatser och gatumiljo kring
Varmdovagen. Platsen for den vistra stationsuppgéangen saknar naturviarde, men dar finns ett
skyddsvart trad. Mellan Varmdovagen och Saltsjobanan finns en biotopskyddad allé bestaende av
lind av olika alder och storlek, samt tva grova, rodlistade almar, varav en utgor ett sarskilt skydds-
vart trad. De grova adellovtraden i allén har ett visst naturvarde, men inga naturviardesobjekt
bedoms finnas inom etableringsytan.

Platsen for den Ostra stationsuppgangen har sammantaget ett visst men lagt naturviarde.

Platsen for arbetstunnelmynningen utgors till stor del av ett verksamhetsomrade med byggnader,
hérdgjord yta och en bergsbrant med hallmarker ovanfor. Det finns visst naturvarde, sisom tva
rodlistade askar och 6rtrika hallmarker, men omradet bedoms inte na upp i nivan for naturvardes-

klass 3 inom det omréde som berors direkt.

Naturvirdet i omradet kring station Sickla bedoms sammantaget vara l1agt.
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Station Jarla

Norr om Varmdovégen finns naturmiljo i form av en dunge med dldre tallar, uppvuxna ekar och
inslag av hassel. I kanterna finns buskage som skapar en vardefull brynmiljo. Férekomst avdod ved,
spar av brandpéaverkan och haligheter i traden utgor vardefulla element i naturmiljon. Dungen har
ett visst varde for faglar och nyttjas bland annat fér fodosok av storre hackspett. Trots att dungen ar
kringgirdad av vagar har den goda samband med narliggande naturmiljoer sdsom Nacka kyrko-
gard i vaster och naturomraden norr- och 6sterut. Den dr ocksa en del av en spridningsvag i
Ost-vistlig riktning. Inom omradet finns ett sarskilt skyddsvart trad och de tva rodlistade arterna
ask och tallticka. Omradet bedoms utgora naturviardesklass 3 (patagligt naturvirde), da det finns en
kontinuitet av skog med gamla triad, haltrad och dod ved.

Nira Varmdovégen finns grasmarker med enstaka buskage och nagra trad. Platsen for arbets-
tunnelmynningen norr om Jirla Ostra skolvig beror naturmiljo som bestar av ett smalt omrade
med yngre, tit, lovskog av bland annat asp och ek. Dar finns ocksé en bergsslént, ett par uppvuxna
ekar och flera andra 16vtrad. I denna del finns inga sirskilt skyddsvarda trad. I norra delen finns
vardefulla trad i form av gamla, grova tallar och uppvuxna ekar samt senvuxna ekar och tallar pa
héllmarker. Langst i 6ster 4r omradet delvis parklikt och hér finns haltrad och dod ved i olika
former. Ett antal sarskilt skyddsvéarda trad och rodlistade arter har noterats i omradet. Delar av
omradet bedoms vara av naturvardesklass 3 (patagligt naturviarde). Bedomningen grundar sig pa
omradets naturlighet med gamla och senvuxna trid, dod ved och haltrad. Ett omrade soder om
Jirla Ostra skolviig berors under byggskedet. Dir finns ett par sirskilt skyddsvirda ekar, med den
rodlistade arten ekticka.

En bergsknalle vaster om Birkaviagen kommer att tas i ansprak for ett ventilationstorn. Bergs-
branten har vissa naturvarden sdsom gamla ekar och tallar, men bedoms i sig inte utgora nagot
naturvirdesobjekt. Tillsammans med skogen norr och vister om inventeringsomradet, dar bland
annat ett stort antal gamla trad samt dod ved finns, bedoms omradet med stor sannolikhet kunna
utgora ett naturvardesobjekt.

Sammantaget bedoms de naturviarden som berors av station Jarla ha mattliga varden.

Station Nacka Centrum

Stadsparken ar i delen narmast Vikdalsviagen en parkyta med klippt gras, cykelbanor, buskage och
mindre trad. Denna del av parken bedoms ha ldga naturvarden. Soder om parkytan finns en liten
tall- och ekdunge med bade unga och dldre ekar samt gamla, grova tallar. Naturvirde i form av
rodlistade svampar, dod ved och solbelysta tallar med goda forutsattningar for vedlevande insekter
noterades vid inventeringen och ytan bedoms utgora naturvardes klass 3 (patagligt naturvarde).
Omradet har vid en tidigare inventering bedomts vara av nyckelbiotopskvalitet och ligger i direkt
anslutning till ett vardefullt, storre tallomrade.

Omradet kring Vikdalsbron utgors av grasbevuxen mark, omgardad av vigar och bedoms inte hysa
nagot naturvarde.
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Norr om Viarmdoleden finns omraden med hogre naturvarde. Pa platsen for stationsentrén mot
Jarlabergsvigen finns tallskog i varierande alder med ett stort antal gamla tallar, men dven ekar och
enstaka bjork, asp, gran och rénn. Naturvirden finns i form av haltrad, tallar med spar av brand-
paverkan, dod ved och den rédlistade talltickan. Flera grova tallar ar solbelysta, vilket dr en
forutsattning for vissa sdllsynta vedlevande insekter. Spar efter hackspett finns pa traden. Omrédet
bedoms vara av klass 3 (patagligt naturvirde). Det ingar i en viktig spridningslank mellan Ryss-
bergen och Nyckelviken. Tallskogen fortsétter utanfor det inventerade omradet mot norr och Gster. I
samband med framtagandet av planprogram for centrala Nacka genomfordes en naturvardes-
inventering i hela tallskogen och omradet bedomdes d& som helhet vara av mycket hog klass.

Langre Osterut, kring platsen for arbetstunnelmynningen finns omréaden med gammal
hallmarkstallskog, blandskog med gamla viardefulla trad av bland annat tall, gran och ek och en
mindre sumpskog med klibbal. Omradet dr mycket varierat med flera sarskilt skyddsvarda trad,
haltrad, senvuxna ekar, forekomst av rodlistade vedlevande svampar och déd ved. Bullerstorningar
fran motorvagen forekommer. Omradet gransar till ett stort sammanhéngande viardefullt natur-
omrade sterut, Nyckelvikens naturreservat, och utgor aven hir en viktig spridningslank mellan
Nyckelviken och naturomréaden vasterut. Omradet bedoms vara av klass 3 (patagligt naturvérde).

Figur 65. Skogsomrade i anslutning till servicestunnelmynning vid
Skonviksvagen.

Sammantaget bedoms berorda skogsomraden ha mattligt till hogt naturvérde.
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Station Gullmarsplan

Det omrade som berors av stationsentrén vid Martensdal, ventilationstornet vid Skansbacken och
arbetstunnelmynning vid Sundstabacken ingar i ett ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade
(ESBO) pa grund av dess funktion som spridningszon.

Ventilationstorn planeras till ett omrade invid Kolerakyrkogarden som bestar av en park med gamla
adellovtrad, haltrad, rodlistade arter och méanga sarskilt skyddsvarda trad. Naturvardet i parken
bedoms vara patagligt (klass 3).

Omréadet vid Sundstabacken intill Arstaviken utgérs av en grusyta samt en lévskogsbrant och ingar i
Arstaskogen. Skogen i sin helhet utgor kirnomrade for det ekologiskt sirskilt betydelsefulla
omrédet (ESBO). En biotopskyddad allé med #dellévtrad lings Arstaviken ligger pa grinsen till det
omrade som berors av etableringsyta for arbetstunnelmynning. I omradet vid Sundstabacken finns
iven flera sarskilt skyddsvirda trid samt skyddade arter sdsom den rodlistade staren. Arstaskogen
utgor en ekologiskt betydelsefull miljé och omradet planeras skyddas som naturreservat. Har finns
rodlistad skogsalm och ask samt andra grova, vardefulla ddellovtrad av bland annat lind och 16nn
samt forekomst av dod ved och spar av brandpéverkan. I de delar som berors av arbetstunnel-
mynningen finns en intakt forkastningsbrant och delar av omradet bedéms na upp till kriterierna
for Natura 2000-naturtypen? Adellévskogsbrant. Adellovskogen fortsitter visterut och tillsam-
mans med den angriansande skogen utgér omradet 4ven en viktig del i den grona strukturen och ar
en mycket viktig spridningsvig. Den tradfria delen av grusytan, som pé vintern utgor
batuppstillningsplats, saknar dock naturvarde.

Naturmiljon i omréadet ar varierad med bland annat flerskiktad 16vskog och gott om haltrad, vilket
medfor goda forutsattningar for en art- och individrik fagelfauna. Omradet har pekats ut som trolig
spridningsvag for groddjur.

Naturstrinderna lings Arstaviken ir klassade som ekologiskt sirskilt kinsliga enligt 3 kapitel 3 §
miljobalken.

Trafiken pa omgivande trafikleder innebar buller under stora delar av dygnet och till f6ljd av luft-
fororeningarna saknas tradlavfloran i princip helt i omradet. Bullerstorningarna kan paverka
forekomsten av till exempel fladdermdoss och faglar negativt.

Arstaskogen som helhet utgor ett viktigt kirnomrade for bevarandet av den biologiska mangfalden i
staden och naturvardet bedoms vara hogt, klass 2. Arbete pagéar med att skydda stora delar av
Arstaskogen i form av ett naturreservat. Grinsen for reservatet ir Ainnu inte beslutad, men
arbetstunnelmynningen ligger i anslutning till foreslaget reservatsomrade.

Ny station i Slakthusomradet

Slakthusomradet ar idag ett industriomrade med hardgjorda ytor och avsaknad av naturmiljGer.

Anslutning Sockenplan

Vid tunnelbanans anslutning till Sockenplan finns gronytor med grasmattor och l16vtrad, varav
enstaka sarskilt skyddsvarda trad i form av haltrad samt en biotopskyddad lindallé 1angs Enskede-
vagen. Det bedoms finnas vissa naturviarden inom de ytor som berors.

3 Att en naturtyp klassas som Natura 2000-naturtyp innebér inte att den ar skyddad som Natura 2000-ormade.
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6.5.2 Beddmningsgrunder, metodik och osdkerheter

Avgransningen av utredningsomradet for naturmiljo har i forsta hand varit de ytor som tas i
ansprak genom fysiska ingrepp. En grov analys av paverkan pa spridningssamband till och mellan
narmast intilliggande gronomréaden har ocksa gjorts.

Beskrivningen av planomradets naturviarden gors for de ytor som paverkas genom markansprak
och baseras pa tidigare artinventeringar samt pa naturviardesinventeringen och andra utredningar
som genomforts inom projektet. Inventeringen har genomforts med utgdngspunkt i SIS-standarden
for naturviardesinventering (SS 199000:2014) med tillhérande teknisk rapport (SIS-TR
199001:2014).

Identifierade naturvardesobjekt har klassats i tre naturviardesklasser dar klass 1 har hogsta natur-
varde, klass 2 har hogt naturviarde och klass 3 har patagligt naturvirde. Klass 1 och 2 bedéms
motsvara hoga varden, enligt bedémningsskalan for MKB (se vidare kapitel 3.2), och klass 3
bedoms motsvara méattliga virden. Utover dessa finns omraden som har ett visst eller 1agt natur-
varde. Omraden med lagt naturviarde bedoms inte, eller endast i ringa omfattning, bidra till
biologisk mangfald. Ett visst eller 1agt naturviarde bedoms motsvara laga naturviarden enligt
bedomningsskalan for MKB. Som underlag till naturviardesbedomningen har information om
skyddade eller pa annat sitt viardefulla naturomraden inhdmtats fran Stockholms stad, Nacka
kommun, Lansstyrelsen i Stockholms lan och Skogsstyrelsen. Information om kinda rédlistade
och fridlysta arter kommer fran Artdatabanken. Rodlistan samlar arter som pa olika sétt ar hotade
och ar ett hjalpmedel for att gora naturvardsprioriteringar, men har ingen juridisk status.
Fridlysningen ar till for att skydda en djur- eller vaxtart som riskerar att forsvinna eller utsattas for
plundring. Fridlysta arter har lagstod. Fullstandig lista 6ver de underlag som anvants finns i
underlagsrapport Naturmiljo.

Eventuell paverkan pa naturmiljon som uppkommer pa grund av grundvattenforandringar
redovisas i MKB for tillstdndsansokan enligt miljobalken.

Kriterier for naturviarde och naturmiljo finns i underlagsrapport Naturmiljo. Kriterierna har legat
till grund for bedomningen av berérda omréadens naturvirde och beskrivning av projektets
konsekvenser for naturmiljon. Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan,
effekter och konsekvenser redovisas i avsnitt 3.2.

Osakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for naturmiljo.

En osédkerhet som finnsi alla 6vergripande naturinventeringar ar att olika arter ar synliga under
olika delar av sdsongen varfor arter som inte varit moéjliga att se vid inventeringstillfallet inte
har noterats.

Det drinte helt faststallt vilka trdd som behover tas ner under byggtiden inom de etableringsytor
som tas i ansprak, vilket gor att det finns en osdkerhet i bedomningen av paverkan pa naturmiljon.

6.5.3 Planforslagets miljopaverkan
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

De trad som kommer att tas ner under byggskedet har inte hogt naturviarde. Om trad inom
Museiparken skadas under byggskedet kan det paverka naturvirdet aven under driftskedet.
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Station Sofia

Stationsentrén i Stigbergsparken innebar ingrepp i parkmark och en naturlig bergsbrant. Miljon
som helhet hyser inget hogt naturvéarde. Enstaka sarskilt skyddsvarda trad samt triad i en
biotopskyddad allé utan hoga naturvirden i Stigbergsparken kommer att avverkas.

Arbetstunneln vid Londonviadukten bedoms inte paverka nagon vardefull naturmiljo.

Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata innebir inga intrang i naturmark men medfor 6kade floden av
maéanniskor genom Stora Blecktornsparken, vilket kan paverka faglar och andra djur. Rodlistade
trad, sarskilt skyddsvirda trad eller andra vardefulla trid som kan komma att tas ner i byggskedet
kommer inte att kunna ersittas under driftskedet.

Stationsentrén mot Lumaparken och det planerade ventilationstornet i anslutning till Lumavigen
kommer att ta gronyta med lagt naturviarde i ansprak.

Station Sickla

Den yta som behdvs for att bygga station Sickla beror en biotopskyddad allé intill station Sicklas
Ostra stationsentré samt enstaka sarskilt skyddsvarda trad. De virden som forsvinner nar traden
behover tas ner kommer inte att kunna erséttas. Stationsentréerna i Sickla bedoms inte ge nagon
direkt paverkan pa naturvardet i 6vrigt. Arbetstunnelmynningen berér inga ytor som hyser natur-
varden.

Station Jarla

For stationsentrén mot Varmdovagen tas skogbevuxen naturmark i ansprak. Forutom forlust aven
vardefull naturmiljo forsvagas en spridningsvag. Paverkan har sker dock fraimst av
stadsomvandlingen och inte av stationsentréerna i sig.

Platsen for ventilationstornet vid Birkaviagen har tillsammans med omgivande miljo6 ett naturvarde
men bedoms pa egen hand inte né upp till kriterierna for naturvardesklass 3. Enstaka rodlistade,
sarskilt skyddsvarda trad och andra uppvuxna trad kommer att avverkas och bestdende, mindre
ingrepp i en naturlig bergsbrant kommer ske.

Arbetstunnelmynningen tar i anspréak grasytor samt en delvis skogbevuxen, tidigare oroérd,
bergskulle norr om Jirla Ostra skolvig. Enstaka rodlistade och sirskilt skyddsvirda trid berors,
bland annat ett par sarskilt skyddsviarda ekar med den rédlistade arten ekticka. Vardena kommer
inte att kunna aterstéllas efter byggskedet.
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Figur 66. Naturmark vid arbetstunnelmynningen vid Jarla Ostra Skolvag.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken och mot Vikdalsbron kommer att ta markytor med mestadels lagt
naturvirde i ansprak, men dven delar av en vardefull tallskog kommer att paverkas. Stationsentrén
mot Jarlabergsvigen och etableringsytan for den permanenta arbetstunnelmynningen tar stora
delar av skogbevuxen naturmark med patagligt naturvirde i ansprak. De innebar ocksa intrang i en
viktig spridningslank och forlust av en naturlig buffert mot Nyckelvikens naturreservat.
Tillsammans medfor stationsentréerna och arbetstunneln att virdefulla naturomraden tas i
ansprak permanent samtidigt som det sker en betydande paverkan pa spridningsviagarna bade
inom Nacka och mellan viktiga kirnomraden. Paverkan sker dock till storre del av
stadsomvandlingen &n av stationsentréerna i sig.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna mot Gullmarsplan och mot Martensdal beror inget naturvarde. Det ventilations-
torn och schakt for elkabel som planeras mellan stationsentréerna tar parkmark i ansprak och beror
rodlistade och sarskilt skyddsvarda trad.
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For arbetstunnelmynningen tas mark i ansprak under byggskedet. Detta omrade ligger i en intakt
och skogbevuxen forkastningsbrant i Arstaskogen med hogt naturvirde. Sirskilt skyddsvirda,
vardefulla och rodlistade trid samt annan vegetation tas bort och en angoringsvig och tunnel-
mynning anlaggs. Den biotopskyddade allén norr om batuppstéllningsplatsen ligger utanfor
gransen till etableringsomradet men tradrotterna skulle kunna skadas i byggskedet. Delar aven
Natura 2000-naturtyp (ddellovskogsbrant) kommer att avverkas och det blivande naturreservatet
kan komma att paverkas indirekt beroende. Paverkan bestar aven i att arbetstunnelmynningen
kommer att utgora en barriar som i ndgon méan férsvagar den spridningslank som omradet i nulaget
utgor.

I samma omrade kommer Stockholm Vatten att ha en etableringsyta for byggande av avlopps-
vattentunnel frin Bromma reningsverk till Henriksdals reningsverk. Samordning mellan projekten
sker for att minimera paverkan pa naturmiljon.

Figur 67. Hallmark vid arbetstunnelmynningen mot Sundstabacken.
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Figur 68. Grusplan pa Skanstulls Marina, som tas i ansprak som etableringsyta vid arbetstunnelmynningen.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentréerna beror inget naturvirde.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen kommer att ta gronyta med visst naturvirde i ansprak. Gamla tallar och andra
uppvuxna trad tas ner under byggskedet vilket ger en bestdende paverkan. Sammantaget innebar
anslutningen att en lokalt viktig livsmiljo och en mgjlig spridningsvag paverkas pa lang sikt. Allén
langs Enskedevagen ligger utanfor etableringsomradet och bedoms inte paverkas.

6.5.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jairnvagsplan.
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Forslag till dvriga atgarder

Station Gullmarsplan
Atgirder bor vidtas vid Sundstabacken for att 6ka mojligheten for fridlysta fagelarter (i forsta
hand stare) att dterkolonisera omradet. Holkar anpassade for arten kommer att sittas upp.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Aterstillning av natur och parkmilj6 och &terplantering av trid och buskar for att underlitta natur-
miljons mojlighet till aterhdmtning kommer att ske efter byggtiden. Pa platser som kommer att
omvandlas till bebyggelseomraden efter tunnelbanans fardigstallande kommer aterstillning att
planeras tillsammans med berérd kommun.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Rotzonen for trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.

Station Sofia
Nya trad planteras for att ersitta de befintliga allétrad som tas ned i och intill Stigbergsparken.
Placering av traden planeras i dialog med Stockholms stad.
Trad inom Stigbergsparken som inte berors av schakt bor skyddas.

Station Hammarby Kanal
Att bibehalla gamla, grova trad och rodlistade arter inom Stora Blecktornsparken samt att
aterplantera trad och buskage ar en viktig forutsattning for biologisk mangfald och betydelse-
fullt for omradets funktion som spridningsvig. Gamla trad som maéste tas ner i byggskedet kan
med fordel sparasi en sé kallad faunadepa for att gynna insekter och andra vedlevande arter.

Station Nacka Centrum
Dér det ar mojligt bor trad, bergsbranten och naturligt markskikt bevaras i de vardefulla natur-
omréaden som berdrs av stationsentréerna och arbetstunnelmynningen. Gamla, grova trad som
maste tas ned och grov dod ved som behover avlagsnas bor placeras i narliggande naturmiljo for
att dven fortsittningsvis kunna nyttjas som livsmiljo. Atgirderna bor ske i samrad med tillsyns-
myndigheten och kommunbiolog.

Station Gullmarsplan
Bullerskyddsskarm kring etableringsytan for arbetstunneln vid Sundstabacken bor uppforas
under byggtiden for ljuddampning.
Atgirder bor vidtas for att, i s hog utstrickning som méjligt, aterstilla naturmiljén kring
arbetstunnelmynningen vid Sundstabacken. Att bevara och skydda sd ménga vardefulla trad
som mojligt i anlaggningsskedet ar viktigt for omradets mojligheter till &terhdmtning. Gamla
grova trid som maste tas ned och grov dod ved som behover avlagsnas bor placeras i narliggande
naturmiljo for att dven fortsiattningsvis kunna nyttjas som livsmiljo.

6.5.5 Konsekvensbedémning
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Driftskedet medfor forsumbara konsekvenser for naturmiljon. Om gamla, grova ddellovirad skadas
under byggskedet far detta negativa konsekvenser for driftskedet i form av en mycket 1ang
aterstallningstid. Risken for att gamla trad skadas i rotsystem bedoms dock vara mycket liten,
eftersom det ar en befintlig tunnel som ska 6ppnas.

128



Station Sofia

D4 Stigbergsparken har laga naturviarden bedoms ingreppen i parkmiljon medfora sma negativa
konsekvenser i driftskedet. Allétrad som tagits ner i byggskedet kommer inte att aterplanteras men
ersittas med nya trad inom parken. Det medfor ett permanent avbrott for berord allé, men sma
konsekvenser for naturvirdet.

Arbetstunneln vid Londonviadukten bedéms inte medfora nadgra konsekvenser for naturmiljon.

Station Hammarby Kanal

Det 6kade flodet av manniskor vid stationsentré Katarina Bangata bedoms medfora mycket sma
negativa konsekvenser for djurlivet. Eventuella gamla och grova trad som avverkas under bygg-
skedet kommer inte att kunna ersattas med tillrackligt gamla trad for att de pd samma sitt ska
kunna bidra till den biologiska méngfalden som idag. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms
darfor under driftskedet att bli sma till mattliga negativa beroende pa hur ménga sarskilt skydds-
varda trad inom etableringsytan for stationsentrén som i praktiken behover tas ner.

De omraden som berors av stationsentré Lumaparken och dess ventilationstorn harlagt naturvarde
och inga konsekvenser forvintas.

Station Sickla

Konsekvenserna blir att enstaka sarskilt skyddsvirda trad, rodlistade trad samt andra uppvuxna
allétrad forsvinner for gott. Nagra andra negativa konsekvenser for naturmiljon bedéms inte
uppkomma under driftskedet, varken for planerade stationsuppgangar, ventilationstorn eller for
arbetstunneln. Totalt sett bedoms konsekvenserna i driftskedet for station Sickla bli sma negativa.

Station Jarla

Den skogsdunge som tas bort for station Jarla kommer inte att aterplanteras dd omradet ska
bebyggas. Detta forsvagar spridningsvagen i 6st-véstlig riktning. Ingreppet bedoms ge mattliga
negativa konsekvenser.

Etableringsytan for arbetstunneln kommer att aterstéllas till naturmiljo, men ingreppet i bergs-
branten kommer att fa konsekvenser da det kommer att ta lang tid innan naturmiljon aterfar
samma naturviarde som innan byggnationen. De rodlistade vedsvampar och viardefulla eller sarskilt
skyddsvarda trad som avverkas i byggskedet kommer inte kunna ersittas under drifttiden.
Tillskapandet av tunnelmynningen bedoms medféra sma negativa konsekvenser.

Ventilationstornet medfor ett ingrepp i en liten del av ett storre vardefullt naturomrade. D& sarskilt
skyddsvirda trad avverkas och mindre ingrepp i en naturlig bergbrant backe kommer att ske,
bedoms paverkan fa sma negativa konsekvenser.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Jarlabergsvigen paverkar en viardefull tallskog som dr en del av en viktig
spridningslank. Stationsentrén vid Stadsparken paverkar delar av en vardefull tallskog. Arbets-
tunneln blir permanent, vilket medfor att det vardefulla skogsomréade som avverkas inte kommer
att kunna aterstillas. Spridningsldnkarna i omradet forsvagas dirmed och en naturlig buffertzon
mot Nyckelvikens naturreservat minskar till ytan. Inget av de tre virdefulla skogsomradena
kommer att aterfa samma naturviarde under tunnelbanans driftskede som de haridag. Omradena
ska till stora delar bebyggas. I forlaingningen kan barridrerna paverka viktiga ekologiska karn-
omraden sdsom Ryssbergen och Nyckelviken.
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Intrangen bedéms sammantaget fa mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljon.
Merparten av dessa negativa konsekvenser bedoms uppsta dven i ssmband med den framtida stads-
utvecklingen.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna bedoms inte medfora nagon negativ paverkan pa naturmiljon.

Den planerade arbetstunneln mot Sundstabacken kommer att medfora negativa konsekvenser i
driftskedet eftersom en aterstallning av naturmiljon ar svar och tar mycket lang tid. Konsekvenserna
blir att vardefull naturmiljo minskar i omfattning och att en spridningsliank som ingar i flera habitat-
nitverk forsvagas nagot. Detta kan Aven medfora paverkan for resten av Arstaskogen och det blivande
naturreservatet. Aterhamtning till nuvarande kvaliteter kommer inte kunna ske under driftstiden.
Flera rodlistade trad avverkas och ett antal sarskilt skyddsviarda trad som avverkas i byggskedet
kommer inte kunna erséttas under driftskedet. En naturlig bergbrant far bestaende skador och delar
av en ddellovskogsbrant (Natura 2000-naturtyp) kommer inte kunna ateretablera sig under drift-
skedet. Omradet som berérs ir litet jimfort med Arstaskogen som helhet varfor konsekvenserna for
naturmiljon av arbetstunnelmynningen bedoms bli mattliga negativa under driftskedet om inga
skyddsatgarder genomfors och smaé till méttliga om atgirder for att minimera konsekvenserna vidtas.
Konsekvenserna for omradet som utgor ett ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO) bedéms
bli mattliga.

Ventilationstorn tar parkmark med rodlistade och sarskilt skyddsvirda trad i ansprak. Da endast
enstaka sarskilt skyddsvirda trad berors, bedoms intranget medfora sma negativa konsekvenser.

Ny station i Slakthusomradet

Det nya planforslaget bedoms inte medfora ndgra konsekvenser for naturmiljon.

Anslutning Sockenplan

Naturvirdet inom etableringsytan bedoms sammantaget vara lagt 4ven om omradet har ett visst
lokalt virde som livsmilj6 och spridningsviag. Ingreppen for anslutningen till Sockenplan dar storre
delen av parkmarken kommer att omvandlas till bebyggelse bedoms medfora sma negativa
konsekvenser for naturmiljon.

130



6.6 Buller, stomljud och vibrationer

Oonskat luftburet ljud kallas for buller. Upplevelsen av buller ar subjektiv vilket innebar att
manniskor upplever det pa olika sitt. Reaktioner kan vara stress, trétthet, irritation, blodtrycks-
forandringar samt somnstorningar.

Storande ljud kan dven spridas pa andra satt an genom luften. En byggnad grundlagd pa berg kan
sdttasisvangning av vibrationer som transporteras genom berget fran exempelvis tagtrafik i
tunnlar. Svingningarna kan genom golv, viaggar och tak 6verforas till svingningar i luften, som vi
uppfattar som ljud. Fenomenet att vibrationer i mark 6verfors till byggnader och genererar horbart
ljud kallas for stomljud. Stomljud sévil som luftburet buller méts i enheten decibel (dB).

Vibrationer kan stora boendemiljon genom uppfattbara skakningar. De kan orsakas av bygg-
verksamhet, maskiner och under vissa omstandigheter av trafik, till exempel tag. Vibrationsnivan
ar framforallt beroende av markforhallandena i omradet samt avstandet till den vibrations-
alstrande verksamheten. Vibrationer kan orsaka storningseffekter, sa kallade komfortstorningar,
for de som bor eller vistas i byggnader i narheten, men ocksa skador pa byggnader (skadedrivande
vibrationer).

Dessa vibrationer kan uppsta exempelvis nar tunga fordon satter marken i rorelser som sedan
fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstar sarskilt vid hog hastighet pa mjuka
jordar, i synnerhet lera, och da det finns byggnader grundlagda pa samma jord nira jirnvagen.

Enheten for vibrationer ar millimeter per sekund (mm/s).

6.6.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden

Med undantag for kortare passager under industrimark i Hammarby sjostad och Sickla utgors
marken ovan tunneln avomraden med hog kanslighet. Det betyder att de har tiat bostadsbebyggelse
med en stor mangd bosatta. Vardlokaler, skolor, forskolor och annan kénslig verksamhet
forekommer i stor utstrackning.

Hela striackan for planerad tunnelbana till Nacka och soderort dr i dag exponerad for luftburet
buller fran vagtrafik. Den ekvivalenta ljudnivan vid byggnader i direkt anslutning till gatumiljo
varierar fran 55 dB(A) vid de minst trafikerade lokalgatorna till 6ver 70 dB(A) pa storre genom-
fartsleder sisom Stadsgardsleden, Ringvigen, Hammarby allé, Virmdovagen och Varmdoleden.
Inom berord del av Stockholms stad ar trafik pa lokalgatuniatet den ljudkilla som framst paverkar
ljudmiljon medan det inom berord del av Nacka kommun dr de storre trafiklederna som dominerar.

Spartrafikiytlage forekommer idag i Stadsgarden, Hammarby sjostad, Johanneshov och Enskede gard
samt lings Virmdovigen. Overflygningar till Bromma péverkar Sédermalm och Séderort i begrinsad
omfattning. En forlingning av tvarbanan fran Sickla udde till station Sickla pagar vilket medfor att en
ny ljudkalla tillkommeri ett omrade som redan ar exponerat for buller fran viag- och spartrafik. Bullersi-
tuationen kommer i allt viasentligt att vara oférandrad aven nir tvarbanan ar i drift.

Stomljud fran tunnelbanetrafik férekommer inte i nuldget och enligt uppgift fran trafikforvaltningen+
finns inga rapporterade storningar gillande stomljud fran tviarbanan. Langst Saltsjobanan finns

stomljudsproblematik i ett mycket begransat omrade l1angt ifrdn den planerade tunnelbanan. Inga
andra rapporterade storningar gillande stomljud fran Saltsjobanan finns.

4 Enligt e-postkorrespondens med Maria Rojwall, Trafikforvaltningen, i maj 2016.
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Enligt dialog med trafikforvaltningen forekommer inte heller komfortstorande vibrationer i
dagsliaget. Med anledning av trafikledernas placering, byggnadernas utformning och de geologiska
betingelserna bedoms risken for forekomst av komfortstorande vibrationer i dagslaget som liten.

6.6.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Buller, stomljud och vibrationer under byggskedet behandlas foretradelsevis i MKB till tillstands-
ansokan. Denna MKB behandlar darfor buller, stomljud och vibrationer under driftskedet. Trafik-
forvaltningen ar den organisation inom landstinget som kommer att driva anlaggningen i
driftskedet. Darfor tillampas trafikforvaltningens riktlinjer for stomljud och vibrationer.

Buller och vibrationer behandlas dven i bilaga PM Byggskede.

Geografisk avgransning

Principen for hur ljudet fran tunnelbanetdg under mark breder ut sig 4r densamma langs hela
strackan. Stomljudsnivaer for nya tunnelbanan, ner till 25 dB(A) har kartlagts och detta ger
avgransningen av det omrade som analyseras. Hiansyn har tagits till befintliga bostadder i Stockholm
och Nacka. Planerad bebyggelse i enlighet med pagéende detalj- och strukturplanering i anslutning
till den nya tunnelbanan har inkluderats. Samtliga nya byggnader inom Nacka kommun och
Slakthusomradet har hanterats som bostéder.

Beddmning av effekter

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser
redovisasiavsnitt 3.2.

Buller

Tunnelbanan alstrar luftburet ljud dar den gar ovan mark. Berdakningar av buller fran tunnelbanan i
driftskedet har gjorts pa banstrackan 6ver mark vid Sockenplan och genomforts i enlighet med den

samnordiska berdkningsmodellen for sparburen tagtrafik, Naturvardsverkets rapport 4935, Buller
Jfran sparbunden trafik - Nordisk berdkningsmodell. For byggbuller har berdkningar gjorts for alla

etableringsytor (se vidare bilaga PM Byggskede).

Stomljud och vibrationer

Stomljud och vibrationer har berdknats med hjélp av den modell som beskrivs i underlagsrapport
Buller och stomljud. Modellen baseras pa formler framtagna utifran teoretisk kunskap om hur
stomljud fungerar samt matematiska samband framrdknade ur méatdata. Metoden utgar bland
annat fran en kéllstyrka i form av vibrationshastighet i tunneln néra sparet, en teoretisk ddmpning
pagrund av avstand och byggnaders grundlaggning. Berdkningen galler for byggnader med betong-
stomme som ar fast grundlagda pa berg och avser vad som skulle kunna métas i ett rum pa
byggnadens understa vaning. Detta kan betraktas som ett virsta fall for stomljudsspridning.
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Modellen och de forenklingar som gjorts, antas leda till att de berdknade vardena ar konservativa,
vilket betyder att de ligger pa den sdkra sidan och troligen 6verstiger de virden som kommer att
uppsta i verkligheten.

Kénseltroskeln, det vill siga den niva dar man kan kinna en vibration, ar cirka 0,2—0,3 mm/s
(RMS)5 i frekvensomradet 1—80 Hz, komfortvigd niva. Kanseltroskeln dr den enda sakra undre
gransen om man vill undvika stérande vibrationer.

Trafikfoérvaltningens riktlinjer for stomljud fran tunnelbana i drift

For projektet giller riktvarden for buller och vibrationer fran tunnelbanetrafiken i enlighet med
Riktlinjer Buller och vibrationer - SL-S-419701 — 2015-07-02.

Vid nybyggnation av sparinfrastruktur tillimpar trafikforvaltningen inom landstinget de
riktviarden for stomljud som redovisas i Tabell 1. Det dr 4ven dessa riktvarden som forvaltningen
arbetar utifran rérande stomljud. Enligt trafikforvaltningens riktlinjer bor en marginal med 3—5
dB(A) till riktvardena i tabellen efterstravas.

Tabell 1. Riktvarden fér hogsta stomljud fran sparanlaggningar. SLOW betyder att ljudenergin
integreras 6ver 1sekund. FAST innebar att ljudet integreras 6ver en 1/8 sekund.

Bostadsrum 30 -
Lokaler med utrymme for sémn och vila 30 -
Undervisningslokaler - 45

Vardlokaler - 45

Naturvardsverkets vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller

Buller fran fasta installationer, sdsom franluftsfliktar fran spartunnel och stationer, ska félja
riktviarden enligt Naturvardsverket, se Tabell 2. Om installationer placeras sa att stomljud i
bostiader kan uppsté ska riktvarden giallande stomljud fran installationer i SL-S-419701, Riktlinjer
Buller och vibrationer inte 6verskridas.

Tabell 2. Riktlinjer for buller fran fasta installationer. Leq = dygnsekvivalent bullerniva utomhus, frifaltsvarden vid fasad.
For buller nattetid ska den maximala nivan inte dverskrida 55 dB(A). (Kalla: Naturvardsverket, rapport 6538, Vagledning
om industri- och annat verksamhetsbuller)

Utgangspunkt for olagenhets-
bedémning vid bostdder, sko- 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
lor, férskolor och vardlokaler

>RMS- Root Mean Square, dven kallat effektivvarde, ar tidsmedelvardet av vibrationens energi under det studerade intervallet,
Naturvardverket 1993.
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Trafikforvaltningens riktlinjer for komfortvibrationer fran tunnelbana i drift

Vibrationer fran trafik pa SL:s spar regleras i SL-S-419701, Riktlinjer Buller och vibrationer.
Forvaltningen anvander sig av trafikforvaltningens riktlinjer dven for komfortvibrationer och luft-
buret buller. Riktvardet definieras som komfortviagd vibrationsniva, se Tabell 3. Luftburet buller
redovisasiTabell 4.

Tabell 3. Riktlinjer for komfortvibrationer fran tunnelbanai drift.
Bostadsrum i permanentbostad 0,4

Kontor for tyst verksamhet 0,4

Undervisningslokaler for tyst

verksamhet i skola 04

Affarslokaler 0,4

Tabell 4. Riktlinjer for luftburet buller fran tunnelbana i drift.

Dygnsekvivalent Maximal
ljudniva dB(A) ljudniva
dB(A) FAST
Utomhus (frifdltsvarde)
Uteplats vid fasad 55 70

Rekreationsomraden 55 -

Friluftsomraden

40 -

Skolor (skolgard
(skolgard) 55 )

Inomhus
Bostadsrum

30 45
Undervisningslokaler

- 45
Vardlokaler

- 45
Arbetslokaler for tyst
verksamhet B 60
Hotell

30 45
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Utover ovanstdende bor dven 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus innehallas invid fasad vid
nybyggnation av sparinfrastruktur och atgarder i befintlig miljo, forutsatt att inte avsteg medges i
gillande detaljplan och eventuellt jirnviagsplan.

For definitioner och tolkningar gillande Bostadsrum, Uteplats, Bostadsomrédet i 6vrigt,
Rekreationsytori titort, Friluftsomraden, Undervisningslokaler, Arbetslokaler, Hotell och
Vardlokaler se Riktlinjer Buller och vibrationer.

Kriterier for hur buller, stomljud och vibrationer har bedomts redovisas i underlagsrapport Buller
och stomljud. Kriterierna har legat till grund for bedomningen av berérda omradens viarden idag
samt efterfoljande konsekvensbeskrivning.

Osakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for buller och stomljud.

Bergets kvalitet avgor hur stomljud transporteras genom berget. Ju solidare berg desto bittre
transport av stomljudet och saledes hogre stomljudsniva. I dagsldget ar inte bergets kvalitet
klarlagd ldngs hela tunnelstrackningen. I bullerberikningen har det hanterats s att man utgatt
ifran att berget ar solitt, vilket innebéar att stomljudsnivaerna i verkligheten sannolikt blir ldgre
invad berdakningen visar.

Grundlaggningsmetod for byggnader som berérs av stomljud ar inte heller helt kartlagd.
Stomljud fortplantar sig viasentligt mycket effektivare till byggnader som star i kontakt med
berget, genom pélar eller att de star direkt pa berg. I bullerberdkningen ar utgangspunkten att
alla byggnader star i kontakt med berget. I verkligheten kommer fiarre byggnader 4n vad som
har antagits i berakningen att fa stomljud.

6.6.3 Planforslagets miljopaverkan
Buller

Luftburet buller vantas i driftskedet framst forekomma vid anslutning Sockenplan, dar den nya
banstrackningen kommer att g ovan mark en kort striacka (se figur 69). Ljudnivaerna vid
anslutning Sockenplan blir méttliga och ingen bostad som i dagslaget inte dr exponerad for ljud-
nivaer over riktvarden for maximal eller ekvivalent ljudniva kommer att bli det ndr den nya tunnel-
banan tagits i drift. Soder om den punkt dar det befintliga sparet bgjer av mot tunneln blir ljudnivan
samma som i nuldget. For de enfamiljshus som ligger vister om sparet, norr om den punkt dér det
befintliga sparet bdjer av mot tunneln, sjunker ljudnivan. Sinkningen varierar fran hus till hus. Den
norra delen av Lantarbetaren 13 far en 6kning avljudnivan med 1 dB pa grund av att avstandet till
sparet minskar, dock utan att gidllande riktvdarden 6verskrids. Tre enfamiljshus i kvarteret
Vinkéllaren exponeras for maximala ljudnivaer 6ver riktvardet for uteplats.
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Figur 69. Karta luftburet buller Sockenplan.

Inga skolgdrdar viantas exponeras for ljudnivaer 6ver gillande riktvarden. Inte heller ljudnivaer
over Boverkets rekommendation om ljudniva pa de delar av garden som ar avsedda for lek,
rekreation och pedagogisk verksamhet.

Omradet kring befintlig tunnelbana mellan Gullmarsplan och Sockenplan &r i nuliget starkt buller-
exponerat, foretradesvis av viagtrafiken, men dven av befintlig tunnelbana som gar ovan mark. Ljud-
nivderna forandras inte mérkbart av att befintlig tunnelbana tas ur drift. Dock kommer boende
langs befintlig bana sannolikt att uppleva en forbattring av [judmiljon da ett trafikslag forsvinner.

Ventilationstorn kommer att utformas sa att bullernivaerna inte 6verskrider Naturvardsverkets
riktviarden for buller fran industri. Bullernivan vid tornens mynningar ska darfor inte vara hogre dn
att bostader ska kunna byggas dven nira ventilationstornen utan att riktvardena for inomhusbuller
overskrids. Ljudkrav pa ventilationstornen kommer att stéllas med héansyn till befintlig och
planerad bebyggelse.
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Stomljud
For att sdkerstilla att riktvarden for stomljud inte 6verskrids kravs atgarder inom foljande omraden:

- Blasieholmen i anslutning till station Kungstradgarden

« Sodermalm soder om station Sofia

- Hammarby sjostad

- Helastrackan genom Nacka kommun da det finns eller planeras bostidder i anslutning till
tunneln langs merparten av strackan.

+ Nyabostdder inom nuvarande Slakthusomradet

- Enskedeinédrheten avtunnelmynningen mot Sockenplan
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Figur 70. Karta stomljudsutbredning utan stomljudsdampning.
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Buller och stomljud frén arbetsfordon och service av jarnviagsanlaggningen, exempelvis vid spar-
underhall, ingar inte i berdkningarna. Sddana ljud uppstar vanligen nattetid. Det gar inte att
utesluta att hogre ljudnivaer fran service och arbetsfordon uppstéar, jimfort med fordon i linjetrafik.

Vibrationer

Tunnelbanetagen ar relativt 1atta och har en méttlig hastighet. Darfor gors bedomningen att risken
for att hoga vibrationsnivaer ska uppsta arlag. I de avsnitt dar tunnelbanan gariberg, vilket ar
dominerande del av striackan, gor bergets styvhet att lagfrekventa vibrationer inte uppstar.

Den samlade bedomningen &r att risken for vibrationsstorningar under driftskedet inte behover
beaktas ytterligare.

6.6.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan

Atgirder bor vidtas pa strickor dir de beriknade nivierna i befintliga eller planerade bostider,
skolor, forskolor, och arbetslokaler 6verskrider 25—27 dB(A) SLOW. Det innebar att atgiarder bor
genomforas pa Blasieholmen, pa Sodermalm soder om station Sofia, i Hammarby sjostad,
genom Nacka kommun samt langs stora delar av striackan mot soderort (se figur 71).

En sparnira bullerskyddsskarm kommer att uppforas vid anslutningen till Sockenplan som
sikerstaller att minst en uteplats per fastighet klarar riktvardet for luftburet buller (70 dB(A)
FAST) for de fastigheter som kommer att paverkas av bullernivaer 6ver riktvardet.

Forslag till 6vriga atgarder och forsiktighetsmatt
Det bedoms inte finnas nagra forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt.

6.6.5 Konsekvensbeddmning

Utan atgarder kommer planforslaget att medféra negativa konsekvenser i form av stérande
stomljud langs delar av tunnelbanestrackningen. Vidtas atgirder som dimpar stomljudet
overskrids inte gillande riktviarden i nagon byggnad. Riktvirdet 4r pa samma niva som kraven pa
maximal ljudniva for installationer i nybyggda bostader och stomljud vid denna niva bor inte ge
upphov till betydande storningar. Eftersom det inte kan uteslutas att horbara ljudnivaer, men under
riktvardet, uppstar, skulle boende kunna uppleva en stérning. Trots detta bedoms planforslaget
endast medfora mindre negativa effekter i detta avseende. Det bedoms inte vara nagon visentlig
skillnad mellan konsekvenserna av planforslaget och nollalternativet.
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Figur 71. Karta Stomljudsutbredning med stomljudsdampning.

Da tunnelbanan enligt planalternativet forsvinner fran ytliget pa strackan mellan Gullmarsplan
och Sockenplan ger den samlade bedomningen av kinslighet och effekt att projektet medfor sméa
positiva konsekvenser med avseende pa buller. Ljudnivaerna i sig kommer dock inte forandras
markbart, da de dven genereras av andra ljudkallor. I anslutning till tunnelmynningen norr om
Sockenplan uteblir de positiva konsekvenserna da befintlig tunnelbana ersitts med ny.

Konsekvenserna med anledning av luftburet buller fran ventilationstorn bedoms sammantaget bli

sma negativa.

Inga konsekvenser uppstar med anledning av vibrationer i driftskedet.
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6.7 Luftkvalitet

Tunnelbanan kommer under driftstiden att paverka luftkvaliteten utomhus genom utslépp av luft-
fororeningar fran spartrafiken. Dessa forekommer sarskilt vid tunnelmynningen, men sprids dven
genom allminventilation i stationernas allméanventilationstorn.

Emissioner (utslapp) till luft frén spértrafik bestar till storsta delen av metallpartiklar som frigors
vid slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning. Partiklar forekommer i olika storlekar och kan
ha olika kemiska sammansittningar (exempelvis metaller, sulfat, nitrat, organiska foreningar och
sot). Partiklar definieras oftast efter storleken dar partiklarna som dr mindre dn 10 um respektive
2,5 um (PM,  respektive PM, ) méts och bedoms separat. En méngd faktorer péverkar halterna av
partiklar inne i tunnlarna sdsom tunnellingd, trafikméngd, fordonshastighet, sparunderlag,
luftomsattning och eventuella bakgrundshalter som tillfors via ventilationssystemet.

6.7.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden
Luftkvalitet i utomhusluft

Nir det giller den generella luftkvaliteten i Stockholm finns férhojda halter av kvavedioxid och
partiklar och 6verskridanden av miljokvalitetsnormer (MKN, se vidare kapitel 6.7.2) foreligger vid
de mest trafikerade viagarna. Trots att halterna av bade kvivedioxid och partiklar utomhus visar pa
en svag nedatgdende trend kan det bli svart att klara miljokvalitetsmalet Frisk luft innan ar 2020. 1
underlagsrapport Luftkvalitet redovisas beraknade halter for dygnsmedelvérdet av partiklar (PM, )
iomradena vid de foreslagna stationerna. Tydligt ar att nivaerna ar hoga langs vil trafikerade végar,
dir stationen vid Gullmarsplan utmarker sig med nivaer som 6verstiger gillande MKN langs
Nynasvagen.

Luftkvalitet i tunnelbanestationer

Luften i tunnelbanetunnlar och pa underjordiska tunnelbanestationer paverkas av tagdriften. Det
arihuvudsak slitage mellan hjul och réls som far till foljd att partiklar sprids till tunnelluften.
Darmed exponeras resendrer for forhGjda halter avinandningsbara partiklar, PM, och PM, , se
faktaruta Luftburna partiklar och deras hdlsopdverkan.

Nattetid anvands dieseldrivna tag for servicearbeten. De medfor utslapp av bland annat avgas-
partiklar och kvaveoxider i tunnelbanan. Dessa fororeningar ventileras snabbt ut ur tunneln och
paverkar darmed inte luften dagtid da tunnelbanan ar 6ppen.  MKB:n fokuserar beskrivningen
darfor pé slitagepartiklar, PM , se &ven avsnitt 6.7.2 Bedomningsgrunder, metodik och osikerheter.
Partiklarna i tunnelbanan skiljer sig fran partiklar i gatumiljo, bade vad géller kemisk
sammansattning och storlek. Partiklarna i tunnelbanan bestar till storsta delen av metaller och
metalloxider, framforallt jarn som utgor cirka 70 procent av partikelmassan® . Partiklarna skiljer sig
aven at vad géller hialsopaverkan. Studier av hialsopaverkan pa manniskor i tunnelbanemiljoer ar fa
och de tillater inga helt sikra slutsatser. En sammanfattande, men osidker, bedomning av befintliga
studier indikerar att partiklarijarnvigs- och tunnelbanetunnlar utgér en mindre halsorisk dn
partiklariden allménna urbana miljon’.

I de befintliga tunnelbanestationerna varierar de uppmaétta halterna av PM  vanligen mellan
100—400 pg/ms3. De hogsta halterna forekommer dagtid pa vardagar®.

6 Stockholms lans landsting, férvaltning for utbyggd tunnelbana. Halsopaverkan av tunnelluft. 2015.
7 Stockholms I&ns landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana. Halsopaverkan av tunnelluft. 2015.
8 Stockholms lans landsting, férvaltning for utbyggd tunnelbana. Halsopaverkan av tunnelluft. 2015.
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FAKTARUTA: LUFTBURNA PARTIKLAR OCH DERAS HALSOPAVERKAN

Luftburna partiklar utgors av sma fragment av material i luften. Det vanligaste sattet att redovisa dessa partiklar
utgar fran deras storlek och fér detta anvands beteckningen PM (Particulate Matter). PM redovisas som partiklarnas
totala massa i luften, pg/m3 (mikro-gram/kubikmeter). Inandningsbara partiklar har i typiska fall en storlek pa cirka
10 pm (0,01 millimeter) eller mindre. Luftens innehall av partiklar med sadana dimensioner betecknas som PM, .
PM, . har en diameter pd mindre an 2,5 um och dr dérmed &nnu mindre partiklar. PM, ; redovisas ofta separata men
ar aven en delméngd av PM, .

Det finns omfattande forskning kring hélsoeffekter av partiklar i urban miljo. Urbana partiklar &r av olika ursprung
och ser olika ut. Exakt vilka typer av partiklar som orsakar halsoeffekter &r inte fullt klarlagt men partiklars kemiska
sammansattning och storlek har betydelse for paverkan pa hélsa. Partiklar kan ge bade korttidseffekter och

langtidseffekter. Korttidseffekter handlar om att en kortvarig hog exponering kan ge en inflammatorisk effekt som
kan 6ka risken for hjart-karlsjukdomar, astmautbrott och andra lungsjukdomar. Langtidseffekter handlar om
effekten av att dagligen utsattas for partiklar och att det kan bidra till uppkomst av sjukdomar som exempelvis

cancer.

Kunskapslaget om halsoeffekter av exponering av partiklar i tunnelbanan &r for-hallandevis begréansat. Ett fatal
studier av exponering for tunnelbaneluft har gjorts. Dessa studier visar att tunnelbanepartiklar har lagre
inflammatorisk effekt an partiklar fran gatumiljo. Metallers halsopaverkan beror pa vilken kemisk form de har.
Arsenik, krom och nickel har vissa former som ar cancerogena. | dagsléget ar det inte kant vilken form metallernai
tunnelbanan har.

6.7.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Utredningsomradet for luftkvalitet utgors av de omraden anldggningen tar i ansprak under mark
och omradena i direkt anslutning till ventilationstorn (det vill saga ventilationstorn for
allménventilation och brandgasevakuering), samt tunnelmynningen vid Sockenplan ovan mark.

Berakningar av partikelhalter i plattformsrummen med olika ventilationsscenarier har gjorts och
jamforts med inriktningsmalet for PM,  (for forklaring, se nedan). Konsekvensbedémningen har
gjorts genom en sammanviagning av berdknade halter och exponeringstid.

Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft

Miljokvalitetsnormer (MKN), for luft ar gransvarden for fororeningsnivaer i utomhusluft som inte
far 6verskridas. For narvarande finns miljokvalitetsnormer fér bland annat kvavedioxid, kvaveoxid,
partiklar, bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, arsenik, bly, kadmium och nickel. I urban miljo
ar framforallt partiklar (PM ) och kvavedioxid (NO,) relevanta att undersoka. Dessa redovisas i Ta-
bell 5 ochiTabell 6. Aven bensen finns i trafikbelastade miljoer men berikningar har visat att miljo-
kvalitetsnormen for bensen klaras i hela Stockholmsregionen.

Det ar framforallt dygnsmedelvardena i miljokvalitetsnormerna som ar svara att klara i urban miljo
och i MKB:n ar det darfor detta virde som beskrivs, om inte annat anges. MKN for PM__far
overskridas maximalt 35 dagar per ar. De varden som beskrivs nedan ar saledes halterna under det
36:e simsta dygnet. Det innebar att i omraden dar MKN klaras s& kan det finnas dagar da halterna
ligger 6ver MKN.

Miljokvalitetsnormerna fungerar som rattsliga styrmedel for att uppné de striangare miljokvalitets-

malen. Miljokvalitetsmélen med preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska
vara viagledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer, se Tabell 5.
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Tabell 5. Miljokvalitetsnormer och miljékvalitetsmal for partiklar PM, i utomhusluft.

Ar?) 40 15 Vardet far inte dverskridas

Dygn ? 50 30 Vardet far inte 6verskridas mer an 35 ggr per kalenderar

1) Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dir summan av alla virden dividerats med antalet virden.
2) For dygnsmedelvirde giller 9o-percentilvirde, vilket innebér att halten av partiklar (PM ) som dygnsmedelvérde far
overskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Tabell 6. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid, NO,.

Ar 40 20 Vardet far inte
overskridas

Dygn 60 - Vardet far inte 6verskri-
das mer an 7 dygn per
kalenderar

Timme 50 pg/m3 30 pg/m3 Vardet far inte verskri-
das mer an 35 ggr per
kalenderar

Emissioner av kviavedioxid sker inte vid normal, elektrisk tdgdrift avtunnelbanan utan enbart fran
arbetsfordon som anvands vid reparations- eller underhallsarbeten. Arbetsfordon forekommer sa
séllan att det antagits ha en forsumbar effekt pa kviavedioxidhalterna i plattformsrum och utomhus-
luft och har darfor inte tagits med i berakningarna.

Matningar och berdkningar av partikelhalt kan goéras for olika tidsperioder. Dygnsmedelvarde avser medelvardet for
halter under ett dygn, oftast angett som medel-vardet for alla drets dygn. Veckomedelvéarde ar medelvardet av

dygnsmedelvardena under en vecka. Timmedelvarde avser medelhalten under en timme.

Acceptabel partikelhalt i tunnelluft

Det finns inga internationella, nationella eller regionala gréans- eller riktvarden for inomhusluft i
jarnvags- och tunnelbanemiljoer.

Forvaltningen har tagit fram en PM som beskriver luftkvalitet ur ett miljomedicinskt perspektiv (se
underlagsrapport PM Hdlsopdverkan av tunnelluft). Déar redovisas hur Férvaltningen kommit
fram till en acceptabel niva pA mangden partiklar iluften i de tre nya tunnelbanelinjerna. Utgangs-
punkten i metodiken for att ta fram en niva pa acceptabel luftkvalitet har varit att vistelsetiden i
tunnelbanan inte ska medverka till att &rsexponeringen enligt miljokvalitetsnormerna 6verskrids.
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Totalt antas en typisk resenér vistas 325 timmar per ar i tunnelbanemiljon, 1 timmes restid per dag
under vardagar (arbetspendling) samt ytterligare 2 timmar per vecka for fritidsresor. Berakningar
visar att med antagen restid foreligger det inte négon risk for 6verskridande av MKN f6r PM, _ och
metaller. For att uppna en acceptabel partikelniva i tunnelbanan foreslas ett tlmmedelvarde aV PM
om 240 ug/ms3. For att uppna en acceptabel partikelniva i tunnelbanan foreslés ett tim- medelvarde
avPM  om hogst 240 ng/m3. Ventilationen i tunnelbanan kommer att styras for att klara detta
inriktningsmal.

Inriktningsmalet giller endast for nya tunnelbanestationer. For befintliga anslutande stationer ar
inriktningen att luftkvaliteten inte ska forsamras jamfort med idag.

Eftersom resenarer vistas kort tid i tunnelbanan ar det relevant att redovisa luftkvaliteten med ett
timmedelvirde. Ett dygnsmedelvirde siager inte ndgot om den exponering som en resenér far och
skulle kunna innebira mycket hog exponering vissa tider. Med ett timmedelvarde kontrolleras
halten under hogtrafik, da flest personer reser och da hogst halter forekommer. Detta bedoms fa
mindre negativa hidlsokonsekvenser dn med en styrning for att klara ett dygnsmedelvirde.

I de befintliga underjordiska tunnelbanestationerna varierar de uppmaétta halterna av PM |
vanligen mellan 100—-400 pg/ms3. Hogre halter forekommer i stora stationer som T-centralen under
hogtrafik. De hogsta halterna forekommer dagtid pa vardagar.

Metodik och osakerheter

Forvaltningen har tagit fram en PM som beskriver dtgarder for luftkvalitet i stationer (se underlags-
rapport PM Atgdrder for luftkvalitet). 1 denna PM redovisas bland annat metodik for berikningar,
osikerheter, jamforelser med liknande anlaggningar och motiv till &tgarder. Den storsta osdkerheten
for berakningar av partikelhalt i stationerna ar att definiera vilken mangd partiklar som slapps ut.

Metodiken for att ta fram och definiera en acceptabel niva pa partikelhalter bygger pa en rad
antaganden, bland annat om resenérers genomsnittliga vistelsetid i tunnelbanan, halten inne i
tunnelbanevagnarna och att en del av resandet sker under perioder med lagre halter. Inriktnings-
malet baseras pa att halten dr lika hog i tunnelbanevagnarna som pa plattformarna. En studie som
gjorts indikerar dock att halten inne i vagnarna ar mycket lagre dn pa plattformarna. Om detta
beaktas skulle inriktningsmalet for plattformar bli vasentligt hogre. Det finns dock stationer i
befintligt system med hogre halter som inte omfattas av inriktningsmalet men som bidrar till den
sammantagna exponeringen. Samtidigt sker manga resor pa fritiden da partikelhalterna arlagre.
Det finns dessutom osékerheter gillande tunnelbanepartiklars paverkan pa hélsa. Detta beskrivs i
PM Hidlsopdverkan av tunnelluft.

Luftkvaliteten ar beroende av omgivande bebyggelse vid utsldppspunkterna eftersom de paverkar
de luftvolymer som féroreningarna slapps ut till. Det finns pa flera platser osidkerheter kring
omfattning och h6jd pa planerad bebyggelse kring ventilationstornen f6r tunnelbanan.

Placeringen av friskluftsintag for planerade bostader ar inte kdanda, vilket gor det svart att bedoma
luftkvaliteten i framtida bostéder.

For att sdkerstilla att anldggningen uppfyller inriktningsmalet for tunnelbanan bor drift-

overvakningen av tunnelbanan dd den ar i trafik inkludera &terkommande méatningar av partikel-
halten for att verifiera luftkvaliteten och ventilationsstyrning.
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Berakningar av partikelhalter i plattformsrum

Berakningar av partikelhalter i plattformsrummen med olika ventilationsscenarier har gjorts och
dessa har jamforts med foreslaget inriktningsmél for PM . Konsekvensbedémningen har gjorts ge-
nom en sammanvigning av berdknade halter och exponeringstid.

Berakning av luftkvalitet vid ventilationstorn

Spridningsberidkningar for partiklar (PM ) har utférts med vedertagen metod, se underlagsrapport
Luftkuvalitet for en utforlig metodbeskrivning. I berakningarna har emissionsdata och luftfloden
tagits fram specifikt for varje berakningspunkt, dven dessa redovisas specifikt i underlags-
rapporten.

6.7.3 Planforslagets miljopaverkan
Allmant

Tunnelbanan till Nacka och séderort bedoms fa en positiv, allméan paverkan pa luftférorenings-
situationen i Stockholm om fler resenirer byter resandesétt och viljer tunnelbana. Detta di en
okande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade utslapp fran vagtrafiken.

Luftféroreningssituation vid ventilationstorn

Den franluft som kommer fran anldggningen ventileras genom ventilationstorn. Ventilationsluften
som gar ut fran mellanplan och biljetthallar dr generellt sett renare dn luften fran plattformsrummen.
Stravan dr att inte placera ventilationstornen i omedelbar niarhet av luftintag till bostéder, skolor eller
vardinrattningar eftersom den luft som ventileras fran tunnelbanan innehaller partiklar.

Lokalt vid allménventilationstornen adderas tillkommande bidrag till redan befintliga nivaer
utomhus. Utformningen av ventilationstornen spelar en viktig roll for luftfororenings-
koncentrationen. Generellt giller att ju hogre h6jd tornet har, desto lagre blir koncentrationen vid
markniva, diar manniskor vistas.

Eftersom ventilationstornen placeras i narhet till stationerna kommer ett antal av dessa placeringar
attligga mer oldgligt &n andra. Omraden av 6ppen karaktir har generellt en battre omblandning av
luftfororeningar. For varje station bedoms det tillkommande bidraget i forhallande till nuvarande
partikelhalt.

For placering av ventilationstorn se kapitel 4.1.3 Stationer samt underlagsrapport Luftkvalitet. I
underlagsrapporten redovisas dven nuvarande partikelhalt samt spridningsberdkningar och figurer.

Station Sofia

Omradet for station Sofia ar relativt stangt vilket forsvarar spridning och omblandning av luft-
fororeningar, sarskilt vid ogynnsamma viaderforhallanden. Relativt hoga halter av partiklar
uppmats pa platsen idag i anslutning till vil trafikerade gator. Halterna avtar dock ganska snabbt
med avstidndet fran gatorna och i stérre delen av omrédet ar halterna mattliga. I naromradet av
ventilationstornen ar halterna méttliga, cirka 25—-35 ug/ms3. Partikelbidraget fran ventilations-
tornen berdknas ge ett tillskott pd omkring 5—-10 pg/ms3.

I driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelviarde i omradet kring ventilationstornet.
Vid Londonviadukten i anslutning till etableringsytan for arbetstunneln riskerar MKN att
overskridas idag. Med planforslaget blir behovet av buss- och biltrafik vid Londonviadukten mindre
aninollalternativet, vilket kan fa en positiv paverkan.
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Station Hammarby Kanal

Ventilationstornet placeras i ett relativt vilventilerat omrade, vilket underlittar spridningen och
omblandningen av partiklarna. Halterna i niromradet av ventilationstornet ar méttliga cirka 22—25
ug/ms3. Partikelbidraget fran tunnelbanan beriknas ge ett tillskott pa omkring 2—5 pug/ms.

Under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde, i omradet kring ventilations-
tornet.

Station Sickla

Det planerade ventilationstornet for station Sickla ar inte beldget i narheten av skolor eller vard-
inrdttningar, men néra (cirka 20 meter ifran) bostadshus. Omrédet ar av relativt 6ppen karaktar
och halterna i omradet ar mattliga (cirka 25—35 pg/m3), vilket innebar att ventilationsbidraget av
partiklar (PM, ) p4 omkring 2—5 ug/ms3 inte antas utgora ndgot problem.

Under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde, i omradet kring ventilations-
tornet.

Station Jarla

Partikelhalterna vid Jarla ar mattliga (cirka 22—25 ug/ms3) och partikelbidraget fran ventilations-
tornet berdknas ge ett tillskott pa omkring 2—5 pg/ms.

Under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde, i omradet kring ventilations-
tornet. Vid eventuell tillkommande bebyggelse i omradet bor partikelnivaerna beaktas.

Station Nacka Centrum

I och omkring Viarmdoleden forekommer relativt hga partikelhalter och inom vigomradet riskerar
MKN att overskridas idag. Halterna i naromradet av ventilationstornet dr mattliga cirka 25-35 pg/
m3. I driftskedet forvintas partikelhalterna att, i enlighet med prognoser, ha gatt ner med
anledning av minskad anviandning av dubbdack.

Partikelbidraget fran ventilationstornet beridknas ge ett tillskott pa omkring 2—5 ug/ms3 och det ar
sannolikt att MKN for dygnsmedelviarde kan underskridas i omradet kring ventilationstornet. Med
planforslaget blir behovet av buss- och biltrafik vid Virmdoleden mindre @n i nollalternativet, vilket
kan ge en positiv paverkan. Vid tillkommande bebyggelse i omréadet bor partikelnivierna beaktas.

Station Gullmarsplan

I omradet vid Gullmarsplan forekommer idag hoga partikelhalter utomhus och MKN riskerar att
overskridas idagi direkt anslutning till Nynasvigen. I driftskedet forviantas partikelhalterna att, i
enlighet med prognoser och nuvarande nedéatgéende trend, ha gétt ner med anledning av Stock-
holms stads partikelreducerande atgarder samt minskad anvindning av dubbdick. Ventilationsbi-
draget av partiklar pa omkring 2—5 ug/ms? antas inte utgora nagot betydande problem men dd MKN
redan riskerar att 6verskridas kan man inte utesluta att utslappen fran tunnelbanan vid
ogynnsamma vaderférhallanden skulle kunna bidra till 6verskridandet. Risken for detta dr dock
liten och det tillskott som tunnelbanan bidrar med ar mycket marginellt.

Ny station i Slakthusomradet

Omradet ar inte av Oppen karaktar, vilket begransar spridningen och omblandningen av luft-
fororeningar. Halterna i naromradet av ventilationstornet 4r méttliga cirka 25—35 ug/ms3. Partikel-
bidraget fran ventilationstornet berdknas ge ett tillskott pa omkring 2—5 ug/m3.
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Omréadet inrymmer inga bostéder, skolor eller vardinrattningar idag, men planeras for bebyggelse
med bade bostéder och verksamheter. En ytterligare fortatning i omradet kan forsamra
ventilationsforhallandena och darmed en 6kad paverkan fran tunnelbaneluft, vilket bor beaktas.

I driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelviarde i omradet kring ventilationstornet.

Anslutning Sockenplan

Spartunneln kommer att ligga nedsankt i forhallande till omgivningen. Det narliggande omradet
kring tunnelmynningen anses relativt 6ppet och vilventilerat. Halterna i naromradet av tunnel-
mynningen dr mattliga cirka 25 ug/ms.

Det storsta partikelbidraget (pa omkring 5-10 ug/ms3) beriknas ske i mynningens direkta narhet. I
driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde i omradet kring tunnelmynningen.

Luftkvalitet i tunnelbanestationerna

En tunnelbaneresenir exponeras for partiklar i de underjordiska stationerna under en kort tid, men
halten av partiklar ar hogre och avannan sammansattning dn vad som normalt giller f6r urban
utomhusluft.

Beridkningar av partikelhalterna for stationerna visar att halterna under arets varsta dygn varierar
mellan 40 och 250 pg/m3. Vid station Sofia i hogtrafik ar partikelhalterna som hogst. De halter som
redovisas i underlagsrapport Luftkvalitet dr berdknade med ventilationen igang.

Den nya tunnelbanan ar utformad sa att den inte bidrar till 6kade partikelhalter pa station
Kungstradgarden. Den 6kade trafikering som den nya tunnelbanan majliggor kan dock innebéra
okade partikelhalter pa alla stationer langs blé linje.

Under perioder med lagtrafik genereras lagre partikelhalter eftersom farre tag trafikerar
anlaggningen. Det ar di majligt att styra s att ventilationen anvands mindre och det ar rimligt att
anta att partikelhalterna stora delar av dygnet kommer att ligga strax under 240 pg/ms3. De flesta re-
sor som gors pa fritiden genomfors sannolikt under lagtrafik da partikelhalterna ar nagot lagre.

Biljetthallar, rulltrappor och mellanplan kommer att ha separat ventilation varfor de beraknas fa
vasentligt lagre PM -halter dn plattformsrummen.

6.7.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Atgirder och anpassningar av ventilationssystemet som arbetats in vid utformning av anléiggningen
redovisas i avsnitt 4.1.4 Ovriga markansprak.

Planen sikerstiller mojligheten att ytor ovan mark avsitts for ventilationsanlaggningen.
For att sdkerstilla kvaliteten pa utomhusluften har h6jden och placeringen pa ventilationstornen
anpassats for att partiklarna effektivt ska spadas ut och darmed ge en lagre paverkan pa omgivning-

en.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan

Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan.
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Forslag till dvriga atgarder

Det bedoms inte finnas nagra forslag till 6vriga atgarder.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Vid tillkommande bebyggelse i narheten av planerade ventilationstorn bor luftintag placeras bort
fran tunnelbanans ventilationstorn.

6.7.5 Konsekvensbeddmning

Den samlade bedomningen ar att miljokvalitetsnormen klaras vid respektive ndromrade till tunnel-
banestationerna. Vid station Gullmarsplan dir det, pa grund av de hoga partikelhalter som dagens
trafik redan medfor, kan det vid ogynnsamma forhallanden finns risk for 6verskridande. Risken for
detta ar dock liten, i synnerhet om hénsyn tas till forvantade minskade partikelhalter och att
tunnelbanans bidrag till 6verskridandet ar mycket marginellt.

Plattformarna vid sex av de sju planerade stationerna kommer att ha acceptabel luftkvalitet hela
aret. Vid station Sofia kan plattformen komma att ha marginellt hogre halter under kort tid pa
vintern. Eftersom de flesta resor som gors pa fritiden sannolikt gors under lagtrafik da partikel-
halterna ar nagot lagre bedoms den sammantagna exponering som en typisk resenér far i tunnel-
banan medfora en acceptabel hdalsopaverkan.

Sammantaget bedoms omfattningen av luftféroreningarnas konsekvenser for befolkningens hilsa
som likvardig i planforslaget och i nollalternativet.

6.8 Klimatanpassning

Klimatanpassning innebar att beakta konsekvenser av framtida sannolika klimatforandringar och
vidta nédviandiga atgiarder for att anpassa anlaggningen till dessa forutsattningar. Det handlar om
att sikra och anpassa tunnelbanans utformning och funktion for att fungerai ett framtida
forandrat klimat.

Behovet av klimatanpassning av den nya tunnelbanan till Nacka och séderort ror i huvudsak tva
aspekter: att hantera risken for 6versvimning pa grund av 6kad nederbord och att hantera hgjda
vattennivier i Ostersjon och Milaren. Den permanenta héjningen av havsvattennivan dr en
langsam process med ett langt tidsperspektiv. Ett skyfall kan intraffa plotsligt och sker mer
slumpartat i bade tid och rum.

6.8.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden
Framtidens klimat i Stockholm

Statens meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har tagit fram klimatunderlag for
Stockholms ldn. Tva RCP-scenarier® har analyserats: RCP4.5 som beskriver framtidens klimat med
begriansade utslapp och RCP8.5 som beskriver framtidens klimat med héga utslapp av vixthus-
gaser. Klimatunderlaget jamfor observationer under perioden 1961—-1990 med berdknade varden
for perioden 2069—2098.

9 RCP- Representative Concentration Pathways. Beskriver klimatférandringar vid olika halter av vaxthusgaser i atmosfaren.
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Underlaget visar att lanet kommer att fa ett varmare klimat. Forandringen kommer att markas
sarskilt vintertid med runt 5 grader varmare arsmedeltemperatur, méatt 6ver hela Stockholms lan,
enligt det hogre scenariot. Arsmedelnederbérden 6kar med 2030 procent. Nederborden 6kar mest
under vinter och var. Den kraftiga nederbérden okar ocksa, maximal dygnsnederbord kan 6ka med
20-30 procent och entimmesnederborden med upp till 30 procent. Floden i sjoar och vattendrag
forandras, med en 6kning vintertid. Vad géller hgjningen av havsnivén vantas den globalt sett bli 1
meter ar 2100 (jamfort med 1990 ars niva). Se underlagsrapport Klimatanpassning fér en mer de-
taljerad klimatbeskrivning.

Kommunen ar den myndighet i Sverige som ansvarar for allman infrastruktur for dagvatten och
avlopp. Ofta saknas en utpekad forvaltning inom en kommun som har ett tydligt ansvar att vidta
forebyggande dtgirder for att hantera extrem nederbord, det vill siga regn som ar storre dn vad det
allménna dagvattensystemet dr dimensionerat for. Det finns heller ingen lagstiftning eller nagra
normer som tydligt pekar pa hur kommunen ska hantera extrema skyfallssituationer.

FAKTARUTA: 100-ARSREGN OCH VARAKTIGHET

Med ett 100-arsregn menas ett regn som statistiskt sett intraffar eller éverskrids en gang vart 100:e ar.
Regnvarigheten kan vara mycket snabb, fran 5-10 minuter upp till ett dygn. 100-arsregnets volym &r darfér inte
konstant utan varierar och nagot man maste ta hansyn till. Regnvolymen pa 150 mm som foll under 1,5 timme Gver
Képenhamn sommaren 2011 motsvarar en aterkomsttid pa mer an 1500 ar (MSB, 2013). Konsekvenserna av det
skyfallet blev mycket omfattande.

6.8.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Kommunernas fysiska planering spelar en viktig roll i arbetet med klimatanpassning, bland annat
for att den ger majlighet att stilla krav pa anpassning till ett fordndrat klimat i samband med
planldggning och byggande. Flera nationella och regionala myndigheter har information och
underlag kopplat till att planera for ett forandrat klimat. En stor del avansvaret faller pa
kommunen, som genom detaljplaneringen kan reglera och ta hansyn till fragor som rér klimat-
anpassning. I en detaljplan har kommunen exempelvis mdjlighet att bestimma att en skydds- eller
sakerhetsdtgird som sdkerstiller platsens lamplighet ur ett klimatperspektiv méaste vidtas innan
bygglov kan ges (Lansstyrelserna, 2012).

Riktlinjer och rekommendationer gillande planering for exempelvis hantering av dagvatten stélls
av respektive kommun, det vill sdga Stockholms stad och Nacka kommun.

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser
redovisasiavsnitt 3.2.

148



Krav och riktlinjer

Forvaltningen har stallt ett antal krav som anlaggningen ska uppfylla:

Anlaggningens oppningar ska hojdsattas eller pa annat satt dimensioneras sa att den inte skadas vid
ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Med klimatfaktor menas den faktor som regnintensiteten
bedoms 6ka med, till foljd av klimatforandringarna.

Anlaggningarna ska ldggas pa minst + 2,7 meter for att ska sdakras for en niva pa Malaren pa +2,7
meter (RH2000) (detta foljer Lansstyrelsen i Stockholms lans bedomning att samhallsfunktioner
av betydande vikt behover placeras ovan nivan +2,7 meter (Lansstyrelsen, 2015)).

Anliggningarna ska ocksa sikras for en niva pa Ostersjon pa +2,7 meter (RH2000) (foljer
Linsstyrelsen i Stockholms lins rekommendationer for lgsta grundlidggningsniva lings Ostersjo-
kusten i Stockholms lan).

For tunnelbanan dr det nivan for stationsentréer, permanenta tunnelmynningar och andra
permanenta 6ppningar som ska uppfylla hojdséattningskraven. Bedomningen har gjorts att
projektet inte behover ta hansyn till rekommendationen nir det galler tillfalliga etableringsytor och
tillfalliga arbetstunnlar.

Analys av riskomraden fér éversvamning

For att avgora om nagon eller ndgra av stationsentréerna ligger i riskomréde for 6versvamning fran
Ostersjon, eller riskerar att hamna i en sa kallad Iagpunkt har kartmaterial frin olika lagpunkts-
karteringar och skyfallsutredningar studerats. Lagpunkter ar ytor som ligger 1agt i forhallande till
omgivande terrang och bebyggelse, och vid nederbdrd finns risk att vatten ansamlas i ldgpunkterna.

Léagpunkter har identifierats genom att anvinda ldnsstyrelsens lagpunktskartering for
oversvamningsrisk vid skyfall. Lansstyrelsens kartering ar lanstackande och omfattar hela tunnel-
banestrackningen. For att ytterligare studera risken for vattenansamlingar har kommunala
skyfallsanalyser studerats. For Nacka kommun finns skyfallsanalyser framtagna for Vastra
Sicklaon och 6versiktligt for Nacka kommun. Kommunens analyser ar mer detaljerade dn den
lanstackande. Analyserna visar pa 6versvaimningsberiakningar vid ett 100-arsregn med en klimat-
faktor pa 1,2. Aven for Stockholms stad finns en skyfallskartering (Stockholm Vatten, 2015), som
visar 6versvamningsberidkningar vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25.

Bade lansstyrelsens lagpunktskarta och Nacka respektive Stockholms skyfallsanalyser bygger pa
antagandet att ledningsnatet ar fullt (dagvattenledningarnas kapacitet 6verskrids). I lansstyrelsens
analys har ingen hiansyn tagits till hur mycket marken infiltrerar eller vilka dtgarder som gjorts eller
planerasilandskapet, exempelvis kulvertar eller vigtrummor. I kommunens analyser har markens
infiltrationsformaga tagits med, men hansyn har inte tagits till framtida bebyggelse.
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Figur 72. Lagpunkter och riskzoner for 6versvamning.

Osékerheter

Framtida nederbordsmangder utgar fran berakningar och bedomningar. Skyfallskarteringarna ger
darfor inte en exakt bild av framtiden utan ar ett antagande om ett mgjligt scenario. Flera av
stationerna ligger inom omraden diar omfattande stadsutveckling planeras, och forutsattningarna
for markens omhéandertagande av regnvatten forandras da markanvandningen forandras.
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6.8.3 Planforslagets miljopaverkan

Hur tunnelmynningar, stationsentréer och andra 6ppningar ar lokaliserade i landskapet far en
avgorande roll for om risk for 6versvamning foreligger. I ldgpunkter finns en forhojd risk for vatten-
samlingar vid skyfall.

Tunnelbanans stationsentréer placeras i stor utstrackning i redan bebyggda omraden. Den
hantering av dagvatten och de eventuella befintliga problem som finns pa platsen idag blir darfor till
stor del avgorande for om en risk for 6versvimning foreligger. Tillskotten av dagvatten fran
ytterligare hardgoring av ytor, som till exempel nya stationstak, tillfér en 6kad mangd dagvatten
som ska hanteras. I forhallande till kringliggande markanvandning ar detta tillskott troligtvis
marginellt. For station Jarla och station Sickla planeras stora forandringar i omgivande bebyggelse
och kommunens planering och hgjdsattning samt dagvattenhantering har stor betydelse for den
framtida risken for 6versvimning. Motsvarande géller dven n station i Slakthusomradet och
anslutning Sockenplan, om &n i nagot mindre utstrackning.

Ingen av stationsentréerna ligger i niirheten av Milaren eller Ostersjon, och bedéms dérfor inte
paverkas av en 6versvamning fran Milaren eller en forh6jd havsvattenniva. Arbetstunnel-
mynningen fran Museikajen pa Blasieholmen ligger pa nivé +2,7 meter 6ver havet. D4 arbets-
tunneln ar temporar och endast kommer anvindas under byggskedet bedoms den inte vara aktuell
att studera ur klimatanpassningssynpunkt. Arbetstunnelmynningen for station Sofia vid London-
viadukten kommer att bibehallas permanent som servicetunnel. Mynningen ligger pa nivan +5,16
meter 6ver havet, vilket 4r med god marginal 6ver lansstyrelsen rekommendation om nivan +2,7
meter 6ver havet. Arbetstunnelmynningen for station Gullmarsplan fran Sundstabacken ligger pa
niva +5,44 meter 6ver havet och innebair inte heller ndgon risk.

Oversvimningsriskerna ir dirmed enbart knutna till skyfall. Risk for vattensamlingar finns vid
nagra stationer samt arbetstunnelmynningar som bibehalls som servicetunnel eller utrymningsvag.

Lég risk for vattensamling finns vid:
Station Sickla, entrén mot Sickla kopkvarter
Station Nacka, samtliga entréer
Ny station i Slakthusomradet, entréerna mot Rokerigatan och Slakthusgatan

Mattlig risk for vattensamling finns vid:
Servicestunnelmynningen fran Londonviadukten vid station Sofia
Station Jarla, entréerna mot Vairmdovagen och mot Birkavagen
Utrymningsvig fran Jirla Ostra vid station Jirla

Hog risk for vattensamling finns vid:
Station Sickla, entrén mot Alphyddeviagen
Servicestunnelmynningen vid Skonviksvagen vid station Nacka centrum
Station Gullmarsplan, entrén mot Mértensdal

Vid station Hammarby Kanal (entrén mot Katarina Bangata) finns forutsittningar for
oversvamning pa grund av sekundéra avrinningsvagar, det vill sdga det vattenfloéde som uppstar pé

grund av hojdskillnad och mangd flodande vatten.

Vid 6vriga entréer och tunnelmynningar bedoms risken for 6versvimning som lag eller forsumbar.
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Ventilationstornen vid Heliosgadngen kommer att ha en h6jd av 0,5 meter. Dessa ligger inte inom
nigon lagpunkt dir det finns en 6versvimningsrisk 6ver denna niva. Ovriga ventilationstorn kommer
att ha en h6jd av minst 3 meter. Ventilationstornen innebar darfor ingen risk vid 6versvamning.

6.8.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan

Anlaggningen projekteras efter forutsattningarna att samtliga 6ppningar ska klara ett 100-arsregn
med klimatfaktor 1.2 enligt forvaltningens krav och riktlinjer. Det bedoms inte finnas nagra forslag
till skyddséatgarder som kan reglerasijarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder

For att sdkerstilla att extrema regn eller smiltvattenméangder inte orsakar 6versvimning i tunnel-
banan har utformning och hojdsattning av entréer och andra 6ppningar in till anlaggningen varit
viktig i projekteringen och ar fortsatt viktig i detaljprojekteringen av exempelvis trosklar. Dessutom
maéste en fungerande dagvattenhantering finnas pa platsen. Kommunen har en viktig roll i den
fysiska planeringen genom beslut om stadsplanering, hojdsattning, hardgjorda ytor och system for
dagvatten. En fortsatt samverkan mellan férvaltningen och de berérda kommunerna Nacka
respektive Stockholms stad ar viktig.

Anslutande detaljplaner behover anpassas i hojdsattning och i utformning av VA-kapacitet sa att
vatten fran skyfall eller 6versvimning inte leds ned i tunnelbanan. Férvaltningen kommer for
att sikerstilla detta genom att fortsatta fora dialog med Stockholms stad och Nacka kommun
kring den fysiska planeringen av omradena kring stationsentréerna och tunnelpaslagen.
Dagvattensystem ska vara anpassade for 6kade nederbérdsméngder.

Hojdsattning av fast golvi byggnader kan regleras i detaljplanen.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

VA-omléaggningar som kommer att behovas for tunnelbaneutbyggnaden ska samordnas med
ovriga projekt i Nacka kommun och Stockholms stad for att sakerstillalagena och
kapacitetsbehoven.

6.8.5 Konsekvensbeddémning

I konsekvensbedomningen forutsitts att anlaggningen utformas for att klara de av forvaltningen
stillda krav och riktlinjer. Om anslutande detaljplaner anpassas i h6jdsattning och i utformning av
VA-kapacitet, s att skyfall eller 6versvimning inte leds ned i tunnelbanan, bedoms de negativa
konsekvenserna av planforslaget som smaé. I de delar av anldggningen som har en forh6jd risk for
oversvimning ar hiansyn till detta vid detaljprojektering av exempelvis trosklar viktig.

Om omgivande detaljplanering inte utformas for att undvika vattensamlingar kan det medféra
stora risker for drift och sikerhet i anldggningen. Arbetet med klimatanpassningsatgirder ar darfor
fortsatt prioriterat i det vidare samarbetet med Nacka kommun och Stockholms stad och i den
detaljerade utformningen av tunnelbaneanliaggningen.
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6.9 Klimatpaverkan och naturresurser
6.9.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden

FN:s vetenskapliga klimatpanel (IPCC) konstaterar att utslapp av vixthusgaser till atmosfiaren
bidrar till uppvarmning av klimatsystemet och klimatforandringar med konsekvenser for
manniskor och ekosystem. For att inte forstiarka riskerna med klimatférandringarna méste
utslappen av vaxthusgaser minska. Sveriges utslapp av vaxthusgaser foljer en nedatgéende trend
men inte tillrackligt snabbt for att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan ska nas till ar
2050, utifran dagens beslutade eller planerade styrmedel. Mot bakgrund av de av IPCC uppskattade
konsekvenserna till foljd av klimatforandringar, samt dagens utslappstrend, bedéms klimat-
systemet vara fortsatt kiansligt for utslapp av vixthusgaser.

6.9.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Kénslighet beskriver klimatsystemets formaga att hantera en nettotillforsel av vixthusgaser utan
att den globala medeltemperaturen 6kar mer an 2 grader Celsius fram till ar 2050. Sett till IPCC:s
bedomning av klimatsystemets kianslighet, dagens utslappsnivaer och prognostiserade
utslappstrend, bedoms klimatsystemet ha en hog kénslighet.

For driftskedet beaktas forutsattningar till minskade utslapp av klimatgaser till foljd av trafik-
overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik. For byggskedet beaktas tunnelbaneutbyggnadens
utslapp av vaxthusgaser, eller undande av utslapp av vaxthusgaser.

Beridkningarna av klimatgasutslapp och energianvindning i projektet tunnelbaneutbyggnad till
Nacka och soderort har utgatt fran Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl version 3.0%. Verktyget ar
baserat pa metodik for livscykelanalys (ILCA) och anvinder emissionsfaktorer tillsammans med
investeringsprojektets projektspecifika resursanviandning eller typatgéarders resursschabloner for
att beriakna energianviandning och klimatbelastning (det vill saga utslapp av koldioxidekvivalenter).
Syftet har varit att optimera anlaggningen ur ett klimatperspektiv.

Klimatpaverkan for planforslaget behandlas ur ett globalt perspektiv, vilket gor att den skiljer sig i
bedomningen fran 6vriga sakomraden som bedoms mer lokalt i MKB:n. I avsaknad av riktvarden
for utslapp av vaxthusgaser baseras bedomningarna pa om planférslaget bidrar till att uppna
uppsatta klimatmal jamfort med nollalternativet.

6.9.3 Planforslagets miljopaverkan

Den nya tunnelbanan mojliggor i driftskedet for resenarer att vilja ett mer klimatsnalt fardsatt an
exempelvis bilen. Det finns en potential for hog 6verflyttning av resenirer fran biltrafik till
kollektivtrafik eftersom tunnelbanan ar ett trafikslag som har hog kapacitet, vilket ger utrymme att
omhénderta kraftigt 6kade resandeméngder fran framtida bebyggelsetillskott. Tunnelbanan kan
darmed dven ta emot resenérer fran andra delar av regionen, som matas till stationerna med lokala
busslinjer. Den Blé linjen har dessutom, till skillnad fran Gron och R6d linje, outnyttjad kapacitet
och mojlighet att pa sikt ges titare avgangar.

Tunnelbaneutbyggnaden innebar en klimatpaverkan for att utvinna de naturresurser och
producera de material som anldggningen bestar av. Forvaltningen kommer att stréava efter att
reducera klimatpaverkan inom ramen for projektets miljo- och hallbarhetstyrning.

10 Trafikverket http://www.trafikverket.se/klimatkalkyl/
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Klimatpéverkande utslapp sker i samband med masshanteringen under byggskedet, se vidare MKB
for tillstaindsansokan och bilaga PM Byggskede. Alla delar av tunnelbaneutbyggandet bidrar med
klimatpéaverkan. Storst klimatpaverkan under byggskedet har de sju stationerna, f6ljt avtunnlarna
och darefter bandelarna. Hur stora utslapp olika delar av anldggningen genererar beror av
platsspecifika forutsattningar. Station Sofia har storst klimatpéverkan eftersom den utformas med
en betongkrivande konstruktion. Minst klimatp&verkan har station Jirla. Atgirder har genomférts
for att minska projektets klimatpaverkan.

De naturresurser som fraimst kommer att anviandas for byggandet av tunnelbanan ar stél,
bergmassor och betong.

6.9.4 Skyddsatgarder och andra foérsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan

Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jairnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder
Det bedoms inte finnas nagra forslag till 6vriga atgarder.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Det fortsatta arbetet bor fokusera pa att minska utslappen fran betong och stélvaror genom
exempelvis kravi kommande entreprenadupphandling.

6.9.5 Konsekvensbeddémning

Planforslaget innebar battre forutsattningar att vilja kollektivtrafik framfor biltrafik jamfort med
nollalternativet. Jaimfort med nollalternativet kan darfor de direkta konsekvenserna av tunnel-
baneutbyggnaden forvintas vara positiva och total sett 6verviga de negativa konsekvenser som
uppstar i byggskedet.

Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort forviantas samtidigt leda till betydande
tillskott av bostdder och andra lokaler i Nacka kommun och sdderort, 6kad tillgang till arbete och
service for fler manniskor, fortsatt inflyttning och starkt ekonomisk utveckling i regionen. Det finns
ett samband mellan ekonomisk tillvaxt och koldioxidutslapp, sarskilt om man tar hansyn till
konsumtion (importerade varor och tjanster). En indirekt konsekvens av planforslaget kan darfor
vara 0kade koldioxidutslapp. Da klimatpaverkan ska ses i ett globalt perspektiv, blir bade de direkta
och indirekta konsekvenserna dock sma.

Utbyggnaden av tunnelbanan bedoms forbattra majligheterna till en mer energieffektiv och klimat-
snal stadsutveckling, och dirmed minskad klimatpéaverkan fran Stockholm och Nacka. I vilken mén
dessa onskade och forviantade konsekvenser verkligen kommer nés, beror avinsatser pa omraden
som ligger utanfor jarnvagsplanens influensomrade. Nationella och internationella styrmedel som
skatter, utslappsreglering, utslippshandel, lagar och andra regelverk bedoms ha stor betydelse.
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6.10 Olycksrisker

Olycksrisker avser har sddana som ar forknippade med drift avtunnelbanan och som ar oférutsed-
da. De risker som beaktas ar olycksrisker med konsekvenser for manniskors liv och hilsa, natur-
miljo samt fysisk miljo. Risk for 6versvimningar beskrivs huvudsakligen i kapitel 6.8, risk for
naturvarden hanteras i kapitel 6.5 och risk for kulturvarden i kapitel 6.2. For en mer detaljerad
beskrivning se framtagen underlagsrapport Olycksrisker. Mer fordjupade riskutredningar kommer
genomforas i fortsatt arbete.

6.10.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden

I anslutning till planerad tunnelbana har savil skyddsvarda objekt som riskkillor identifierats vilka
bedoms ha paverkan pa planforslagets riskbild.

Skyddsvarda objekt

Miénniskor som vistas i narheten av tunnelbanan behover skyddas fran risker som kan uppkomma i
anldaggningen. Manniskor som vistas nira kan exempelvis vara resenarer i tunnelbanan eller
omgivande trafiksystem, anlaggningspersonal, boende i naromradet och personer som arbetar i
tunnelbanans naromrade.

Eftersom tunnelbanan mot Nacka och soderort anldggs inom en befintlig stadsmiljé dar det ror sig
mycket manniskor finns det ett stort antal skyddsvirda objekt med avseende pa personers livoch
hilsai anslutning till alla etableringar. Utover de generella skyddsvirda objekten som arbetstagare,
boende och 6vriga personer i stadsmiljo har sjukhus och andra vardinrattningar dar sarskilt
kansliga grupper vistats identifierats specifikt. Detsamma giller for knutpunkter och andra platser
dir ett stort antal personer vistas samtidigt. De specifika skyddsvirda objekten for liv och hélsa
som identifierats inom 150 meter fran etableringsytor och stationer redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Sammanstallning av skyddsvarda objekt med avseende pa manniskors liv och halsa.

Skyddsvarda objekt liv & halsa Berord planerad station
Ersta sjukhus Station Sofia

Sickla Képkvarter Station Sickla

Nacka Forum Station Nacka Centrum
Kollektivtrafikknutpunkt Gullmarsplan Station Gullmarsplan

Tele2 Arena Ny station i Slakthusomradet
Globen Arena + Hovet Ny station i Slakthusomradet
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Identifieringen av samhallsviktiga verksamheter har avgransats till de verksamheter som pa kort
sikt har mycket stor betydelse for att sdkerstilla liv och hilsa eller samhéilleliga funktioner. Det ar
anldaggningar sd som trafikleder, sparanldaggningar, befintliga ledningar samt tunnlar for
exempelvis gas, el, tele och vatten, vilka redan vid nagra timmars avstangning/bortfall orsakar
stora samhalleliga och/eller ekonomiska konsekvenser. Avseende viagar har enbart lansvigar eller
storre vagar bedomts vara samhaéllsviktiga, dé dessa oftast har en hogre arsmedeldygnstrafik och
en avstangning skulle bli mer kinnbar &n vid avstingning av en lokal vag.

Skyddsvirda objekt avseende samhallsviktig verksamhet pa markytan inom 150 meter fran
stationer och etableringsytor for tunnelbanan har identifierats. Da flera objekt ar markforlagda eller
berors av att tunnelbanans anlaggningar placeras rakt under dem, har aven de objekt som korsar
ovan eller under tunnelkonstruktionen identifierats. Identifierade skyddsvirda objekt avseende
samhillsviktiga verksamheter redovisas i Tabell 8. Utover identifierade objekt i tabellen nedan ar
aven den nya tunnelbanan i sig att betrakta som en samhallsviktig verksamhet.

Tabell 8. Sammanstallning av skyddsvarda objekt avseende samhallsviktig verksamhet.

Skyddsvarda objekt samhallsviktig verksamhet

Stadsgardsleden, vig 222
Tvdrbanan

Tvarbanan
Saltsjobanan

Sodra Lanken, vag 75
Saltsjobanan
Varmdodleden, vag 222
Tvarbanan
Tunnelbanan Gron Linje
Nyndsvagen, vag 73
Vag 226

Sodra Lanken, vag 75
Tunnelbanan Gron Linje

Tunnelbanan BI3 Linje

Berord planerad station
Station Sofia

Station Hammarby Kanal
Station Sickla

Station Sickla

Station Sickla

Station Jarla

Station Nacka Centrum
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan

Ny station i Slakthusomradet
Anslutning Sockenplan

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

De samhallsviktiga verksamheter som har identifierats redovisas dven i figur 73.
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Figur 73. Samhallsviktiga verksamheter langs planerad tunnelbanestrackning.
Riskkallor

Riskkallor omfattar objekt eller forutsattningar i omgivningen som kan paverka tunnelbane-
anliaggningen under bygg- eller driftskede i anslutning till stationer, vid etableringsytor eller vid
sparidagen vid Sockenplan. Riskkéllor som har utretts ar:

« TillstAndspliktiga verksamheter inom 100 meter,

« Transportleder for farligt gods inom 150 meter,

- Sevesoanldggningar och 2:4-anldggningar" inom 1000 meter,

- Lagpunkter och omréden som riskerar att 6versvimmas vid ett 100-drs regn,

«  Naturolyckor,

+ Befintlig infrastrukturianslutning till etablering eller tunnel.

" Seveolagstiftningen syftar till att férebygga och begrénsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor och omfattar anlaggningar

som innebar risk for allvarliga kemikalieolyckor. 2 kap. 4§ i “lagen om skydd mot olyckor” innebar skyldigheter som ror
anlaggningar med verksamhet som innebar fara for att en olycka ska orsaka allvarliga skador pa méanniskor eller miljo
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De riskkillor som har identifierats redovisas i tabell 9 och figur 74. Bensinstationen i Sickla planeras

péa sikt att avvecklas.

Tabell 9. Sammanstallning av riskkallor.

Riskkalla
AB Storstockholms lokaltrafik soderdepa

Sjofartsled i Hammarby Kanal
OKQ8 Varmdovagen 79
Henriksdals uppgraderingsanlaggning

Lagpunkt - Station Sickla entré mot Alp-
hyddevagen

Tanka, Jarlabergsvagen 2
Varmdoleden

Skvaltans vag
Skonviksvagen
Vikdalsvagen
Saltsjobadsleden

Lagpunkt - Station Nacka mynning ar-
betstunnel fran Skénviksvagen

Martensdals blandnings-anlaggning
Hammarby allé

Olaus Magnus vag

Nynasvagen

Vag 226

Fredriksdals bussdepa

Martensdals gastankstation

Lagpunkt - Station Gullmarsplan entré mot
Martensdal

Arenavagen

Sjofartsled i Saltsjon

Jordbavning

Oversvamning

Ras och skred

Storre vattenledningar
Stadsgasnatet

Stallverk for hogspanningssystem

City Link alternativt annan storre elforsorj-
ningskabel

Fjarrvarmesystem
Avloppssystem

Typ av riskkalla

Miljofarlig verksamhet
Befintlig infrastruktur

Miljofarlig verksamhet

Miljofarlig verksamhet, Seveso

Lagpunkt

Miljofarlig verksamhet
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Lagpunkt

Miljofarlig verksamhet
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Transportled farligt gods
Miljofarlig verksamhet
Miljofarlig verksamhet

Lagpunkt

Transportled farligt gods
Befintlig infrastruktur

Naturolycka
Naturolycka
Naturolycka
Befintlig infrastruktur
Befintlig infrastruktur
Befintlig infrastruktur
Befintlig infrastruktur

Befintlig infrastruktur
Befintlig infrastruktur
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Berérd planerad station
Station Sofia
Station Hammarby Kanal
Station Sickla
Station Sickla
Station Sickla

Station Nacka Centrum
Station Nacka Centrum
Station Nacka Centrum
Station Nacka Centrum
Station Nacka Centrum
Station Nacka Centrum
Station Nacka

Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan
Station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan

Ny station i Slakthusomradet

Anslutning Kungstradgarden

(Blasieholmen)

Hela strackningen
Hela strackningen
Hela strackningen
Hela strackningen
Hela strackningen
Hela strackningen

Hela strackningen

Hela strackningen

Hela strackningen



cumsiton & . N
— i
- mua“' 'voﬁ Katndshogen H
= Rainager =
= ‘,H, TR o tuna, m i
j faer .. i
_ N i roir]
X ! Ffaderhoimama
i
= i
i
I L St iofigan
» i~ \'\
GAMLA STAN, o h-. .
WL \
\(\\Q DJURGARDEN S S L
. AT ; St e
gy, — i
‘ e, . 5
:
Ti%a i
pere) i
" Biskopsuddon P
55 T TS =T eyt
=\ Kotegglso> ~ T oot
Sram B "?2%{;35/9,,“' o _ ~ ". e o
3 g \ = P : — ]
ALSE\ B g e i = oy NACKA STRAND = }
b o W w‘“m g % ) bt Statlon JARLABERG
(o prarersog) St e Y
= .A FINNBODA .\ (f KVARNHOLMEN ‘“"Q,A /
{( ﬂ‘— FINN) Sogra VA9 =
'. / BERGET
i m/aﬁ 4 = Sl =~ =
AB Storstockholms«> - DANVIKEN B 25vs6 ey Fyssbactan—"
lokaltrafik |/ & PR\ GADDVIKEN /

soderdepa ik

‘? Hennksdals gl K ALTAN

) 3

L

e g

i s
= “wﬂ‘ RN

oo 8 b uppgradering sanla nin 5 =
. AL 7 ppgraderingsanidggning 4 I— €
S 0 T ~Station . ‘
3 PN
— Hammarb ‘DRA = Statiol JARLA Varesa B
o i TR MARBY: T vmhuStation 4 ST i
S 1 Kanal a?““’” oo OK/Q& it ,‘ EKUDDEN — jaela N ] T > e vy
< - Pstation N = [l \ Qo U —
[ Mértensdals Qe o @ 7 — Y
gastankstahon A= SICkla ~Eah R f!{‘ f,i‘.’ﬂ"? - EA, I= : Lo éﬂf s: -
Frednksdals bussdepé j TS%EEQSFENGU ,g/Q-NYS:FRA et o < A
of . Lanasiov, S| . -
~SICKLASTRAND, _.._ \ wn: e
- » i = /') = Kranglar
- -
& Logaraen, ) B — — Leiece LS,
~ ~ % ook LY e &N
[ Hal)r:cm‘;rrl‘)y- v !_! Nookigind d}g\uiﬂﬁ)c_é?ASTHAéEN %,
-y BJORKHAGEN st
Fo—
g
iR
2R e .4
| s
'[| Ny, statlon i :
JOHAN 'mx erva0T— NosoLusss Refmen
N §Iakthusomrédet r"‘ I S ey,
) =
- 5
-, : Kan’mp
\_“«) N\ ¢ Sodetyparon
'\'\. ( S Storengstergen
‘\.\‘ Tenr
- v . .. -
Soskenyigt™ aosf? 28 \'\ N o Riamnogen
D ST % \
Teckenférklaring 0 200 400 600 800 1000m
[ - — S—
Anléggningen Stockholms framtida avloppsrening Farligt gods leder 150m buffertzon © Open Stockhoim
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
T Stationslage Etableringsytor Primérleder (farligt gods) Datum: 2017-09-13
- Spartunnlar - Bensinstationer 25m buffertzon — = - Sekundarleder (farligt gods)
Riskkallor Blandningsanlaggning 100m buffertzon Leder som gar i tunnel (farligt gods)
Citylink

Figur 74. Riskkallor langs planerad tunnelbanestrackning.

6.10.2 Bedémningsgrunder, metodik och osdkerheter
Bedémningsgrunder

I nuldget saknas det nationella standarder kring vilka risknivéer som kan anses acceptabla for
tunnelbana. Viss praxis finns vad giller exempelvis riskhansyn vid planldggning och projektering
avjarnvagstunnlar men dven har saknas konkreta risknivier som konsekvent bedoms som
acceptabla. Med olycksrisker avses i detta sammanhang en sammanvagning av sannolikheten for
att en plotslig hdandelse ska uppsta och de negativa konsekvenserna av handelsen.
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Riskacceptansen och riskvarderingen i samhallet vilar pa ett antal principer som exempelvis
beskrivs i Transportstyrelsens rapport Sikerhetsmal for trafikanter i vagtunnlar, jarnvagstunnlar
och tunnelbana. Dessa principer uttrycks som:

Principen om berittigande av aktivitet.
Principen om optimering av skydd.
Fordelningsprincipen.

Undvikande av katastrofer.
Proportionalitetsprincipen.

Principen om stindiga férbattringar.

Dessa principer ligger till grund for tolkning av resultat och foreslagna atgirder. Vardering av risk
innebar alltid att en avvigning mellan dessa principer behéver goras.

Metodik och osékerheter

Arbetsmetodiken for riskhanteringen har utgatt fran den sa kallade riskhanteringsprocessen vilken
ar framtagen i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system, men har anpassats till MKB-processen.

For olycksrisker med paverkan mot omgivningen stracker sig utredningsomradet ndgra hundra
meter fran den fardiga tunnelbaneanldggningen. Utredningsomrédet for riskpaverkan fran
omgivningen mot anldggningen dr beroende pa riskkillans mojliga konsekvensomrade och uppgar
for transportleder for farligt gods till 150 meter och for drivmedelsstationer till 100 meter.

For att sdkerstilla ett konsekvent arbetssitt med framtagandet och bedomningen av risker inom
ramen for MKB maste tre olika perspektiv belysas:

Risker frdn omgivningen som kan resultera i en negativ paverkan pa anlaggningen

Risker fran anldggningen som kan resultera i en negativ paverkan pa omgivningen

Risker inom anldaggningen som kan resultera i en negativ paverkan internt inom anlaggningen.
Dessa risker beskrivs i avsnitt 4.1.5 Siakerhetskonceptet i nya tunnelbanan

Den anvinda riskhanteringsprocessen bestar av aktiviteterna riskidentifiering, riskuppskattning,
riskviardering och framtagande av riskreducerande atgirder. Riskreducerande atgarder har
identifierats for de risker som bedéms kunna medféra betydande miljopaverkan. Av de tre
riskperspektiven ar det dock endast skyddsatgarder mot paverkan pa omgivningen som kan
faststillas med jarnvagsplan.

Inventeringen av samhéllsviktiga verksamheter och skyddsvirda objekt ar en vasentlig del av
riskhanteringsprocessen. En beskrivning av hur denna identifiering har genomforts finns i
underlagsrapport Olycksrisker.

For station Kungstradgarden, till vilken den nya tunnelbanan ansluts, giller att nuvarande
risksituation inte ska forsdmras.

Riskbedomningar ar alltid forknippade med osédkerheter, om dn i olika stor utstrackning. Exempel

pa osdkerheter kan vara brister i statistik, osdkerheter i trafikprognoser och hur omraden kommer
att utvecklas i anslutning till tunnelbanan.
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6.10.3 Planférslagets olycksrisker

Planforslagets olycksrisker bestar i paverkan fran anlaggningen, paverkan fran omgivningen samt
paverkan inom anliggningen. Identifierade risker redovisas i sin helhet i underlagsrapport
Olycksrisker och en kortare sammanfattning ges nedan. Risker inom anldggningen hanteras inom
ramen for sdkerhetskonceptet, se kapitel 4.1.5 och beskrivs darfor inte vidare har.

Paverkan mot omgivningen

Da utbyggnaden av tunnelbanan till storsta del kommer att forlaggas under mark ar paverkan pa
omgivningen i form av olycksrisker under driftskedet mycket begransad.

De risker som har identifierats som kan fa paverkan pa omgivningen ar brand och antagonistiska
héndelseri ellerianslutning till anldggningen. Vid brand i tunnelbanan finns risk for spridning av
brandgaser till intilliggande byggnader. Detta har beaktats vid val av placering av utslappspunkter,
s att dessa inte placeras for nira till exempel bostadsfasader. Hinsyn har i méjligaste man dven
tagits till planerad bebyggelse.

Tunnelbanan planeras inom cirka 10—15 meter frén tunneln fér Sodra lanken, men bedéms i
driftskedet inte medfora nagon risk for paverkan pa denna.

Paverkan fran omgivningen

Tunnelbanans placering under mark innebar att paverkan fran omgivningen ar begransad. Den
paverkan fran omgivningen som skulle kunna innebara en olycksrisk for tunnelbanan ar fraimst
kopplad till olyckor med farligt gods pa rekommenderade transportleder eller olyckor i narliggande
tillstdndspliktiga verksamheter. Det dr framst station Nacka Centrum, station Sickla och station
Gullmarsplan som berors av detta.

Vid station Sickla ligger idag en drivmedelsstation (OKQ8 Nacka) som planeras att avvecklas. Nagot
beslut om avveckling finns dock inte och riskerna forknippade med att den finns kvar da tunnelba-
nan tas i drift méste darfor beaktas.

Stationsentrén mot Vikdalsbron inom station Nacka Centrum ligger nédra (inom 30 meter)
Varmdoleden, som ar transportled for farligt gods. De delar av entrén som berors behover darfor
utformas for att minska risken vid en eventuell olycka.

Stationsentrén mot Jarlabergsvigen inom station Nacka Centrum ligger nara (inom 30 meter)
Skonviksvagen som idag ar transportled for farligt gods kopplat till Bergs oljehamn. Trafikplats
Skvaltan planerar att byggas om vilket medfor att det ar troligt att transporterna av farligt gods
kommer att ha letts om i driftskedet for tunnelbanan, om behovet av farligt godstransporter
kvarstar da. Eftersom inget lagakraftvunnet beslut om ombyggnad av Skvaltan eller avveckling av
Bergs oljehamn finns, behover riskerna med att transportleden finns kvar d& tunnelbanan tas i drift
beaktas. De delar av entrén som berors behover darfor utformas for att minska risken vid en
eventuell olycka.

Stationsentrén vid Martensdal inom station Gullmarsplan ligger néra farligt gods-leden Hammarby
Allé dar det forekommer transporter avammoniak. Detta innebar att ventilationen behover

anpassas for att undvika risk for paverkan vid farligt gods-olycka med ammoniakutslapp.

Tunnelbanetunnelns placering cirka 10—15 meter fran Sodra lanken bedoms inte medfora nagon risk
for paverkan. Exempelvis skulle en explosion i Sodra lanken inte skada tunnelbaneanldaggningen.
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Bergtunnlarna for tunnelbanan kommer passera under Strémmen men dven Hammarby sjo och
Sickla kanal. Till skillnad mot ett grundvattenmagasin har ett ytvattendrag ett narmast oandligt
vattenmagasin. Skulle en lackagevig finnas mellan ytvattendrag och bergtunnlarna kan
konsekvensen ytterst innebéra att tunnlarna vattenfylls. Risken for att en lackagevag ska uppsta
bedoms dock som mycket liten.

6.10.4 Skyddsatgarder och andra férsiktighetsmatt

Det sikerhetskoncept, se kapitel 4.1.5, som har tagits fram for tunnelbaneutbyggnaden och anvints
som utgdngspunkt for utformningen av tunnelbanan, kan ses som en skyddsatgard i sig.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan
Det bedoms inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jirnvagsplan.

Forslag till dvriga atgarder

Det bedoms inte finnas nagra forslag till 6vriga atgarder.

Forslag till ovriga forsiktighetsmatt

Att uppfora plattformsbarridrer (halvhoga, otata vaggar) minskar risk for suicid och
olyckshéndelse pa sparomradet. Utformningen av de nya stationerna omgjliggor inte en
eventuell framtida etablering av plattformsbarriarer.

Anslutning Kungstradgarden

Atgirder for att se till att forutsittningarna for utrymning och insats inte forsamras bor vidtas for
att sakerstilla en acceptabel riskniva. Projektering av majliga dtgarder genomfors som en del av
systemhandlingen och f6ljande atgard bedoms vara aktuell for anslutning Kungstradgarden:

Brandtekniskt klassade glaspartier mellan de bada plattformssidorna

Station Sickla
Under forutsattning att OKQ8 Nacka pa Varmdoviagen 79 inte avvecklas bor foljande atgarder
vidtas for stationsentré mot Alphyddeviagen:

Inom 25 meter bor utforas vagg mot spillzon av obrannbart material och utan ventilations-
oppningar eller brandtekniskt oklassade fonster.

Inom 25 meter fran lossningsplatsen/spillzonen bér inga in- och utgangar placeras om inte
annan utgang ocksa erbjuds.

Station Nacka Centrum
Langs med Varmdoleden bor foljande atgarder vidtas for att sdkerstélla en acceptabel riskniva for
stationsentré mot Vikdalsbron:

Fasader, beldagna inom 30 meter fran vagkant och som vetter mot vigen, bor utféras i brand-

klassade material.
Ventilationen bor ga att stinga av.
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Under forutsattning att Bergs oljehamn inte avvecklas, eller att farligt gods-transporter inte laggs
om bdor, foljande atgarder vidtas for stationsentré mot Vikdalsbron, stationsentré mot Stadsparken
och stationsentré mot Jarlabergsvigen.

Inom 30 meter frin vagkant:

Fasader, beldagna inom 30 meter fran vigkant och som vetter mot vigen, bor utféras i brand-
klassade material.
Tillgang till utgdng bort fran viagen bor finnas for att utrymma pa ett sakert satt.

Station Gullmarsplan
Ventilationen for stationsentrén vid Martensdal bor anpassas for att undvika risk for paverkan vid
farligt gods-olycka med ammoniakutslapp.

6.10.5 Bedémning
Paverkan mot omgivningen

Anldaggningens lokalisering under mark medfor att olycksriskerna mot omgivningen generellt sett
ar mycket sméa. Da hansyn tas till identifierade skyddsobjekt i omgivningen och att nodviandiga
forsiktighetsmatt vidtas i utformningen av tunnelbanan bedéms olycksriskerna forknippade med
planforslaget vara sma.

En storre brand i tunnelbanan skulle kunna fa stora negativa konsekvenser. Sannolikheten for en
sddan hiandelse ar dock liten. Spridning av rokgas fran rokgasevakuering till omgivningen ger
endast sma negativa konsekvenser da roken snabbt sprids och inte heller ar het.

Paverkan fran omgivningen

Aven paverkan p4 tunnelbaneanliggningen med anledning av olycksriskerna i omgivningen
bedoms begrinsas av anlaggningens lokalisering.

Om bensinstationen vid station Sickla inte avvecklas skulle en brand i bensinstationen kunna fa stor
negativ paverkan pa tunnelbanans funktion och resenarer till/fran Sickla. Da foreslagna skydds-
atgarder har projekterats in i tunnelbaneanlaggningen bedoms konsekvenserna vara sma.

En olycka med farligt gods pa narbeldagen farligt gods-led skulle utan skyddsétgarder kunna fa stora
negativa konsekvenser for tunnelbanans funktion och resenarer vid stationerna Nacka Centrum
och Gullmarsplan. Atgirder for att minska risken for skada vid en olycka bidrar till att minska de
negativa konsekvenserna, sa att de istallet bedéms bli sma.

Risker inom anlaggningen

Det sikerhetskoncept som har tagits fram ger ett bra skydd mot majoriteten av de risker som
identifierats inom anlidggningen. En av de storsta riskerna i anlaggningen ar personpakorning och
suicid. Inforande av plattformsbarriarer skulle minska denna risk. Om fler majliga platser for
sjalvmord tillfors sa 6kar den totala risken men per station ar den sannolikt oférandrad.
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7 Byggmetoder, 6vergaende storningar
och genomférande

7.1 Generell beskrivning

Jarnvagsplanen reglerar de omraden som landstinget behover ta i ansprak permanent samt de
omraden som tillfalligt far anvdndas under byggtiden. Ytor som tas i ansprak permanent och med
tillfallig nyttjanderatt redovisas i jirnvagsplanens plankartor.

Val av slutliga metoder for byggnation avgors av landstinget infor produktionen. Oavsett val av
metod kommer det dock att stdllas krav pa entreprenoren sa att de anvander skonsamma metoder,
minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider som géller for storande arbeten.
Arbetstider och stérningar regleras i annan ordning, bland annat inom ramen for ansékan om
tillstand till grundvattenbortledning (dar buller, vibrationer och masshantering tas upp).

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spartunnlarna och stationerna
kommer till storsta del att drivas (tillskapas) med konventionell borrning och sprangning. Vid
byggandet av de konstruktioner som ska né upp till markytan sasom rulltrappsschakt, ventilations-
schakt och utrymningsschakt, kommer det dock kravas arbeten i jord.

Buller, vibrationer, grundvattennivapaverkan med mera kommer att féljas upp och kontrolleras. Det
faktum att tunnelbanan bitvis byggs i mycket ndra anslutning till befintliga anlaggningar saval under
som ovan mark, medfor att det kommer att krivas stor forsiktighet och hoga krav pa byggnadstekniken.

For att utbyggnadstiden ska héllas kort och tunnelbanan sa snart som mojligt ska kunna komma i
drift behover bygget drivas rationellt. Detta innebar att byggarbeten kommer att behéva ske dygnet
runt, men alla typer av byggarbeten kommer inte att stora omgivningen. Bland det som marks mest
och ger upphov till buller ar arbeten pé ytan sdsom gravning, spontslagning, palning och
spriangning. Detta sker vid arbeten for tunnelpaslag och vid schakt for uppgangar och ventilations-
torn. Vid tunneldrivningen uppkommer stomljud i samband med borrning och bergrensning
(skrotning) av berg. Sjdlva sprangningarna kommer ocksa att méarkas.

For de arbeten som kan stora omgivningen kommer miljodomstolen meddela villkor i dom. Dessa
villkor kommer att begriansa vad som kan goras néar pa dygnet. Pa 6vrig tid kommer annat arbete
som kan ske inom de villkor som meddelas att utforas.

Vid byggnationen av den nya tunnelbanan kommer det att kravas bade arbetstunnlar under mark
och etableringsytoriytlage. Eftersom tunnelbanan till 6vervagande del byggs som tunnel i berg
kommer det generellt sett krivas fa etableringsytor i ytldge. Fran arbetstunnlarna kommer berg-
massor att lastas ut. Arbetstunnlarna kan komma att permanentas och blir da tillfartstunnlar till
den fardiga anldggningens spar- och servicetunnlar. Fortsattningsvis anvinds termen arbets-
tunnlar nar fokus ligger pa byggskedet och termen servicetunnlar nar fokus ligger pa driftskedet.

Utformningen av tunnelbaneprojektet och forslagen till hur den ska byggas ar en avvagning mellan
att minimera miljostorningar, att finna tekniskt genomforbara losningar och att samtidigt begransa
byggtid och byggkostnader. Likasa dr malet att 6vrig vag-, tdg- och tunnelbanetrafik ska kunna

uppratthéllas utan viasentliga storningar under byggskedet.

Overgaende storningar under byggskedet redovisas narmare i PM Byggskede.
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FAKTARUTA: TUNNELDRIVNING | BERG

Borrning fér injektering: 15-25 meter langa hal
borras runt den blivande tunneln

Forinjektering: Betong sprutasin i borrhalen och
i bergsprickor. Nar betongen stelnat har det
bildats en tat ring runt den blivande tunneln.
Syftet med forinjektering ar att minimera
inlackage av vatten.

Salvborrning, laddning och spriangning:

1-5 meter langa hal borras i tunnelfronten och
laddas med sprangamne. Sprangnings-arbetena
anpassas med hansyn till risker for skador till foljd
av vibrationer.

Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i vdggar och
tak knackas och bryts bort. Vid behov utférs
bergforstarkning med sprutbetong och bultar.
Bergytan spolas ren med vatten och de
utsprangda massorna bevattnas for att reducera
dammspridning. Slutligen lastas massorna ut och
transporteras bort.
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7.2 Genomfdrande

En arbetstunnel anlidggs for varje ny station dar bergmassor kommer att lastas ut. Nagra av
arbetstunnlarna blir permanenta tillfartstunnlar till den fardiga anldggningens spér- och
servicetunnel. Det géller arbetstunneln fran Londonviadukten, vid Skonviksvéagen vid Nacka
centrum och vid tunnelpéslaget vid Sockenplan. Arbetstunnlar som inte bibehéalls som
servicetunnlar eller for utrymningsviag kommer att stangas med en betongplugg i markytan.
Betongpluggen forses med en gallerforsedd 6ppning som kommer att nyttjas for ventilation.

Langs den nya tunnelbanestrackningen finns flera avsnitt som innebar komplicerade tekniska
utmaningar att bygga. Passagen under Strommen ar ett sidant exempel. Det beror bade pa geologiska
och hydrogeologiska forhéllanden dar det utmed passagen finns svaghetszoner som kan vara vatten-
genomslappliga. En annan teknisk utmaning ar anlaggandet av tunnel genom omradet vid
Martensdal/Gullmarsplan, dar det finns flera befintliga anldggningar under mark och dir
anslutningen till befintlig station vid Gullmarsplan begransar mdjligheten till placering avtunnlarna.
P4 grund av osdkerheter kan tunneldrivningen talangre tid 4n planerat.

Nir tunneldrivningen for spartunnlarna ar slutférd sker anlaggning av vatten- och avloppsledning-
ar, kanalisation for kommande ledningsdragning, grundldggnings-arbeten for sparen, inredning
av plattformsrum och biljetthallar samt uppférande av entréer och ventilationstorn. Tunnel-
banesparet projekteras som ett traditionellt spar anlagt pA makadam, ett sa kallat ballasterat spar.
Overbyggnaden i ett sidant sparsystem bestér av ril, befistning, slipers och makadam.

Nedan beskrivs 6versiktligt byggskedets storsta paverkan pa omgivningen. En mer detaljerad
beskrivning av 6vergdende storningar under byggskedet redovisas nirmare i bilaga PM
Byggskede.

Paverkan pa grundvatten

Bergtunnelarbeten och schaktarbeten i jord kan medfora inldckage till tunnlar och stationer, trots
noggrann tiatning av berget. Inlackaget till tunnlarna och stationsutrymmena blir storre under
byggskedet 4n da anlaggningen ar firdig. Cementtitning av berget runt anldggningen ar den
viktigaste skyddsatgiarden for att minimera grundvattenbortledning, men som komplement kan
vatten tillforas via brunnar i omraden som ar extra kinsliga for en grundvattenavsankning.

Arbetet med arbetstunnelmynningar och stationsentréer gors med oppna schakt med olika tatande
och stabiliserande spont- eller forstarkningséatgarder. Dessa arbetsschakt kommer att ge en lokal
grundvattenpaverkan under byggtiden, framst i jordlagren.

Bergvarmebrunnar och eventuella dricksvattenbrunnar kan paverkas av en avsankning i berggrun-
den men bara om dessa har kontakt med samma sprickzoner som paverkas av spartunnlarna.
Naturmiljon paverkas normalt inte av grundvattensiankning, om den inte sker inom omraden dar
vaxternas rotsystem ar beroende av grundvattennivan, exempelvis kérr eller sumpskogsomraden.
Sadana omraden berors inte av aktuell tunnelbaneutbyggnad.

Omfattande undersokningar har gjorts for att kartlagga mark- och grundvattenforhallandena langs
strackan inom ett vil tilltaget utredningsomrade. Grundvattenberoende byggnader och
anliaggningars grundlaggning samt bergvirmebrunnar har ocksa inventerats. Arbete med
fortlopande mitningar av grundvattennivaer och rorelser i mark och byggnader har inletts och
kommer att ingd i kontrollprogram for att undvika skador pa natur och bebyggelse. Skador pa grund
av grundvattenbortledning vid tunneldrivning ar séllsynta.
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Buller och stomljud

Byggandet av tunnelbanelinjen kommer att generera stomljud fran borrning och sprangning samt
buller fran byggarbeten i markplan. Luftburet buller uppstér vid byggande av stationsentréer, vid
arbeten med tunnelpaslag for arbetstunnelmynningarna och vid masshantering pa etablerings-
platser. Buller uppstar ocksa vid transporter av bergmassor fran arbetstunnelmynningarna. D& dessa
ar placerade néra trafikerade viagar kommer buller fran bergtransporterna pa de flesta platser inte att
orsaka nagra patagligt 6kade bullernivaer sett 6ver dygnet. Pa négra platser, sdsom Blasieholmen,
beror transporterna mindre trafikerade gator. Paverkan pé ljudmiljon bedoms bli liten.

Stomljud uppstar vid byggande av tunnelbana framfor allt dd man borrariberget for att anlagga
stationsuppgangar, arbetstunnlar och spartunnlar. Stérningen blir storst da arbete sker nira
markytan och i byggnader som ar anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg. For
byggnader grundlagda pa berg forviantas stomljudsnivan bli under 45 dBA om avstandet fran
tunneldrivningspunkten till byggnaden ar storre dn 45 meter, vilket motsvarar Naturvardsverkets
riktvirde for stomljud dagtid, och under 35 dBA om avsténdet ar storre dn 100 meter, vilket
motsvarar Naturvardsverkets lagre riktvarde for stomljud nattetid.

Framdriften for spar- och arbetstunnlarna ar 5—25 meter per vecka. Det innebar att de som bor eller
arbetar rakt ovanfor tunneln kan uppleva stomljud forst ganskalagt i cirka fem veckor, darefter
starkare i cirka tio veckor for att sedan avta igen under ytterligare fem veckor. Darefter kommer
stomljudsnivierna att vara ldga. Stomljudsnivéer under byggskedet 1angs hela tunnelbane-
strackningen redovisas i bilaga PM Byggskede.

Buller och stomljud under byggskedet hanteras frimst i tillstindsansokan enligt miljébalken.

Vibrationer

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning av berg for att bygga spartunnlar,
arbetstunnlar, servicetunnel och stationsuppgéngar. Vibrationer kan upplevas som stérande for
boende, dock under kort tid. De problem som kan uppkomma pé grund av vibrationer ar framst
kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av skador intraffar séllan eftersom en rad
forsiktighetsmatt vidtas fore sprangning.

Dessa forsiktighetsméatt innebar bland annat att en riskanalys gors for byggnader inom 150 meter
fran spartunnelns vaggar och riktvéarde gillande vibrationer raknas fram for varje byggnad i
enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 - Riktvdrden for sprdangningsinducerade
vibrationeribyggnader. Riktvirdet sitts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundliaggningsforhdllanden, byggnadens konstruktion och anvindning samt avstand till tunneln.
Lagskyddade kulturhistoriska byggnader identifieras sarskilt for att bedéma om behov finns av
extra varsam sprangning i narheten av dessa eller andra atgirder for att sikra de kulturhistoriska
vardena.

Vibrationer under byggskedet hanteras ocksa i tillstindsansokan enligt miljobalken.
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8 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av miljons sannolika utveckling om den
planerade verksamheten inte genomfors. Syftet ar att satta konsekvenserna av planforslaget i relation
till konsekvenser som skulle ha uppstétt oavsett den aktuella planens genomforande. Nollalternativet
innebér en tankt situation ar 2030 utan att tunnelbaneprojektet Nacka och soderort byggs.

Om tunnelbaneutbyggnaden inte sker, kommer troligen inte lika manga bostader att byggas 1angs
strackningen som planerats i Stockholmsoverenskommelsen. Stadsutveckling pagar dock inom saval
Nacka kommun som Stockholms stad och denna sker i viss utstrackning oberoende av tunnelbane-
utbyggnaden. Denna utveckling redovisas i 6versiktsplaner eller forslag till 6versiktsplaner,
fordjupningar av 6versiktsplaner, strukturplaner eller detaljplaneprogram.

Det har ocksa genomforts ett flertal utredningar kring kollektivtrafiklosningar inom utrednings-
omradet, dir sparvig och buss har studerats. Om inte tunnelbanan byggs ut antas ndgon av de andra
l6sningarna realiseras.

8.1 Infrastruktur

Befolkningen i Nacka och Varmdo kommuner bedoms ha vuxit kraftigt till ar 2030. Resande-
monstret till och fran Nacka och Varmdo innebar en betydligt storre utpendling dn inpendling och
detta vantas inte forandras fram till 4r 2030 (SL, 2007).

Stora delar av trafiksystemet i Stockholmsregionen ar idag hart utnyttjat. Under hogtrafik har
kapacitetstaket natts i stora delar av bade spar- och vagsystemet. Situationen i Ostsektorn ar inget
undantag. Kapacitetsbristen i vignitet vantas forvarras till ar 2030, enligt prognoser i RUFS 2010,
bland annat pa grund av den tillvixt som sker i Nacka och Varmdo. Framkomligheten for buss-
trafiken dr nara sammankopplad med situationen for biltrafiken da de ofta delar vigutrymme
(Trafikverket, 2013). Det dr ocksa ont om kapacitet i tunnelbanelinjens spar, dar Gron linje berdknas
vara Overbelastad ar 2030 (SL, 2007).

De forandringar jamfort med nuldget som antas ske gillande infrastrukturen i nollalternativet
listas nedan:

Upprustning av Saltsjobanan har skett, med motesspar for att tillata hogre turtathet.

Nytt signalsystem har inforts pa Rod tunnelbanelinje som innebér en tillracklig kapacitet pa
linjen 2030.

Gron linje vantas vara kraftigt 6verbelastad.

Slussen ar ombyggd sa att kapaciteten for busstrafik ar forbattrad.

Gullmarsplan ar upprustad sa att kapaciteten for tunnelbana och buss ar forbattrad.

Ny avloppsvattentunnel frin Bromma reningsverk till Henriksdals reningsverk ar byggd.

City Link (en starkstromskabel) ar byggd i tunnel under Strommen, Skeppsholmen och S6dermalm.
Ny bro 6ver Skurusundet och ombyggnad av trafikplatserna Skuru och Bjorknéas har genomforts.
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8.2 Stadsutveckling

Inom Stockholms stad véntas utbyggnaden av tunnelbanan fa en mindre betydelse for
omfattningen av bostadsutbyggnaden till 2030 @n i Nacka kommun och den stadsutveckling som
beskrivs i kapitel 5.2 for niromradena till tunnelbanans planerade stationer kommer
huvudsakligen att genomforas ocksa i nollalternativet. Utbyggnadstakten kan dock komma att bli
nagot langsammare och forutsattningarna for utbyggnad av Slakthusomradet kommer ocksa att
vara simre med nollalternativet jamfort med planforslaget.

I Nacka kommun vintas utvecklingen utanfor tunnelbanans upptagningsomrade inte paverkas av
om tunnelbanan genomfors eller inte. Det innebar att de planer och planprogram som tas fram
inom Boo, Alta, Ektorp och Saltsjébaden genomfors.

Aven p4 viistra Sickladn pagar planarbeten som vintas genomforas i ett nollalternativ. Planeringen
for Kvarnholmen kommer att fortsatta och detsamma géller planomréadena i Nacka Strand. For
Henriksdal ar kommunens bedomning att vissa delar ar oberoende av tunnelbanan, men sannolikt
blir exploateringsgraden ldgre utan tunnelbana.

Inom planprogrammet Centrala Nacka har kommunen nyligen markanvisat omradet Nya gatan och
planarbetet dar bedoms fortga oavsett tunnelbanan. Detsamma géller vissa delar av plan-
programmet for Planiaomradet. Kommunens bedomning ar att av de planerade 4600 bostaderna i
planprogrammet Centrala Nacka och 1800 i Planiaomradet skulle cirka 1000 ldgenheter byggasi ett
nollalternativ. Flera omraden invid Vairmdoviagen vid station Sickla och Jéarla samt kring Nacka
centrum, framfor allt norr om Virmdoleden, bedoms bebyggas oavsett tunnelbanan.

Utvecklingsomrade Bergs gard, oster om Nacka Strand, planeras for cirka 2000 bostader samt
skolor, férskolor och service, d4 den nuvarande verksamheten har avvecklats. Utvecklingen av
omradet kommer att fortga dven i ett nollalternativ.

Nacka kommuns bedomning dr att av de 13 500 bostiader som ar grunden f6r Stockholmsforhandlingen
kommer cirka 6 500 farre bostader att byggas pa Vistra Sicklaon fram till 2030 utan tunnelbanan.

8.3 Paverkan
8.3.1 Mark och vatten

En viss paverkan pa grundvattenbildningen kommer att ske kopplad till den planerade stads-
omvandlingen, fraimst inom Nacka kommun dar i huvudsak naturmark tas i ansprak. Stads-
omvandlingen innebar att gronytor som idag bidrar till infiltration av dagvatten hardgors och att
avledning av dagvatten ofta sker till ledningsnétet och ménga ganger vidare till ytvattenrecipienter.
Det medfor en viss minskad grundvattenbildning. Paverkan pa grundvattennivaerna ar dock
betydligt mindre dn med planforslaget.

Nollalternativet innebar mer trafik ovan mark an planforslaget vilket 6kar riskerna for

ytvattenfororeningar i form av lackage fran farligt gods och bransletankar, spill vid olyckor och
andra fororeningar sisom avgaser och slitageprodukter.
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8.3.2 Kulturmilj6
Sédermalm och Hammarby sjéstad

Nollalternativet innebér i huvudsak pagaende markanvindning for de centrala delarna av
Sodermalm och Hammarby sjostad. Kvarteret Persikan pa 6stra Sodermalm kommer att bebyggas
med sju nya kvarter med lagenheter, forskolor och park. Ingen betydande paverkan uppstar pa
kulturmiljons viarden.

Sickla, Jarla och Nacka

Stadsomvandlingen inom Nacka kommun innebér att befintliga industri- och bostadsmiljoer pa
omse sidor om Varmdovégen far en forsamrad koppling mellan varandra och att mdjligheten att
forsta deras ssmmanhang minskar. Detta bedoms medfora en negativ paverkan pa kulturmiljons
varden.

Gullmarsplan
Inga intrang sker i den kulturhistoriskt kdnsliga miljon vid Kolerakyrkogarden.

Slakthusomradet

Omvandlingen av Slakthusomradet enligt Stockholms stads planer innebér att dess virden som
helhetsmiljo, med samhallshistoriskt, kommunaltekniskt och arkitektoniskt varde forsvinner eller
starkt forsvagas. Det innebar en negativ paverkan pa kulturmiljovardena. Att kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse bevaras vid omvandlingen minskar den negativa paverkan.

8.3.3 Stads- och landskapsbild

For de stationer som inte redovisas nedan sker ingen paverkan pa stads- och landskapsbilden i
nollalternativet.

Station Sickla och station Jarla

Den planerade bebyggelsen innebar stora forandringar for stads- och landskapsbilden. Framst norr
om Varmdovégen tas naturmark i ansprak. Paverkan ar starkt beroende av hur tillkommande
bebyggelsemiljoer utformas.

Station Nacka Centrum

Nya bebyggelseomréaden i befintlig naturmiljé med upplevelseviarden kopplade till natur kommer
att fa en pataglig effekt for omradets landskapsbild.

Ny station i Slakthusomradet

Utvecklingen av Slakthusomradet till en blandad stadsdel med bostader och verksamheter medfor
fordandringar i stads- och landskapsbilden. Forandringen ar starkt beroende av hur tillkommande
bebyggelsemiljoer utformas.

Anslutning Sockenplan

I parkomréadet soder om Enskede Gards gymnasium finns planer pa bostadsbebyggelse i enlighet
med ny detaljplan. Det innebair stora forandringar av stads- och landskapsbilden.
Forutsattningarna for en god stadsutveckling bedoms som gynnsamma.
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8.3.4 Rekreation

For de stationer som inte redovisas nedan sker ingen paverkan pa rekreationsviardena i nollalternativet.

Station Sickla, Jarla och Nacka Centrum

Stadsomvandlingen medfor att tillgingligheten till naturomraden och nirhet till vardagsnatur
minskar.

Station Gullmarsplan

Omradet vid Kolerakyrkogarden forblir intakt. Inrittandet av naturreservatet i Arstaskogen medfor ett
skydd, vilket stiirker tillgdngen till Arstaskogens rekreationsvirden dven i framtiden.

Ny Station i Slakthusomradet

Den nya planeringen for Slakthusomradet innebar inga intrdng i omraden med rekreationsvarden. P&
sikt kan omvandlingen innebara forbattrade majligheter till rekreation, genom anliggande av parker.

Anslutning Sockenplan

I och med planerna for bebyggelse enligt ny detaljplan forsamras majligheten till rekreation nagot,
genom att grasytor och bollplaner tasiansprak.

8.3.5 Naturmiljé

For de stationer som inte redovisas nedan sker ingen paverkan pa naturmiljon i nollalternativet.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Anlaggande av parkyta inom Nobel Centers tomt innebar att naturvardet kan komma att 6ka.

Station Sickla

For den planerade bostadsbebyggelsen kommer naturmark att tas i ansprak. Det innebar att
rodlistade triad tas ner och att vardefulla allétrad berors.

Station Jarla

Med byggnationen av nya kvarter tas hela tall- och ekdungen norr om Virmdovagen i ansprak.
Vardefull livsmiljo forsvinner och spridningsvigar forsvagas. I de delar som tas i ansprék for
ventilation med planforslaget bibehélls naturvardet i nollalternativet.

Station Nacka Centrum

Stadsomvandlingen kommer att paverka de ekologiska forutsattningarna genom att vardefulla
naturmiljéer norr om Viarmdoleden och s6der om Nyckelvikens naturreservat exploateras.
Spridningsviagarna i omradet norr om Varmdoleden forsvagas eller bryts till foljd av ny bebyggelse
som skapar barriarer.

Ny station i Slakthusomradet

Den planerade omvandlingen av Slakthusomradet fran industriomrade till bostadsomrade kommer
inte att paverka naturmiljon. I narheten av de sodra stationsentréerna kommer en park att anlaggas
som pa sikt skulle kunna bidra positivt till naturmiljon lokalt.

Anslutning Sockenplan

Omvandlingen av parkomradet soder om Enskede Gards gymnasium till bebyggelse innebar att
gronytor utan hogt naturvirde tas i ansprak.
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8.3.6 Buller och vibrationer

Nollalternativet innebar att ljudnivan 6kar och minskar analogt med att trafikflodena pa den
befintliga infrastrukturen okar eller minskar. Bedomningen ar att forandringen i trafikméangd,
jamfort med nuliget, generellt dr s& pass begransad att paverkan pé [judnivan ar liten.

Om den nya tunnelbanan inte byggs blir den befintliga tunnelbanan Gullmarsplan-Sockenplan kvar
idrift. Den strackningen gar i ytlage vilket betyder att den avger buller till sin omgivning.

8.3.7 Luftkvalitet

Luftkvaliteten avseende partiklar i gatumiljo avgors framst av biltrafikens avgaser och
slitagepartiklar. Bakgrundshalterna viantas minska i Stockholm till &r 2030.

Nollalternativet innebar 6kad busstrafik och dirmed risk for 6kade luftfororeningshalter pa de
gator som trafikeras av busstrafiken jamfort med nuliget och stor risk for okade luftférorenings-
halter jamfort med planforslaget. Med 6kad busstrafik forsimras majligheten att klara miljo-
kvalitetsnormerna.

8.3.8 Klimatanpassning

Vid kraftig nederbord finns risk for att vattensamlingar och 6versvimningar skapas utmed gator da
dagvattennitets kapacitet pa vissa hall ar for liten for att klara kraftiga regn. Detta kan medfora
problem i framkomligheten.

8.3.9 Klimatpaverkan

Nollalternativet innebar att fler resenérer dn med planforslaget 4r hanvisade till transporter med bil
och buss, vilket medfor en risk for mer utslapp av klimatpaverkande gaser dn tunnelbana.

8.3.10 Olycksrisker

Om utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka inte genomfors kommer resenirer att hanvisas till
alternativa trafikslag, foretradesvis ovan mark. Transporter ovan mark ar mer exponerade for
risker orsakade av ogynnsamma vaderforhallanden, men ocksa for trafikolyckor med fordon, med
och utan farligt gods. Riskerna for personskador vid trafikbyten ar ocksa storre.

Nollalternativet medfor nagot hogre olycksrisker dn planférslaget. Olyckor ovan mark viantas
diremot inte ge lika stora negativa konsekvenser som en olycka under mark dd utrymning ovan
mark oftast ar mindre komplicerad och polis- och raddningstjanstens insatser ar enklare 4nien
tunnel under mark.
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9 Samrad

Samrad sker 16pande under hela planeringsperioden och pa olika sitt med olika instanser.
Samradet intensifieras dock i perioder dar myndigheter, organisationer och foreningar, men aven
allménheten, har mdjlighet att tycka till och informeras om viktiga skeden och utvecklingssteg. De
inkomna synpunkterna sammanstills och bemots i en sa kallad samradsredogorelse.

For utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och soderort genomfors samrad i olika skeden. Hittills
har fem samrad genomforts, och samradsredogorelser har upprattats for respektive samrad:

Samrad om Forstudien giallande tunnelbana till Nacka, april 2013
Samrad Lokaliseringsutredning 9 februari — 12 mars 2015.

Samrad Kompletterande utredningar 13 mars — 4 juni 2015.
Samrad Byggskedet 5juni — 2 november 2015.

Samrad Jarnvagsplan och tillstaindsansokan enligt miljobalken och
MKB - 9 november — 8 december 2016.

Kompletterande samrad Station Sofia 8 - 21 maj 2017.

Det forsta samradet (2013) behandlade forstudien om att forlanga tunnelbanans Bla linje till Nacka.
Inkomna synpunkter handlade om foreslagna strackningar, olika &sikter kring vilken befintlig
tunnelbanelinje som bor forlangas samt miljorelaterade fragor. (Se “Samrad om Tunnelbana till
Nacka, april 2013 — inkomna synpunkter och trafikforvaltningens svar”)

I det andra samradet (2015) var lokaliseringsutredningen underlaget och det utreddes vilken
strackning som var den mest lampliga for den nya tunnelbanan. Samradet omfattade bade
utbyggnaden av Blé linje i soderort och utbyggnaden av Bl linje i Nacka samt vattenverksamhet.
Samradsmoten holls i sdvil Stockholms stad som i Nacka kommun. Anvinda enkéter omfattade
antingen soderort eller Nacka. Gensvaret var stort, med drygt 2500 svar. Synpunkter inkom kring
varje enskild foreslagen station, sparstrackningen, tillgdnglighetsfragor, kapacitet med mera. (Se
“Tunnelbana Nacka och séderort Samradsredogorelse till lokaliseringsutredning, jarnvagsplan och
tidigt samrad enligt miljobalken”)

Det tredje samradet (2015) behandlade darefter kompletterande utredningar och rekommendationer
for val av strackningar for séderortsgrenen. I detta skede inkom synpunkter fran allmanheten kring
tillganglighet och trygghet, att Gron linje blir Bl4, 6nskemal om att befintlig dragning och stationer
soder om Gullmarsplan forblir intakta med mera. Ett fatal yttranden inkom fran offentliga instanser,
organisationer och foretag. Dessa handlade bland annat om placeringen av den nya stationen i
Slakthusomrédet. (Se “Samradsredogorelse — Sammanstéllning av hittills inkomna synpunkter i
samradsprocessen under perioden mellan 13 mars - 4 juni”)
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I samradet om byggskedet (2015) hade strackningen valts och lokaliseringar for stationer och
stationsentréer utreddes. I detta samrad inkom cirka 400 synpunkter fran allmanheten och cirka
50 synpunkter fran myndigheter och organisationer. Synpunkterna har fraimst behandlat
lokalisering av stationer och stationsentréer, men dven paverkan pa manniskor och naromrédet i
och med byggnationen av tunnelbanan. Flera har varit positiva till utbyggnaden med reservationer
for oron over att bo vid en byggarbetsplats under manga ar. (Se “Tunnelbana till Nacka och séderort
Sammanstillning avinkomna synpunkter i samradsprocessen under perioden 7 maj — 2 november
2015, Samradsredogorelse februari 2016”)

Samrad om jarnvagsplan och tillstdndsansokan enligt miljobalken skedde under
november-december 2016. Under tiden som gatt sedan samradet om byggskedet avslutades har
synpunkter ocksa kommit till forvaltningen efterhand. Sammanlagt har cirka 375 synpunkter fran
allmanheten och cirka 60 synpunkter fran olika myndigheter inkommit sedan samradet om
byggskedet och under samradstiden for samrad om jarnvagsplan och tillstandsansokan. Innehallet
isynpunkterna ar likartade som de som inkom under samradet om byggskedet. Oro f6r buller,
tillgdnglighet, intrang i natur- och parkomraden samt paverkan pa grundvattnet under byggtiden
har lyfts fram (se "Tunnelbana till Nacka och s6derort Sammanstéllning avinkomna synpunkter i
samradsprocessen under perioden 3 november 2015 — 8 december 2016, Samradsredogorelse
februari 2017”).

Ett kompletterande samrad holls i maj 2017 om station Sofia inom Stigbergsparken. Det
kompletterande samradet foranleddes av att en svaghetszon i berget hade utretts narmare vilket
ledde till att forslaget till placering av uppgang med stationsentré och biljetthall for station Sofia
omarbetades. Under samréadet inkom cirka 50 synpunkter fran allménheten. Manga uttryckte
kritik till intrdngen i Stigbergsparken och till hisslésningen.

Synpunkterna som inkommit efter 1 juni 2017 och fram till granskningen kommer att
sammanstallas i ytterligare en samradsredogorelse, som finns tillgdnglig vid granskningen.

Samradet kan dven tillgodoraknas i detaljplaneprocesserna. Det fardiga forslaget pa strackning och

stationer, i form av en jairnvagsplan, stills ut for granskning tillsammans med miljokonsekvens-
beskrivningen i borjan av 2018.
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10 Samlad bedémning

Konsekvenserna av jairnvagsplanens genomforande orsakas i driftskedet dels av paverkan fran de
intrang anlaggningens ovanjordiska delar medfor (framst for kulturmiljo, stads- och landskapsbild,
rekreation och naturmiljo) och dels storningar med anledning av tunnelbanetrafiken (fraimst
avseende luftkvalitet, buller, stomljud och olycksrisker). De konsekvenser som kan uppkomma
genom planforslagets genomférande och som bedomts vara mattliga eller stora beskrivs nedan.
Ovriga konsekvenser beskrivs inte hir utan i kapitel 6.

Station Sofia

Stationsentrén i Stigbergsparken tar parkmark i ansprak i en miljé med ett starkt underskott pa
parker. Aven om parkens upplevelsemiissiga virden inte bedéms vara hoga innebir den minskade
och uppsplittrade ytan i sig stora negativa till mattliga konsekvenser for rekreationsviardena, stads-
och landskapsbilden och kulturmiljévardena i denna del av Sodermalm. Intrang i en biotopskyddad
allé utan hogt naturviarde kommer att goras.

Mattlig risk for vattensamling finns i anslutning till servicetunnelmynningen vid Londonviadukten.
Utformning av omradet kring tunnelmynningen bor goras med hansyn till det.

Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata i befintlig byggnad ger en potential f6r stora positiva
konsekvenser for stadsbilden kring Vintertullstorget. For rekreationsvardena bedoms den nya
stationsentrén innebara mattliga positiva konsekvenser genom att tillgangligheten till Stora
Blecktornsparken 6kar. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli smé till méattliga negativa beroende
pa hur manga sarskilt skyddsvarda trad inom etableringsytan som i praktiken behover tas ner.

Station Sickla

Stationsentrén mot Alphyddan ligger i en sa kallad lokal Iagpunkt, som innebér att det finns en hog
risk att vatten ansamlas vid entrén mot Alphyddevégen. Utformning av omradet kring entréerna
bor goras med hiansyn till det. Om avvattningsvagar inte fungerar vid ett skyfall, innebar det en risk
for att tunnelbaneanlaggningen skadas.

Intrangien biotopskyddad allé med visst naturvirde kommer att géras, men konsekvenserna blir sma.

Station Jarla

For station Jarla bedoms mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon och rekreationen pa
grund av intrang i naturmark. Stationsentrén ligger nara en lagpunkt i terrdngen. Det innebar en
mattlig risk att vatten riskerar att ansamlas vid entréerna och vid arbetstunnelmynningen som i
driftskedet bibehalls som utrymningsvag. Utformning av omradet kring entréerna bor goras med
hansyn till det.
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Station Nacka Centrum

For stationsentrén mot Jarlabergsvigen och for arbetstunnelmynningen vid Skonviksvigen tas
naturmark med hoga natur- och rekreationsvarden i ansprak och spridningssamband forsamras.
Tillgangligheten till omraden med hoga rekreationsviarden minskar lokalt, men regionalt okar
tillgdngligheten till exempelvis Nyckelvikens naturreservat genom tunnelbaneférbindelsen. Delar
avden naturmark som tas i ansprak kommer att omvandlas inom ramen for stadsutvecklingen i
Nacka och inte i forsta hand av tunnelbanan i sig. Etableringsytan kring arbetstunnelmynningen
vid Skonviksvagen innebar dock att naturmark med hoga natur- och rekreationsvarden tas i
ansprak nira naturreservatet Nyckelviken, varav vissa ytor inte tas i ansprak i nollalternativet.
Rekreationsviardena kan delvis aterskapas efter byggskedet genom atgarder, men naturvardet
kommer att minska permanent. Konsekvenserna som orsakas av genomfoérandet av planforslaget
bedoms bli méttliga till stora negativa for naturvardet.

Servicetunnelmynningen ligger vid en sa kallad lagpunkt i terrangen som innebar att det finns en
hog risk att vatten ansamlas vid mynningen. Utformning av omradet kring tunnelmynningen bor
goras med hansyn till det. Om avvattningsvégar inte fungerar vid ett skyfall, innebar det en risk for
att tunnelbaneanldggningen skadas.

En storre brand i tunnelbanan kan fa stora negativa konsekvenser da station Nacka Centrum blir en
knutpunkt for kollektivtrafiken. Sannolikheten f6r en sidan handelse ar dock liten.

Station Gullmarsplan

Etableringsytan kring arbetstunnelmynningen vid Sundstabacken innebar att naturmark med
delvis hoga natur- och rekreationsviarden tas i ansprak i anslutning till det omrade som foreslas bli
naturreservatet Arstaskogen. Aven om ytan tas i ansprik tillfilligt innebir det permanenta
negativa konsekvenser for naturvirdet som bedoms kunna bli mattliga, forutsatt att atgarder for att
minimera konsekvenserna vidtas. Rekreationsviardena kan i storre utstrackning dn naturvardet
aterskapas efter byggskedet genom atgirder och de konsekvenser som uppstar blir méttliga. Aven
for kulturmiljo- samt stads- och landskapsbildsvardena riskerar méattliga konsekvenser att
uppkomma.

Ventilationstornet vid Skansbacken (5 meter hogt), i kulturhistoriskt kdnslig miljo och nara
Kolerakyrkogéarden som ar fornlamning, bedoms medfora méattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljovardena.

Stationsentrén mot Martensdal ligger i en sa kallad lokal lagpunkt, som innebér att det finns en hog
risk att vatten ansamlas vid entrén. Utformning av omradet kring entrén bor goras med hansyn till
det. Om avvattningsvagar inte fungerar vid ett skyfall, innebar det en risk for att tunnelbane-
anliaggningen skadas.

En storre brand i tunnelbanan kan fa stora negativa konsekvenser. Sannolikheten for en sddan
héndelse ar liten.

176



Ny station i Slakthusomradet

Inom Slakthusomradet finns potential att tunnelbaneentréerna kan medféra mattliga positiva
konsekvenser for stadsbilden.

10.1 Paverkan pa riksintressen

Riksintressen omfattar geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehéller nationellt
viktiga varden och kvaliteter. Omraden kan vara av riksintresse for bade bevarande och
exploatering men ocksa for naringar som exempelvis yrkesfiske. Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken
ska omraden som ar av riksintresse skyddas mot atgarder som “patagligt kan skada” de virden man
vill virna genom riksintresset eller “péatagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna. Riksintressen ska behandlas och redovisas i sam-hallsplaneringen sa att det blir
tydligt hur dessa forhaller sig till andra intressen men ocksa for att avvagningar mellan oférenliga
riksintressen ska kunna goras.

Tunnelbanan till Nacka och soderort passerar genom, eller i ndrheten av, flera omraden av
riksintresse. Det ar fraimst i samband med anldggningar i markniva som en paverkan fran
tunnelbanan pa riksintressen skulle kunna bli aktuell. Nedan redovisas de riksintresseomraden
som ligger inom eller nara omradet for ny tunnelbana. Med “paverkan pa riksintresse” avses har i
vilken utstrackning riksintresseomradet kan bibehalla de varden eller funktioner som gor det
riksintressant.

10.1.1Riksintresse for kulturmiljévarden

Inom omréadet for den nya tunnelbanan finns fyra kulturmiljéer som ar av riksintresse enligt
miljobalken 3 kapitlet 6 §. Dessa far inte utsattas for "pataglig skada”. I de fall den foreslagna
atgiarden innebar att de riksintressanta uttrycken och karaktiarsdragen, eller delar av dessa, forloras
eller forvanskas bor skadan bedomas som pataglig och skall darmed inte genomféras. (NFS
2005:17)
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Figur 75. Riksintresseomraden i anslutning till planerad tunnelbanestrackning.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden omfattar stora dela av centrala Stockholm
inklusive hela Sodermalm. Ingen vardekarna bedéms paverkas pa ett betydande sitt. Vid station
Sofia kommer sardraget “Stadens anpassning till naturen” att paverkas nagot eftersom ett intrang
skerianslutning till den sammanhingande, naturliga bergssidan utmed Stigbergsparken.
Stadsbyggnadsprincipen med bevarade, svarbebyggda bergsformationer kommer att bli nagot
mindre tydlig i ett exponerat lage i Stigbergsparken dar bergssidan utgjort ett tydligt gestaltnings-
motiv sedan 1930-talet.
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Sammantaget gors bedomningen att det sker en negativ paverkan pa riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgdarden, men paverkan bedoms inte innebira en pataglig skada pa riksintressets
varden.

Riksintresset Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet (Stockholms inlopp) omfattar
platsen for stationsentrén mot Jarlabergsvigen for station Nacka Centrum. Riksintressets virden
bedoms inte paverkas.

Riksintresset Stordngen ligger i anslutning till platsen for station Nacka Centrum. Riksintressets
varden bedoms inte paverkas.

Riksintresset Gamla Enskede ligger i anslutning till platsen for anslutning till befintlig tunnelbana
vid Sockenplan. Riksintressets virden bedoms inte paverkas patagligt.

10.1.2 Riksintresse Nationalstadsparken

Kungliga nationalstadsparken striacker sig fran Ulriksdal via Haga och Brunnsviken till Djurgarden.
Nationalstadsparken ar ett unikt historiskt landskap av betydelse for det nationella kulturarvet,
tatortens ekologi och manniskors rekreation och som ar skyddad enligt miljobalken 4 kapitlet 7 §.
Klassificeringen som nationalstadspark innebar att ny bebyggelse endast far uppforas om det kan ske
utan intrang och utan att det historiska landskapets natur- och kulturviarden skadas.

Etableringsomradet pa Blasieholmen ligger i anslutning till Nationalstadsparken Ulriksdal—

Haga—-Brunnsviken—Djurgarden. Paverkan pa omradet ar liten och tunnelbanan bedéms inte
skada Nationalstadsparkens utpekade virden.
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10.1.3 Riksintresse for kommunikationer

Tunnelbanan passerar infrastruktur av riksintresse pa flera stillen:

Farleden fran Saltsjon in till Stockholms hamnomrade och farleden genom Stockholms hamn-
omrade via Danvikstullskanalen och Arstaviken, utgor riksintressen for sjéfarten. Tunnelbanan
passerar under dessa da den korsar Strommen samt Hammarby kanal.

Mailaren och Saltsjon kring centrala Stockholm ingar i Stockholms Hamn. Detta ar en allmdan hamn
som ar en del av det transeuropeiska transportnitet och utgor ett riksintresse for hamn. Tunnel-
banan passerar under riksintresset.

Saltsjobanan utgor riksintresse for jarnvag. Tunnelbanans strackning kommer att passera under
denna, dels pd Sodermalms norra sida, dels mellan Hammarby sjostad och Nacka centrum.

Vag 222, viag E4, viag 73 och vig 75 utgor riksintresse for vag. Tunnelbanans strackning till Nacka
kommer att passera nara och under vag 75 i form av Sodra lanken samt vig 222 som gar fran
Sodermalm via Nacka till Varmdo. Séderortsgrenen kommer att passera under viag 73 och vag 75
narheten av Gullmarsplan.

Eftersom tunnelbanan kommer att ga i tunnel under ovanstaende infrastruktur bedoms tunnel-
banan mellan stationslidgena inte medfora nagon paverkan pa riksintressena for kommunikation.
Tunnelbanan planeras inom cirka 10—15 meter fran tunneln for Sodra lanken. Det innebar att pa-
verkan med anledning av vibrationer behéver foljas upp under byggskedet. Byggande av station
Nacka Centrum kommer inte att medfora hinder for ombyggnad och 6verdackning av viag 222. En
dialog om detta fors med Nacka kommun och Trafikverket for att samordna projekten. Bygg-
transporterna bedoms inte innebéara att framkomligheten pa viag 222 forsamras patagligt, &ven om
byggtiden sammanfaller med ombyggnad av Slussen. I underlags-PM Korsningspunkter
Trafikverkets vdgar redovisas de bergtekniska forutsattningarna i korsningspunkterna liksom
behov av anpassning av byggmetod.

Ostlig férbindelse (en vigforbindelse som binder samman Norra- och Sédra linken) ir utpekad som
riksintresse for framtida viag. Da denna dnnu ar i ett utredningsskede ar det inte mojligt att bedoma
tunnelbanans paverkan pa riksintresset. En dialog fors mellan férvaltningen och Trafikverket for
att sikerstilla att tunnelbaneutbyggnaden inte férhindrar Ostlig forbindelse.
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10.2 Avstamning mot miljémal
10.2.1 Nationella miljémal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver den kvalitet miljon ska
ha ar 2020. Miljokvalitetsméalen syftar till att framja en hallbar utveckling. Miljokvalitetsmalen
listas nedan och de som bedoms beroras av tunnelbaneutbyggnaden dr markerade i fetstil.

Begrinsad klimatpaverkan Bara naturlig forsurning
Frisk luft Skyddande ozonskikt
Giftfri miljo Saker stralmiljo
Levande sjoar och vattendrag Havibalans samt levande kust och skargard
Grundvatten av god kvalitet Ingen 6vergddning
God bebyggd miljo Levande skogar
Ett rikt vixt- och djurliv Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo
Myllrande vatmarker

Miljomaélen har prioriterats och konkretiserats pa savil regional som lokal niva, se nedan.

10.2.2 Regionala miljomal
Lansstyrelsen i Stockholms [an

For Stockholms ldn har sex av de 16 nationella miljomélen som ska nés till ar 2020 valts ut f6r
prioriterade insatserilidnet. Av dessa ar foljande fem relevanta:

Begréansad klimatpaverkan
Frisk luft

Ingen 6vergodning

Giftfri miljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Stockholms lans landsting

Landstinget har tagit fram ett miljoprogram for perioden 2017—2021. Dir redovisas landstingets
klimatatagande, som innebar att landstingets utslapp av vixthusgaser ska minska med minst 50
procent till &r 2021 jamfort med 2011 och med minst 75 procent jamfort med 1990. Landstingets
langsiktiga klimatambition ar att bidra till att malen i klimatfardplanen for Stockholmsregionen
uppnas. Ar 2050 ska Stockholms l4n vara utan nettoutslipp av viixthusgaser. Foljande avlandstingets
miljomal for kollektivtrafiken och 6vriga transporter har baring pa tunnelbaneutbyggnaden:

Landstinget arbetar for att kollektivtrafik, gang, cykel och digitala moten ska 6ka sa att 6vriga
motoriserade resor minskar. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna har 6kat ar
20211jamforelse med ar 2011.

Ar 2021 sker landstingets transporter till 95 procent med fornybara drivmedel.
Energianvindningen for kollektivirafiken har minskat med 10 procent ar 2021 och med 15
procent ar 2030, i jamforelse med ar 2011.
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Att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik dr en avlandstingets storsta majligheter att minska miljo-
paverkan. Landstingets klimatatagande bidrar pé olika sitt till de nationella miljoméalen Begransad
miljopéaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen 6vergodning, Grundvatten av god kvalitet och God bebyggd
miljo.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla landstingets miljomal genom att tunnelbana &r ett
energieffektivt satt for manniskor att transportera sig pa, som ger upphov till mindre klimatpaverkande
utslapp dn andra alternativ och underlattar for manniskor att vilja ett transportsatt med mycket liten
klimatpéverkan.

10.2.3 Lokala miljémal
Stockholms stad

Stockholms stad presenterar de lokala miljomalen i Stockholms miljoprogram 2016—2019 som antogs
den 4 april 2016. Miljoprogrammet ar uppbyggt kring sex 6vergripande miljomal, se nedan. Dessa
utgor en lokal precisering av de nationella miljokvalitetsmal som dr mest relevanta for Stockholm.

Hallbar energianviandning
Miljoanpassade transporter

Hallbar mark- och vattenanvandning
Resurseffektiva kretslopp

Giftfritt Stockholm

Sund inomhusmiljo

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla mélen Héllbar energianvindning, Miljoanpassade
transporter, och Hallbar mark- och vattenanviandning genom att tunnelbana ar ett miljovanligt och
energieffektivt satt for manniskor att transportera sig pa och for att den inte tar mark i ansprak som
kan anviandas till annat.

Om schakt for tunnelbaneutbyggnaden sker pa platser dar markfororeningar finns kommer de att
saneras, vilket bidrar till att uppfylla mélet Giftfritt Stockholm.

Ovriga miljomal av Stockholms stad prioriterade miljomal berors inte.

Nacka kommun

Nacka kommun arbetar for att uppna lokala miljokvalitetsmél inom sex omraden, med
utgangspunktide 16 nationella miljomalen.

Malen ar:

Begréansad klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Levande sjoar, vattendrag och havibalans
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla mélen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft och
God bebyggd miljo genom att det ar ett energieffektivt satt for manniskor att transportera sig och
for att den inte tar mark i ansprak som kan anvindas till annat. Tunnelbaneutbyggnaden bedoms
inte paverka ytvattenforekomster negativt och forsamrar darfor inte mojligheten att uppna malet
Levande sjoar, vattendrag och havibalans.
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Tunnelbaneutbyggnaden innebar intrang i naturomraden som tillsammans med stads-
omvandlingsprojekt bidrar till att motverka malet Ett rikt vixt- och djurliv. Tunnelbane-
utbyggnadens bidrag till att motverka mélet bedoms dock vara litet i relation till stads-
omvandlingens bidrag.

Om schakt for tunnelbaneutbyggnaden sker pa platser dar markfororeningar finns kommer de att
saneras, vilket bidrar till att uppfylla malet Giftfri miljo.

10.3 Avstamning mot miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen for att forebygga eller atgarda miljo-
problem. Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet. Normerna ar
styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i
olika direktivinom EU.

Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens femte kapitel. Enligt 6 kapitlet 7 § 2 punkten
miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att verksamheten
eller atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kapitlet inte foljs.

Luft

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 4r den svenska implementeringen av EU:s ramdirektiv for luft
och ar ett for medlemsstaterna juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och atgarda miljo-
problem, uppna miljokvalitetsmélen och genomfora EU-direktiv. Gransvardena for fororenings-
nivderna far antingen inte 6verskridas alls eller far 6verskridas endast i viss angiven utstrackning.
De giller pa platser dar manniskor uppehéller sig. Den miljokvalitetsnorm som &r relevant i
samband med drift av tunnelbana géller partiklar (PM ).

MKN for partiklar i luft 6verskrids idag pa Nynasvagen, som passerar Gullmarsplan, och det finns
risk for overskridande pa Stadsgardsleden. Vid station Gullmarsplan kan darfor inte uteslutas en
viss risk for att tunnelbanan bidrar till 6verskridande av MKN vid ogynnsamma vaderforhallanden.
Risken for detta ar dock liten och det tillskott som tunnelbanan bidrar med ar mycket marginellt.

Vid Londonviadukten och pa Varmdoleden riskerar MKN for luft att 6verskridas. Med planforslaget
blir behovet av buss- och biltrafik mindre @n i nollalternativet, bland annat pa dessa vagar. Projektet
bidrar darfor positivt till att uppnad MKN pa platser dar normerna idag 6verskrids eller riskerar att
overskridas.
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Ytvatten

MKN for vattenforekomster utgor kvalitetskrav. For ytvatten betyder vatten-forekomster en
avgransad och betydande forekomst av ytvatten, exempelvis hela eller delar av en sjo, a, dlv eller
kanal, ett vattenomrade i 6vergangszonen eller ett kustvattenomrade. For ytvattenforekomster
syftar normerna till att uppna hog eller god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus senast
2021, om de inte omfattas av undantag. Undantag kan meddelas i form av tidsfrist, exempelvis god
ekologisk status 2021, eller mindre strianga krav.

Projektets paverkan pa ytvatten genom bortledande av1anshéallningsvatten for den nya tunnel-
banan bedoms inte paverka de kvalitetsfaktorer som utgor grunden for klassningen av Strémmens
ekologiska och kemiska status och ddrmed inte férsdmra mojligheten att uppna miljokvalitets-
normerna for vattenkvalitet.

Grundvatten

Vattenmyndigheten har inte beslutat om nagra MKN for grundvattenforekomster inom det aktuella
omradet, och MKN f6r grundvatten berors darfor inte av projektet.

Buller

MKN for buller giller omgivningsbuller frén viagar, jairnvégar, flygplatser och till-standspliktiga
hamnar. De utgor en malsdttningsnorm och anger inte nagon sarskild niva som ska foljas till en viss
tidsangivelse. Normen f6ljs nar stravan ar att undvika skadliga effekter pA manniskors hélsa av
omgivningsbuller. Verksamhetsutovare ska genom sin egenkontroll strava efter att begransa buller-
storningar.

Tunnelbaneutbyggnaden bedoms inte medfora ndgon forsamring av miljon nar det giller buller.
Detta kommer darfor inte motverka att miljokvalitetsnormer for buller uppfylls.

10.4 Beaktande av miljébalkens allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundlaggande for stravan mot ett hallbart
samhille. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pA manniskors hélsa ska de
allminna hansynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutovaren méste visa att de allmdnna hansyns-
reglerna foljs. Nedan redovisas kortfattat hur tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och s6derort
forhéller sig till hdnsynsreglerna.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda ménniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att
forvaltningen knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom MKB for jarnviagsplanen
respektive tillstdndstdndsansokan.
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Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att redan risken f6r negativ paverkan pa miljon innebér en
skyldighet att vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Forsiktighetsprincipen kommer att
beaktas genom de skyddsatgirder som faststills i jarnvagsplanen samt 6vriga atgiarder och
anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att man ska vilja de kemiska produkter som dr minst
skadliga for miljon. Principen f6ljs genom krav pa val av kemikalier i byggskedet samt genom krav
pa kemiska &mnen i byggnadsmaterial. Principen kommer ocksa att beaktas genom landstingets
trafikforvaltnings riktlinjer dar en utfasningslista ingar.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att man ska hushélla med ravaror och
energi. Principerna beaktas genom att man i projekteringen stravar efter att minska material-
anviandningen och foljer upp detta inom ramen for miljosdkringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att man ska vélja den plats som ar lampligast for miljon.
Lokaliseringsprincipen beaktas i projektet genom genomforda forstudier och lokaliserings-
utredningar, samt vidare i MKB-processen dar foreslagna lokaliseringar lopande har utvarderats
och anpassats utifran miljohansyn.

Rimlighetsavvagning enligt 7 § anger att alla hansynsregler ska tillaimpas efter en avvigning mellan
miljonytta och kostnad. Rimlighetsavviagningen beaktas genom de skyddsatgarder som faststalls i
jarnvagsplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjilpa
eventuella skador och oldgenheter som denne ger upphov till. De skydds-atgérder som faststélls i
jarnvagsplanen forebygger att skador och olagenheter uppstar, om sé dndéa sker ansvarar
landstinget for att avhjdlpa eller ersitta dessa i enlighet med gdllande lagstiftning.
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11 Fortsatt arbete samt 6vriga tillstand och
planer

11.1 Tillstandsprévning enligt miljébalken

Nir en tunnel byggs och nar den ari drift kommer det inlickande vattnet att behova ledas bort. Grund-
vattenbortledning enligt 11 kapitlet miljobalken prévas i annan ordning. Inom ramen fér denna
provning som sker vid mark- och miljodomstolen prévas grundvattenbortledning under byggnation och
drift och dartill hérande konsekvenser. Miljofarlig verksamhet enligt 9 kapitlet ingar i viss utstrackning
itillstandsprovningen. Konsekvenser av byggskedet beskrivs darfor huvudsakligen i MKB for
tillstandsansokan.

Till tillstandsansokan finns en separat miljokonsekvensbeskrivning. Den beskriver projektets
miljopaverkan i bygg- och driftskedet med anledning av bortledande av grundvatten.

Ansokan om tillstand enligt miljobalken har inlamnats till mark- och miljodomstolen under varen 2017.
I ansokan har dven ramvillkor, for vilka riktvarden for buller som ska gélla, hanterats. Nar domstolen
bedomt att ansokan dr komplett kungors den avdomstolen s& att alla som kan bli berorda far méjlighet
att yttra sig. Landstinget far darefter majlighet att besvara de synpunkter som inkommit. Nar detta ar
klart kallar domstolen till huvudférhandling. Efter genomford huvudférhandling meddelar domstolen
sin dom.

11.2 Detaljplaner enligt plan och bygglagen

For att jairnvagsplanen ska kunna antas far den inte strida mot géllande detaljplaner.

Planldggningsprocessen mellan detaljplan och jarnvagsplan sker samordnat vilket innebar att
samrad om detaljplaner sker inom ramen f6r de samrad som genomfors i jairnvagsplanen. Antagande
av detaljplan sker dock avden kommun déar detaljplanen ar lokaliserad pa specifika planhandlingar.

Denna MKB utgor beslutsunderlag for jarnvagsplanen. Den utgor &ven MKB for de detaljplaner som
tas fram for tunnelbanan.

11.3 Biotopskydd
Skyddsbestammelser och sarskilda skal

Alléer omfattas i regel av biotopskyddsbestimmelser som regleras i 7 kapitel 11 § miljobalken. I de
fall genomforandet av en jirnvagsplan medfor att en biotopskyddad allé behover tas ner, helt eller
delvis, provas fragan inom ramen for planprovningen. For att lansstyrelsen ska medge intrangien
biotopskyddad allé kravs siarskilda skil. Tunnelbanans utbyggnad ar ett projekt som bidrar till att
tillgodose allmanhetens behov av en vil fungerande kollektivtrafik i det vixande Stockholm och
utgor en forutsattning for ett effektivt markutnyttjande inom Nacka kommun och sdderort. Detta
bedoms utgora sirskilda skil for biotopskyddsdispens.

For byggande av stationsentréer for tunnelbanan till Nacka och soderort kommer tva alléer att
behova tas ner, helt eller delvis. En av alléerna finns i Stigbergparken och berérs av byggande av
stationsentrén for station Sofia. Den andra allén berors av byggande av stationsentréerna vid station

Sicklas Ostra uppgang.

Berorda trad redovisas i figur 76 och figur 77.
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Station Sofia

I Stigbergsparken, lings en gangvag, finns en allé med tio lindar med en stamdiameter om cirka 40
cm. Allén omfattas av biotopskydd och kommer att avverkas for att bygga station Sofia.

I Stigbergsparkens sodra del ligger en delvis dubbelradig lindallé, dar triden narmast gatan har en
diameter om cirka 35 cm medan traden ndarmast intill gdngvagen ar yngre. Langs parkens véstra
del, ligger en annan lindallé med trad av varierande storlek. De tvé senare alléerna kommer inte att
beroras avintrang.

I den berorda allén finns inga riktigt grova eller gamla trad, men i stort sett alla trad &r uppvuxna
och deras virden tar lang tid att ersétta. De trad som gar att spara, skyddas mot rotskador eller
skador pa stammar. Dom fyra triaden langst Oster ut i allén, kommer inte beroras av intrang.
Efter byggskedets avslutande kommer Stigbergsparken att omdanas. Aterplantering av (allé)trad
inom parken utreds vidare i dialog med Stockholm stad.

Se vidare kapitel 6.5.1 och underlagsrapport Naturmiljo.

Teckenférklaring 010 20 3 w0 s

N\ " .
() Tradallé

T  Stationslage
g © Open Stockholm

[ spartunnel, servicetunnel och stationer ® Lanimiteriet, Goc '
Datum: 2016-09-11

Figur 76. Berorda allétrad fér byggande av station Sofia.
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Station Sickla

For byggande av station Sickla behover en allé soder om Varmdovagen tas ner i sin helhet. Allén
bestar av tva grova almar, varav en utgor ett sarskilt skyddsvart trad, samt lind i olika &lder och
storlek. Alm &r en akut hotad art (EN i rodlistan). D4 allén ligger inom en yta som behover schaktas
for anlaggandet av biljetthall, kommer trdd i allén inte att kunna sparas. Ytan kommer att bli en del i
en ny kvartersstruktur och triaden avses darfor inte aterplanteras pd samma plats.

Se vidare kapitel 6.5.1 och underlagsrapport Naturmiljo.
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Datum: 2016-09-11

Figur 77. Berorda allétrad for byggande av station Sickla.

Beddmning

Tva alléer kommer, helt eller delvis, att avverkas vilket innebéar att grona korridorer som utgor sprid-
ningsvagar forvinner. I vissa fall berors aven sarskilt skyddsvarda trad. Sammantaget bedoms in-
greppen i berorda alléer dock medfora sméa negativa konsekvenser for naturmiljon.

Kompensation

Den grova doda veden fran de tva almarna som tas ner vid station Sickla kan anvéandas f6r att och
gora en faunadepéa i niromradet till station Sickla. Det bor planteras trad som en ny allé eller sprid-
ningslank dar det finns ett behov.

Det bor planteras lika ménga trad som tas ner pa lamplig plats i form av parktrad i Stigbergsparken.
Placering bor véljas i samrad med Stockholms stad och Nacka kommun.
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11.4 Artskydd

Behovet av att soka dispens fran artskyddsforordningens bestimmelser har utretts med anledning
av arbetstunnelmynningen vid Sundstabacken. Lansstyrelsen i Stockholms lan har den 24 augusti
2016 lamnat besked att de inte bedomer att dispens fran artskyddsbestammelserna krévs for detta
intrang.

11.5 Ovriga tillstadnd, dispenser, anmaélningar och lov

Det finns andra typer tillstand och dispenser som kravs for att bygga tunnelbanan, men som inte
reglerasijarnvagsplanen elleri tillstandsprovningen enligt miljobalken. Dessa behover sokas
separat i annan ordning.

Med den kunskap som finns i dagsldget kan nedanstéende tillstand som har baring pa miljon
komma att bli aktuella:

Bygglov, rivningslov och marklov ska sokas hos respektive kommun.

Samrad ska genomforas med lansstyrelsen (2 kapitlet 12 § kulturmiljolagen) for att inhdmta
information om eventuella fornlamningar.

Tillstand till intrang i fornlamning (2 kapitlet 12 § kulturmiljolagen) ska sokas hos lansstyrelsen
om sadan berdrs.

Anmalan om férorenade omraden (10 kapitlet 11§ miljobalken) ska goras till kommunen om schakt
kommer att ske inom ett potentiellt férorenat omrade eller om en markfororening upptacks.
Tillstand for transport av farligt avfall behover sokas av de entreprenorer som transporterar
jord- och bergmassor fran anldggningen.

Anmilan om utslapp av fororenat vatten fran tunneldrivningen samt sanitart avlopp fran
byggbodar med mera ska goras till kommunen.

For vissa storande arbeten finns begransningar vad avser arbetstider och storningsfrekvens och
sarskilda tillstand krévs.

Utover dessa kraver arbetet med tunnelbanan flera tillstdnd kopplade till trafik. Dessa redovisas i
planbeskrivningen (kapitel 11).

Senare i planeringsprocessen kan ytterligare tillstand eller dispenser visa sig bli nodvandiga.

11.6 Miljésakring i fortsatt arbete

Landstinget arbetar systematiskt med att fora in de miljokrav och miljoskyddsatgiarder som
identifieras under planldggnings- och projekteringsarbetet. Dessa f6ljs sedan upp av projekten och
ligger till grund for kommande miljo- och hallbarhetsstyrning i produktionen.

Kontrollprogram tas fram utifran tillstindsansokans villkor och dom. Ut6ver detta finns en rad
andra parametrar som ska foljas upp for den paverkan som kan uppkomma i omgivningen.
Kontrollprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utforas, nar atgarder ska vidtas och hur
resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

Forvaltningen kommer fortsatta fora en aktiv dialog med Nacka kommun respektive Stockholms

stad gillande kommande stadsutvecklingsprojekt och nya detaljplaner som kan paverka
forutsattningarna for anlaggningen, med sarskild hansyn till risk for 6versvimning.
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Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och
ovriga atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling.
Detinnebér planering, projektering och byggnation av ny
tunnelbana och nya stationer pa fyra olika strackor. For att kunna
genomfoéra utbyggnaden behoéver ocksa depakapaciteten 6kas
och nya tag képasin.

Byggstarten for utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
sdderort planeras 2018/2019 och byggtiden berdknas paga cirka
7-8ar.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500
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