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SAMMANFAT TNING

Genom detta detaljplaneprogram avser Nacka kommun att prova
forutsittningarna for en ging- och cykelbro mellan Henriksdalsber-
get och Sickla. Brons huvudsyfte ir att skapa en gen koppling s att
boende pa Henriksdalsberget far nirhet till tunnelbanan och den
nya kollektivtrafikknutpunken i Sickla.

Programomrédet omfattar delar av Svindersvikens dalgang samt
angrinsande bebyggelse och infrastruktur. Omridet har en ut-
manande topografi och innefattar bland annat riksintressen for
kulturmiljé och kommunikationer. Tva olika strickningskorridorer
provas, en vastlig som ansluter till Virmdévigen och en ostlig som
ansluter till Alphyddevigen. Den 6stra fir storre konsekvenser for
kulturmiljé och landskapsbild medan den vistra medfor ett storre
ianspraktagande av naturmark. Bada alternativen innebir anlag-
gande i nirhet av Virmdoleden och riksintresseomrade for Ostlig

forbindelse.

Kommunens bedomning avseende risken f6r betydande miljopa-
verkan i programskedet ér preliminir och kommer f6rdjupas under
den fortsatta detaljplaneprocessen. Det kan utifran tillgingligt
utredningsunderlag inte uteslutas att det vistra alternativet innebar
en betydande paverka pé skyddade arter. Bedémningen gillande det
ostra alternativet ar att det riskerar innebira betydande péverkan
avseende riksintresset for kulturmiljovérden.

Den 2 september 2024 beslutade kommunstyrelsen om Start-PM
och planuppdrag for projektet som ar del i ambitionen att utveckla
Vistra Sicklaon till en variationsrik och livfull urban plats dar sam-
manhingande stadsmiljéer linkar samman Nacka och Stockholm.

Utvecklingen har som mal att skapa en mer sammanhingande
stadsvav pd Vistra Sickladn med nirhet mellan naturomraden och
det urbana livet - mellan arbetsplatser, bostider kommunikationer
och service.

Vimdsleder,

Alphyddevizen sy

! f E s s s EEEm=.
L T,

D 7 >
= 4 Jaf Sickla

Figur 1. Karta som schematiskt visar en férbindelse mellan Henriksdal och Sickla.
Planprogrammet avser att utreda forutsattningarna for en ny gen forbindelse till
tunnelbanestationen i Sicka (Nacka kommun, 2025).
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INLEDNING

Nacka kommun ir en del av en vixande storstadsregion och

vastra Sicklaon har ett centralt lage nira Stockholms innerstad.

Den kommande tunnelbanan skapar nya forutsittningar for
stadsutveckling och stirker Nackas stadsmiljo. Ett 6vergripande mal
ar en tit stadsdel med nirhet till gronskan dar hallbara transporter
sisom ging- och cykel uppmuntras.

Vistra Sickladn ar starkt priglat av landskapet med dalgangar och
bergsbranter, vilket innebir att tillgingligheten mellan bebyggelse-
omréden kan vara begrinsade. En ny gang- och cykelférbindelse
mellan Henriksdal och Sickla har linge varit efterfrigat for att oka
tillgingligheten mellan stadsdelarna och den framtida tunnelbane-
stationen Sickla central.

Bergssluttningarna vid Henriksdalsberget och Alphyddan erbjuder
en storslagen utsikt ut mot svil Stockholms inlopp som in mot
Sodermalm och omkringliggande stadslandskap. En ny forbindelse
kan mojliggora for fler att ta del av dessa vardefulla utblickar.
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SYFTE

Planprogrammets overgripande syfte ér att utreda forutsittningarna
for en ny ging- och cykelforbindelse mellan Henriksdalsberget och
Sickla. Tva alternativa forslag pa brokorridorer 6ver Svindersvikens
dalging provas genom ett samradsforslag. Att i samradsskedet prova
tva brokorridorer innebar en mojlighet att samrida bada alternativen
med berorda remissinstanser och nirboende for att pa sd sitt
bredda beslutsunderlaget infér kommande beslut om en lamplig
strickning. Planprogrammet ska verka som beslutsunderlag och
mojliggora en mer sammanlinkad, klimatsmart, tillginglig och

trygg stadsdel som helhet.

PROGRAMOMRADE

Programomréadet omfattar del av den dalging dir Svindersviken
stricker sig in mot Sickla och Hammarby sjostad. Omradet ér starke
paverkat av befintlig trafikinfrastrukeur, frimst Virmdéleden men
omfattar dven naturmark och bergsbranter med delvis hoga virden.
Programomrédet r avgrinsat for att omfatta utredningsomrade for
tva alternativa forslag pa brokorridorer med olika striackningar och
16sningar for konstruktion och anslutningar till befintlig miljo.
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MARKAGOFORHALLANDEN

Inom och i direkt anslutning till programomréadet berérs privata
fastighetsdgare i form av bostadsrittsforeningar. Vid Henriks-
dalsberget bostadsrittsforeningen “Svindersvik i Nacka’, dgare till
Nacka Sickladn 78:6 och vid Alphyddan bostadsrittsféreningen
“Alphyddans Ros’, dgare till Nacka Sicklan 84:6.

For fastigheterna Nacka Sicklaon 80:1, 80:2 och 80:3 ar Trafik-
verket fastighetsigare. Ovriga fastigheter inom programomréadet
(Nacka Sicklaon 79:1, 37:11, 40:11) 4gs av Nacka kommun.

VAD AR ETT DETALJPLANEPROGRAM?

Ett planprogram ir ett vigledande dokument som tas fram i tidigt
skede for att klarldgga planeringsforutsittningar och utrednings-
behov samt vid behov préva alternativa 16sningar eller forslag.
Detta sker som ett planeringssteg innan den juridiskt bindande

detaljplanen tas fram. Planprogrammet ska utgd fran kommunens

Figur 2. Flygfoto som visar Varmdoéleden, Svindersviken och Henriksdalsberget i
6vergripande strategiska styrdokument och ange kommunens blickfang. Hammarby sjostad i bakgrunden (Fotograf Jason Hu, 2025).

viljeinriktning for omradet inf6r den fortsatta detaljplaneprocessen.

Dialog

Under perioden for programsamrad ges méjlighet till dialog

om programforslaget med majlighet at stilla frigor och limna
synpunketer. I efterféljande detaljplaneprocess kommer ytterligare

mojlighet till att limna synpunkter finnas i samband med samrad
Figur 3. lllustration 6ver planprocessen.

AAVAVAVAVAW

och granskning.

Samrad for Antagande Start Samrad

detaljplane- av detaljplane- . . Granskning Antagande Laga kraft
detaljplan detaljplan

program program
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MAL STRATEGIER OCH

LIVFULLA STADSMlL]éER

Oversiktsplanen delar in Nacka i fyra karakeirer kopplade

till kommunens olika geografier med tillhorande malbilder.
Programomradet ingar i karaktirsomrade 1 "Livfulla stadsmiljer”.
I malbilden anges bland annat att Vistra Sickladns identitetsstarka
och livfulla stadsmiljer ar en naturlig del av huvudstaden med en
urban miljé med puls - Hér 4r det nira till allt. I naturbana Nacka dr
gator och torg gronskande. Det dr enkelt att g och cykla.

Figur 4. Konceptuell illustration som visar malbilden for karaktarsomrade
”Livfulla stadsmiljéer” (Nacka kommun, 2026.

AMBITIONER

EN NY GANG- OCH CYKELBRO
PA VASTRA SICKLAON

Stadsbyggnadsprojektets dvergripande mal 4r att en géng- och cy-
kelbro mellan Henriksdal och Sickla ska uppféras. Utover att utfora
en heltickande forstudie for ging- och cykelbron och ta fram de-
taljplan ingir projektering och byggnation av anliggning. Det forsta
steget i detaljplaneprocessen ér att ta fram ett detaljplaneprogram
for att klarlagga forutsittningarna.

Foljande mél anges for bron (start-PM):
= Knyta ihop Henriksdalsberget med Sickla och 6vriga Nacka
= Skapa bittre tillganglighet till station Sickla
- som en strategisk kollektivtrafiknod.
= Fler resor ska ske med hallbara trafikslag.

= Vidare anges att bron ska utformas si att den upplevs
som trygg och siker samt tar hinsyn till landskapsbilden
och riksintresse for kulturmiljo.

DETALJPLANEPROGRAM FOR GANG- OCH CYKELBRO 7



STRATEGI FOR MILJO- OCH
KLIMATAMBITIONER | NACKA

Syftet med strategin 4r att vara vigledande i stadsutvecklingen ge-
nom att miljo- och klimatarbetet férankras tidigt i stadsbyggnads-
processen. For stadsbyggnadsprojektet finns foljande projekespecifi-
ka ambitioner.

Tillgangliga och utvecklade park- och naturomraden
= Vid utformning av bron ska betydelsen som nytt landmarke i
stadsbilden beaktas samt utifran aspekten av omridesorientering.

= Atgirder som syftar till att stirka ekologiska virden pé och i
nirheten av bron ska studeras och genomforas.

Hallbart resande och mobilitet
= Bron ska bidra till minskat bilanvindande och frimja resor till
fots eller med cykel.

= Bron ska vara siker och upplevas som trygg.

Energieffektivt, attraktivt och sunt byggande
= Genomfora nédvindiga marksaneringar.

= Materialoptimering av brokonstruktionen samt
anvinda byggmaterial som har lig klimatpaverkan.
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Hallbar hantering av vatten i bebyggelsen

= Aktivt arbete med att uppné god kemisk och ekologisk status

i sjéar och kustvatten.
= Dagvattenhantering utformas sa att vattenkvalité inte
forsamras for recipienten.

Hallbar avfallshantering och aterbruk

» Aterbrukade eller tervunna material bér anvindas.
Konstruktionen bér utformas s att trasiga byggdelar
enkelt kan bytas ut.

Anpassning till framtida klimat
= Hansyn sker till befintliga trad i syfte att spara trid sa

manga naturvirdestrad som maijligt.

Arbetet med miljo- och klimatambitioner kommer
vidareutvecklas och anpassas under projektets gang.



PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

STATLIGA OCH REGIONALA INTRESSEN

Riksintressen enligt 3 kap. Miljobalken

Riksintresse for kulturmiljévarden

Omréden av riksintresse for kulturmiljévarden ar miljoer eller
landskap som genom sitt fysiska innehall och egenskaper samman-
taget ger en bred bild av samhillets historia, s som den dterspeglas
i landskapet. Vid beslut om dndrad markanvindning pa en sidan
plats ska kulturmiljon utgéra en tungt vigande aspekt. Det ska till
exempel alltid undersékas om syftet med atgirden kan tillgodoses
inom ett annat omréde eller pa ett annat sitt som inte medfor ska-
da. Omraden av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.
Programomrédet berérs av utpekat omréade av riksintresse for kul-
turmiljévarden, Norra Sicklaén och norra Saltsjo-Boo - Alvviken

- Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet - Norra Viarmdolandet
(AB51,58).

Riksintresse for kommunikation

Ett utpekat riksintresse for kommunikationer innebir att berord
anlaggning ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan forsvara ut-
nyttjandet eller tillkomsten av anliggningen.

Inom programomridet finns befintliga anliggningar av riksintresse
som utgors av delar av Virmdoéledens (vidg 222) strickning

genom omradet samt Sodra linkens tunnelror som passerar under
programomradet. Inga atgirder fir vidtas som visentligt forsvarar
anvindningen av vigarna.

Programomridet berérs iven av riksintresse for Ostlig forbindelse
som 4r en tinkt vigtunnel under Saltsjon f6r att knyta samman
sodra och norra linken. Trafikverket beslutade om en riksintresse-
precisering for Ostlig forbindelse i september 2022. Preciseringen
innebir att trafikledens tunnelrér kan komma att lokaliseras
under programomradet, inklusive planerade anslutningar till

Virmdoleden.

Programomrédet berdrs av en inflygningskorridor till Bromma
flygplats samt av hinderbegrinsande ytor och sa kallade MSA-
ytor (Minimum Sector Altitude) for bide Bromma och Arlanda
flygplatser.

Figur 5. Karta som redovisar vilka riksintressen som berér programomradet.
(Nacka kommun, 2025)
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Fornlamningar

Henriksdalsberget har tidigare bedomts utgéra en fornborg,
L2016:7986, Nacka 100:2. Enligt en antikvarisk forundersokning
som utfordes 2014 finns dock inget som tyder pé att en fornborg
har funnits pa platsen. Programomrédet har inte undersokts.

I Svindersviken ligger ett flertal skeppsvrak varav ett ligger cirka

50 meter frin vikens inre strand (L2013:6801, Nacka 280) och kan
eventuellt beréras av den 6stra brostrackningen. Skeppsvraket ut-
gors av en utspridd fartygslimning, cirka 25 x 5 meter. Limningen
har undersokts vid en marinarkeologisk utredning 1994 och vid

en arkeologisk forstudie 2011 och bedoms som en 6vrig kultur-
historisk liamning.

Strandskydd

I direke anslutning till och inom programomradet ligger Svinder-
sviken som delvis omfattas av strandskydd. Strandskyddsomradet 4r
generellt 100 meter frin strandlinjen, bade pa land och i vattenom-
radet. For vistra delen av Svindersviken ar strandskyddet i huvudsak
upphivt. Nir ett omrade detaljplaneliggs intrader strandskyddet
automatiskt och behéver dirmed provas under planprocessen. Upp-
hivande av strandskydd kan ske i samband med att en ny detaljplan
antas, om det finns sirskilda skil och om intresset av att detaljplane-
ra omradet vager tyngre in strandskyddets syften. De sirskilda skal
som kan anges finns angivna i 7 kap. 18¢ § miljobalken.

Regional utvecklingsplan

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUEFS)
syftar till att peka ut rikeningen fér hela huvudstadsregionens
utveckling. RUFS 2050 (antagen 2019) bygger pé visionen att
Stockholm ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa.
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Bland annat prioriteras ett mer transporteffektivt samhille.
Vistra Sickladn pekas ut som en del av den vixande centrala
regionkirnan dir utveckling mot tita och funktionsblandade
stadsmiljoer prioriteras, speciellt inom gangavstind fran stations-
lagen och bytespunkter. En ny regional utvecklingsplan for
Stockholm ir under framtagande med planerat antagande under
var 2026. Forslaget utgar frin samma vision men med tydligare
fokus pa malet att Stockholm 4ven ska vara Europas mest hillbara
storstadsregion.

Henriksdals reningsverk

I anslutning till programomradet ligger Henriksdals avlopps-
reningsverk som har status av ett regionalt intresse. Vid genom-
forande av stadsbyggnadsprojektet kan pigiende utbyggnad av re-
ningsverket behova beaktas. Dirigenom bedoms inte paverkan

pa det regionala intresset uppkomma.

KOMMUNALA INTRESSEN

Oversiktsplan

Nacka kommuns nu gillande 6versikesplan Nira Nacka — Dar
stadens puls moter naturens lugn vann laga kraft januari 2026.
Planen bygger pa fyra tematiska utvecklingsinriktningar som giller
for olika delar av kommunen. Programomréidet ingér i inriktningen
"Dynamiskt vixande med béade livfulla stadsmiljer och nirhet

till grénskan”. I méalbilden f6r denna utvecklingsinriktning anges
bland annat att "Har mojliggérs for en tit och funktionsblandad
bebyggelse med urbana fértecken”. Projektets bedoms vara forenlig
med dessa inriktningar och med 6versiktsplanen i ovrigt.



Oversiktsplanen pekar ut marken inom programomradet som Figur 6. Karta som redovisar

mangfunktionell bebyggelse, Mb2, Henriksdal och Mb3, Sickla lokala utvecklingsméjligheter
. o o . Djurgarden for vistra Sickladn enligt

samt natur och friluftsomride, N1, Trolldalen och omradet kring ? ; g

oversiktsplanens “"Upplevel-
Svindersviken. Mangfunktionell bebyggelse har alla funktioner som serikt och hilsoframjande”

Nyckelvikens (Nacka kommun, 2026).

naturreservat

ar typiska for en blandad stad. Omradena innehéller aven gronom-

raden, parker och torg samt den infrastruktur som ir nédvindig for

o‘d“‘ﬂm
\ Ereoro -+

5
kgt

Say)
s,
ey,
n

att den blandade staden ska fungera. Inriktningen for fortsatt plane-
ring ar att omradena Mb2 och Mb3 utvecklas med méngfunktionell
bebyggelse i form av en tit och livfull stadsstruktur som samspelar

Kungstradgarden = =S

med omradenas karaktir. /@J wols P2
v

Nackareservatet

gor istillet ett kunskapsunderlag och sirskilt virdefull kulturmiljo Tressdion

Erstavik

I samband med antagandet av oversikesplanen upphivdes Nackas
kulturmiljéprogram som politiskt styrdokument. Programmet ut-

redovisas i 6versiktsplanen. I anslutning till programomradet ligger
Henriksdalsberget och Alphyddan som ir av lokalt intresse for kul-

rmiljovarden. .
tu jova d Figur 7. Karta som visar

mark och vattenanviandning
for Vistra Sickladn enligt
oversiktsplanen

=6 (Nacka kommun, 2026).

N4
Klimat- och miljoprogram
Klimat- och miljéprogram 2025-2040 pekar ut den strategiska in-
riktningen inom klimat- och miljomradet utifran tre 6vergripande
inrikeningsmal: klimatpositivitet och cirkularitet, livskraftiga natur-
och vattenmiljéer samt klimatanpassning och hilsa. Programmet

. . . . o . o . NE
syftar till en omstéllning utifrin Parisavtalets mal och definierar
bland annat att kommunorganisationen och de samlade vixthusgas-

utslippen i Nacka ska minska med i genomsnitt 12 procent varje ar
fram till 2040.
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Gron- och blastrukturprogram

Gron- och blastrukturprogrammet antogs 2025 och syftar till

att langsiktigt sikerstilla kommunens grona infrastrukeur samt
Nackabornas tillgang till ekosystemtjinster och nirhet till natur.
Programmet beskriver forhallningssitt for planering och pekar ut
kommunens viktiga omréden for att bibehélla och utveckla kom-
munens grona och blaa infrastrukeur. Trolldalen i anslutning till
programomréidet ar utpekat som potentiell lekskog.

Naturvardsplan

Planen (antagen 2025) syftar till att bidra till att den biologiska
mangfalden i kommunen virnas, samtidigt som naturen tillginglig-
gors for Nackabor och besokare. Planen ska ocksa bidra till att i ett
tidigt skede av samhillsplaneringen ge majlighet att ta hansyn till
omréden med héga naturvirden samt viktiga ekologiska samband
och strukturer. Programomradet innefattar i viss omfattning mark
med hoga virden for natur och rekreation.

Detaljplaneprogram

For delar av programomradet finns planprogram f6r Henriksdal
som antogs av kommunstyrelsen 2018. En utvecklingsinriktning
som pekas ut i programmet ir att en gang- och cykelbro mellan
Henriksdal och Sickla ska utredas vidare. Planprogrammet for
gang- och cykelbron bygger dirmed vidare pé det tidigare detalj-

planeprogrammet.

Strukturplan for Vastra Sicklaon

En utvecklad strukturplan for Nacka stad beslutades 2016 med
utgingspunkten att utveckla en tit och blandad stad pé vistra
Sicklaon. Strukturplaneringen pa vistra Sickladn ér en levande
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=== Programomrade

B | Ny byggnad/gird

Befintlig byggnad
Natur/Park

Skolgard

Vatten

Figur 8.
Markanvadningskarta,
planprogram Henriksdal
(Nacka kommun, 2018).

Figur 9. Karta som
visar strukturplan
for del av Vastra
Sicklan. Fram-
tida bebyggelse i
morkgratt (Nacka

kommun, 2026).



process dir underlag och planer succesivt uppdateras utifran
forindrade forutsittningar och behov. Strukeurplaneringen syftar
till att kunna ge en helhetsbild av framtida bebyggelseutveckling
utifran pigiende planering.

Henriksdal — Kvarnholmen

Kommunstyrelsen fattade den 15 december 2025 ett inriktnings-
beslut avseende bland annat lamplig exploateringsgrad for omridet
fran Henriksdals trafikplats till Kvarnholmen. Beslutet innebir att
det inte langre dr aktuellt att planera for ny bebyggelse inom natur-
omridet Trolldalen. Genomforandet av detaljplanen for Henriks-
dalsbacken paverkas inte av beslutet.

Gillande detaljplaner

Programomradet ar delvis detaljplanelagt. Till storsta del géller
Detaljplan for Osterleden, delen vid Svindersviken, Vistra Sicklaon
i Nacka, 0182K-96/22, som vann laga kraft 1996.1 den norra
delen av programomradet giller detaljplan S67 Forslag till andring
av del av stadsplan f6r Henriksdalsberget (kvarteren Alpen och
Alnen med mera.), 0182K-5859. Detaljplanen vann laga kraft
1970. I den sédra delen av programomradet giller detaljplan S31

Forslag till indring av stadsplan for del av Alphyddan, 0182K-5241.

Detaljplanen vann laga kraft 1964. Genomférandetiden har gite ut
for samtliga detaljplaner. Projektet bedoms inte vara forenligt med
bestimmelserna i gillande detaljplaner. En ny detaljplan behéver
tas fram.
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OVERGRIPANDE STRUKTUR

Vistra Sickladn har ett centralt ldge nira grinsen mot Stockholm
och innerstaden. Omrédet praglas av en urban struktur med val ut-
byggda kommunikationer men rymmer dven sammanhingande na-
turmiljéer och avstandet till nirliggande vattenrum ir aldrig stort.
Landskapets forutsittningar och kuperade terring samt nirheten
till Stockholm har priglat bebyggelsens framvixt dir manga olika
bebyggelscomriden med sin egen karaktir vuxit fram.

Bebyggelseomraden

Henriksdalsberget

Henriksdalsringen pa Henriksdalsberget uppfordes 1964-1969 i
form av langa skivhus som omsluter en storre innergird. Omradet
bestar av cirka 750 bostider, en forskola, livsmedelsbutik samt nag-
ra mindre verksamheter vid Katarina Taikons torg. I anslutning till
befintligt bostadsomride och lings Henriksdalsbacken planeras for
ny bebyggelse omfattande cirka 400 bostider, verksamhetslokaler
och en forskola. Storre delen av Trolldalen behalls som naturmark
och kommer att utredas om eventuellt bildande av naturreservat.

Alphyddan

Pi berget mellan Virmdovigen och Virmdoleden ligger
bostadsomradet Alphyddan uppfort 1959-1965 omfattande cirka
700 bostider. Bebyggelsen ir vil anpassad till terringen men fram-
tridande i landskapet genom de hoga fristiende punkthusen. Ett
modernare inslag med studentbostider finns dven inom omrédet.

Sickla
Centrala Sickla r en omvandlad industrimiljé med bebyggelse
uppford fran 1890-talet fram till idag. Omradet ligger i en flack dal-

gang med bebyggelse dominerad av butiker, restauranger och annan
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Figur 10. Konceptuell volymskiss éver Henriksdalsberget. Befintliga skivhus i ljusgul
kulér och planerad bebyggelse till héger i bilden (Bildkalla: AIX arkitekter med
underlag fran Dreem och White 2024).

service. Hir finns ocksa hotell, konferens- och kulturverksamhet.
Sicklaomradet dr under omvandling med flera pigiende stadsut-
vecklingsprojekt som innebir en titare, hogre och mer urban struk-
tur med ménga nya bostider och arbetsplatser.

Den kommande tunnelbanan innebar att Sickla integreras yteerli-
gare med stockholmsregionen i 6vrigt och blir en viktig knutpunke
for kollektivtrafiken. Tunnelbanestationen fir en uppging i vister i
anslutning till Tvirbanan och Saltsjobanan vid Sickla bro samten i
oster vid Varmdovagen/Alphyddevigen.

Etableringsyta

I dalgingen strax norr om Virmdoéleden har Stockholm Vatten-
och Avfall i nuldget etableringsytor for utbyggnad av Henriksdals
reningsverk.


https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4rmd%C3%B6v%C3%A4gen
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4rmd%C3%B6leden




OFFENTLIGA RUM OCH VIKTIGA STRAK

Programomrédet ligger i en central del av Nacka med samman-
hallen och i huvudsak tit bebyggelse mellan natur och vattenrum.
Storre trafikleder skir genom landskapet och innebir tillsammans
med den kuperade terringen barridrer i stadsmiljon som bidrar till
att befintliga bebyggelseomraden bildar tydliga enklaver i stads-
strukturen. Minga strik och kopplingar finns men framforalle i

de horisontala snitten. De vertikala snitten 4r svagare och saknar
emellanét kopplingar eller tillgingliga alternativ. En forbindelse
mellan Henriksdal och Sickla utgor en sidan bristande link. Fler
sammanhingande och tydliga strak okar mojligheten for fler att nd
attraktiva och viktiga mélpunkeer.

Stadens
natverk

enkelt - tryggt
- sammanvavt Havrekvarnlorgel

.. Kvarnnolmsparken

Oceankajen

~ - / #~ Fsibargen

Svndersik

Macka
gymnasiun
Ekliden skola

N, Y
Henriksdal T
et

aesiroskolan

Fariny wide

Sickla kopkvarter

Torg och métesplatser

Programomrédet ligger mellan Henriksdal och Sickla dir centrum-
karaktir finns i olika utstrickning for respektive omrade. Centrala
Sickla med Marcusplatsen kontrasterar Henriksdals mer intima torg
av lokal karaktir. I samband med att Henriksdalsberget fortitas
med ny bebyggelse kommer Katarina Taikons torg att utvecklas.

Ny bebyggelse medger fler lokaler i bottenplan sa att torget i storre
utstriackning kan levandegoras och bli en viktigare lokal mélpunke i
framtiden. Flera nya publika métesplatser och torg tillkommer ock-
si som del av den planerade stadsutvecklingen i Sickla.

Teckenférklaring:
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omraden och stadsdelar prioriteras. Sarskilt nord-
sydliga kopplingar behover stirkas. (Gehl, 2019).



Landmarken

Landmirken kan ge ett omride identitet och ér viktiga for

att skapa orienterbarhet. For programomradet innebar det
dramatiska landskapet att omgivande hoga bergpartier bildar
naturliga landmirken med bebyggelse eller natur - exempelvis
Henriksdalsberget med bebyggelse, vattentorn och skorsten,
skogsomridet Trolldalen samt Alphyddans punkthus. Mer laglint
ligger Sickla Central men dir den hoga stationsbyggnaden istillet
medfor ett patagligt motiv i stadsbilden som tydliggor den
kommande knutpunkten for kollektivtrafiken.

Figur 12. Konceptuell
illustration som visar
planerad bebyggelse vid
Katarina Taikons torg
(White 2024).

Figur 13. Foto som visar
Marcusplatsen i Sickla.
(Fotograf:

Ryno Quantz, 2023)

Figur 14. Foto som visar nya
Kvarnholmsbron i Nacka.
Bron har utformats med
sasongsbelysning och med
belysning som forstarker
karaktaren av ett landmarke
under dygnets morka timmar
(Fotograf: Fredrik Hjertling).

Figur 15. Konceptuell illustra-
tion som visar Sickla Central

i forgrunden. Till hoger
bostadsomrade Alphyddan
och i bakgrunden Henriksdals-
berget.
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Figur 16. Riksintresset for
kulturmiljévard markerat med
gul skraffering och det lokala
kulturmiljgintresset med groén
skraffering. Programomradet
markerat med réd streckad
linje (Nacka kommun 2026).

KULTURMILJO

Programomrédet berérs av riksintresse f6r kulturmiljovarden och
ligger i anslutning till Henriksdalsberget och Alphyddan som ar
utpekade som lokala intressen for kulturmiljévarden enligt gillande
oversikesplan (2026). Nirbeligna Svindersviks gird ir skyddat som
byggnadsminne enligt kulturmiljolagen och 4r dven ett uttryck for
riksintresset och det lokala intresset for kulturmiljévarden.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresset for kulturmiljévarden bestar av ett stort omréde,
Norra Sicklaén och norra Saltsjé-Boo - Alvviken - Vaxholm - Ox-
djupet - Lindalssundet - Norra Virmdélandet (AB 51, 58). - (AB
51, 58). Motivet for riksintresset dr att den utgdr en “farledsmiljo
utmed inloppet till Stockholm som visar skirgirdens betydelse for
huvudstadens sjofart, livsmedelsforsorjning och rekreationsliv, som

speglar levnadsbetingelserna for innerskirgardens befolkning och
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dess behov av fiardstrik till staden allesedan medeltiden, och som
berittar om Stockholms utbyggnad och forsvarsanstringningar
med tillhérande samhillsbildningar. Hir kan levnadstérhallandena
for olika sociala skikt utlisas, liksom utvecklingen inom industri,
transportteknik, forsvar och arkitekeur”

Riksintresset innehéller olika fysiska uttryck som tillsammans kan

bilda olika karaktirer och teman. De fysiska uttryck som framfor

allt 4r avlasbara i omradet kring Svindersvikens vistligaste del 4r:

= Sprickdalsbetonad skirgirdsterring som speglar skirgardsbefolk-
ningens levnadsbetingelser och forutsittningarna fér odling och
bebyggelse.

= IndustrimiljGer: fabriksbyggnader, kajer, limningar, tekniska
strukturer, bostader, kontorshus, servicebyggnader koncentrerade
till Nackas norra kuststricka frin Danvikstull till Nacka strand/
Augustendal. Det sena 1800-talets industriella epok med utbygg-
nadsfaser fran 1900-talets industriella epok. Anldggningar loka-
liserade sjonira nedanfor och pa de bergsbranter som kinneteck-
nar kustomradet. Finnboda varv och de storskaliga angkvarnarna
Saltsjoqvarn med Mannagrynskvarnen samt kvarnen Tre kronor
pa Kvarnholmen. Till industrierna hérande bostadsbyggnader,
kontorshus och anliggningar samt tekniska strukturer. Kvarnhol-
mens funktionalistiska byggnader.

= Sommarndjesmiljéer: sommarlantgardar fran 1700-talet och
1800-talets forsta hilft for Stockholms vilbestallda borgerskap.
Svindersviks herrgardsmiljo, odlingsmarker, girdsbyggnader,
tradgirdar, parker, alléer och bryggligen.

En ny broforbindelse 6ver Svindersviken paverkar de tre
karaktirerna som beskrivs ovan. Det sprickdalsbetonade

skargardslandskapet berérs genom att en del av tidigare obebyggd



av riksintresset for kulturmiljévarden (Nacka kommun).

Danvikens hospital och Danvikshem
industrimiljé

kajmiljé

modermismens bostadsmiljd
smiaskahg industrinmljé
skiirgardsmiljé

sommarndjesmiljs

hamnmiljé

Skurusundet och Histholmssundet
Vikdalens egnahemsmiljs

Nacka strands 1990-2000-tal

pagaende omvandling

Figur 18. Vy over riksintresse-
omradet lings med Svindersviken
mot Sickla fran Svindersviksbron.

naturmark med bergsbranter och skirgirdsvegetation ovanfor
Svindersviken tas i ansprik. Skargardslandskapet lings Svindersviken
praglas av tydliga siktlinjer, en relativt obruten horisont lings med
dalgingen och en sammanhingande naturmiljé som bidrar till
starka upplevelsevirden. Det dramatiska landskapet, terringens
nivaskillnader och nirheten till vatten skapar ett litt avlasbart
landskapsrum. Samtidigt finns redan vissa infrastrukturella inslag i
sodra delen av omradet vilket innebir att graden av visuell kinslighet
varierar mellan olika platser.

Industrimiljon vid Svindersviken kan paverkas genom att lasbarheten
av landskapets forutsittningar for industrins etablering forsvagas.
Sommarnéjesmiljon vid Svindersviks gard kan paverka i vyer och ut-
blickar genom att lasbarheten av det obebyggda och orérda skirgards-
landskapet som var en forutsittning for etablering av sommarnéjet

forsimras.
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Nacka kommun tog 2022 fram ett PM med f6rhéllningssitt for
riksintresset med syfte att undvika en negativ kumulativ paverkan
vid kommande planering i omrédet kring Svindersviken, "Forhall-
ningssitt for hantering av riksintresset Norra Sicklaon och norra
Saltsjé-Boo-Alvvik-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet-Norra
Virmdolandet, dven kallat Stockholms farled och inlopp (AB 51,
58)”. Utredningen konkretiserar de av riksintressets virden som
finns representerade kring Svindersviken och analyserar virdenas
tilighet for forandring. I utredningen delas omradet in, karaketérise-
ras och kinslighetsbedoms. En utforlig genomgang av riksintressets
motiv och uttryck finns dven i rapporten: "Bedémning av kumula-
tiva effekter pa riksintresset for kulturmiljévard Stockholms farled
och inlopp, Detaljplan f6r Hantverkshuset, sodra Finnberget
2023-12-04".

PM:et och bedémningen av de kumulativa effekterna har varit ett
av underlagen for konsekvensbedomningen av programférslaget.

En f6rdjupning av kulturmiljéns innehall och virden vid
Svindersviken har dven gjorts i en kulturmiljéanalys och
konsekvensbedomning av planprogrammet. Kulturbyggnadsbyrén i
Sverige AB, "Gingbro mellan Henriksdal och Sickla”, 2026-01-19.
Kulturmiljoanalysen kan lisas i sin helhet som en av bilagorna till
planprogrammet.
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Lokalt intresse for kulturmiljovarden

Henriksdalsberget

Bebyggelsen pa Henriksdalsberget uppfordes 1964-1969 och be-
stir av tva linga skivhus grupperade kring en gemensam inre gard.
De karaktirsdrag som ar relevanta for detta projekt ar framfor alle
bebyggelsens starka arkitektoniska uttryck med sin borgliknande
karaketir, ockragula fasader och sammanhallen takfotslinje som har
stor betydelse for stadsbilden och gor omradet till ett karakeeristiske
landmirke. Aven den tidstypiska trafiksepareringen med en ringvig
runt omradet har relevans for projektet.

Alphyddan

Alphyddan fran 19591965 bestar av en kombination av
punkthus och skivhus pa kuperad bergsterring med tidstypisk
trafikseparering. Det ar ett vilbevarat exempel pa hur hog
bebyggelse pa begrinsad yta kan samspela med platsens naturliga
forutsittningar och samtidigt méjliggora ekonomiske hallbar
exploatering. Omrédets arkitektoniska kvaliteter priglas av

en genomtankt terringanpassning, kontrasten mellan vertikal
héghusbebyggelse pa berget och horisontell bebyggelse mot
trafikleden samt en hog materialmissig och estetisk nivi. De
héga husens placering pa bergsryggen ger dem dessutom en stark
skulptural och stadsbildsmassig betydelse.



Figur 19. Vy 6ver riksintresseomradet lings med Svindersviken mot Oster Figur 20. Foto som visar vy fran Alphyddan mot Henriksdalsberget. En borgliknande
fran Henriksdalsbergets dramatiska bergsbrant. bebyggelse och ett monumentalt landmarke i landskapet.

il
/

o Figur 21. Foto som visar vy

fran Henriksdalsberget mot
A Sickla och Alphyddans punkt-
it hus som markerar h&jdryggen
mellan Virmdoleden och
Varmdévagen.
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Figur 22. Vy mot Sickla bro
fran Henriksdalsberget ar
1960 innan Varmdoleden
byggdes. Till vanster i mitten
av bilden syns Dockans last-
plats som var en godsstation
pa Saltsjobanan. Bakom
lastplatsen syns den nu rivna
villabebyggelsen pa flagg-
berget mellan Varmdéleden
och Varmdévagen. (Nacka
lokalhistoriska bildarkiv).

Kulturhistoriska lamningar
Fornlimningar och andra registrerade kulturhistoriska limningar
finns redovisade under rubriken Statliga intressen.

Dockan

Omrédet lingst in i Svindersviken kallades tidigare Dockan och var
fran slutet av 1800-talet fram till 1960-talet en lastplats for petro-
leumprodukter med hamn och oljedepa. Fram till 1964 hade Salt-
sjobanan en godsstation "Dockans lastplats” hir. Efter avvecklingen
av oljehanteringen etablerades en skrothandel pa platsen. Marken
har senare fyllts upp med massor och idag anvinds omradet som ett
upplag. Fran denna industriverksamhet finns idag endast spar i form
av fortéjningsanordningar och mindre rester av kajkonstruktioner
vid Svindersvikens strand.

Lamningar efter sommarvillor

Norr om Virmdévigen stod det fram till 1960-talet tre mindre vil-
lor fran senare delen av 1800-talet. Villorna revs pd 1960-talet, men
pa det sd kallade flaggberget och skogspartiet vister om Alphyddan

ligger flera limningar efter villorna i form av husgrunder, terrasser,

stenmurar och tridgardslimningar.
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NATUR OCH REKREATION

Landskapsbild

Nacka kommun, liksom stora delar av Stockholmsregionen kinne-
tecknas av ett sprickdalslandskap med hojder, berg och dalgéngar,
vilket i mycket hég grad priglar platsen for den nya broforbindel-
sen. Svindersviken har en dramatisk topografi med nivéskillnader
pa upp till 45 meter inom programomradets avgrinsning. Hogt upp
pa bergssidorna finns en 6ppenhet med vida vyer 6ver savil natur-
som stadslandskap. Siktlinjerna lings dalgéngen ger utblickar 6ver
vattenrummet mot Stockholms inlopp i 6ster medan karaktiren
vasterut mer tydligt domineras av den urbana miljén och bebyggels-
en runt Hammarby sj6.

Vikten att virna silhuetten av skogar och trid lings kusterna lyfts
fram i Nackas Gron- och blastrukturprogram (2025). P4 vistra
Sickla6n bildar naturlandskapet 6ver lag en sammanhaéllande ram
som tillsammans med bebyggelsen skapar ett landskap med méanga
olika rum. Pé vissa stillen har bebyggelsen forstirkt landskapets
karaktar — bebyggelsen pa Henriksdalsberget och Alphyddan dr
sidana exempel. Virmdoleden innebir ett element i dalgingen dir
trafikleden bryter av och paverkar landskapet i det horisontella
snittet.

Omradet kring Svindersviken domineras av skog med inslag av
oppnare hillmarker pa de branta och mer exponerade héjderna

pa framforallt Henriksdalssidan. Den norra stranden ér brant

och bergig men skogskanten stricker sig langt ner mot viken och
sluttningen bestar av ojamna klippor tickta av dngsvegetation och
l6vtrad. Loveraden skapar hir en ljusare kulor an de omgivande
talldominerande skogspartierna. Det som bryter av naturlandskapet
ar en smibatshamn och strandpromenaden runt Svindersviken.
Den sédra strandzonen erbjuder en mer smaskalig och orord natur-
karaktir trots nirheten till Varmdoéleden. Landskapet pa de norra



sluttningarna mot Alphyddan har lummigare karaktdr och bestér av
ildre tallskog med inslag av ddellovsbestand.

Omrédets kuperade terring med berg som omgardar havsviken ska-
par karaktiren av en “gryta” som ger upphov till ett varmt mikrokli-
mat. Samtidigt ar dalgingen exponerad for vistliga och sydvistliga
vindar vilket ir den férhirskande vindriktningen.

Naturviarden

Programomrédet priglas av hoglanta skogspartier och brantomré-
den som ofta har en lang skoglig kontinuitet. De frimsta naturvir-
dena dr knutna till senvuxen skog och hillmarksskog med gammal

Figur 24. Foto 6ver
Svindersviken med
Svidersviks herrgard i
blickfang. Bostadsom-
radena Alphyddan och
Henriksdalsberget i
bakgrunden (Fotograf:
Henrik Trygg 2022).

tall och ek. Ett flertal sillsynta och rodlistade arter, fraimst knutna
till just gammal tall och ek, till dod ved, samt till basiska/kalkrika

markférhéllanden forekommer i omradet. En naturvirdesinvente-

ring (N'VI) f6r Svindersviken har tagits fram (Pro Natura 2025) och
en naturvirdesinventering som dr utford i samband med Henriks-
dalsbackens detaljplan (Pro Natura 2020) finns som underlag till
planprogrammet. Programomrédet i forhillande till identifierade
naturvirdesbiotoper redovisas i figur 23. Inom programomradet
finns narurvirdesklass 2-4 representerat, dven delar utan naturvirde
finns i dalgingens mitt. Viktiga spridningssamband for barrskog
respektive ddellév framgér i figur 25 och 26.
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Figur 23. Karta som
visar omraden med
genomfdrda natur-

vardesinventeringar
langs Svindersviken.

Inom programomrédet i

finns alla naturvirdes-
klasser forutom klass

1 - Hogsta naturvarde
representerat. (Nacka
kommun, 2026)

A, .

| Hogsta naturvirde 3 Patagligt naturvirde Lagt naturvirde

2 Hogt naturvirde 4 Visst naturvarde \\ Programomrade

Faglar

En figelinventering genomfordes vid delar av Henriksdalsberget
varen och sommaren 2020 (Calluna 2020). Tolv naturvérdsrelevan-
ta figlar, av vilka sex r rodlistade noterades. Nio arter bedomdes
hicka eller troligen hicka i omradet: bjorkerast (N'T), tornseglare
(EN), gronfink (EN), grakraka (N'T), svartvit flugsnappare (NT),
stare (VU), storre hackspett, samt grasparv (minskande trend) och
rodstjart. Tornseglare hickade under taken pé s6dra sidan av Hen-
riksdalsringen. Ytterligare naturvardsrelevanta arter utgérs av berg-
fink (minskande trend), sidensvans (minskande trend), stenknick
(naturvérdsart) och skogsduva (prioriterad enlig skogsvardslagen).
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Fladderméss

En fladdermusinventering och boplatsinventering utférdes 2023
vid delar av Henriksdalsberget (Vig & Miljo, 2024). Hela progra-
momradet ir dock inte inventerat, sannolikt ir fladdermusfaunan
dock mer eller mindre motsvarande dven i dessa delar. Sju arter

av fladderméss noterades, nordfladdermus (N'T), dvirgpipistrell,
storre brunfladdermus (dessa tre stod for 99 % av de ljudinspelade
observationerna), vattenfladdermus, mustasch-/taigafladdermus
(svarskilt artpar), trollpipistrell, och brunlingsra (NT). Samtliga
arter ir vanliga (nordfladdermus och brunlangéra ir dock rodlis-
tade pé grund av kraftig minskning de senaste 20 ren). Inom det
inventerade omradet bedomdes étta trid och en plats med bergssk-
revor utgora mojliga koloni- eller évervintringslokaler. Tvé av dessa
lokaler ligger i ndra anslutning till omriden som kan behéva tas i
ansprik (bade vastlige och ostligt alternativ). Yeterligare 33 trid och
bergsskrevor bedémdes utgora miljoer med “1ig chans” att inneha
koloni eller vara 6vervintringslokaler, av dessa ligger sex i nira an-
slutning till foreslagna broomraden.

Insekter

Vid en inventering av insekter 2025 (Pro Natura 2025b) hittades
26 arter som ansags naturvardsrelevanta, varav nio ir rodlistade.
En 6vervigande del av de naturvérdsrelevanta arterna dr knutna till
lovtradsved, vissa arter knutna specifike till vit- eller brunroad ved
eller specifikt till ekved. Enstaka arter dr knutna till levande grov
och gammal ek, till savfloden, till trid angripna av vedsvamp, till
varma och soliga tallmiljéer och gammal tall, samt till torr och san-

dig grasmark.



Artskydd

Artskydd innebir att faglar, fladderméss, groddjur samt vissa vixter
ar skyddade enligt lag vilket innebir att de inte far skadas, dodas,
fingas in eller fa sina livsmilj6er forstorda. I Sverige regleras art-
skyddet frimst genom miljobalken och artskyddsforordningen, som
bygger pa EU-direktiv. Skyddet giller bade sjilva arten (t.ex. att inte
doda eller stora den) och ofta ocksd dess fortplantningsomriden
och viloplatser (t.ex. bon, halor eller lekvatten).

Fagelinventering kring Henriksdalsbacken visar p4 att det i omradet
finns flertalet fagelarter varav vissa ar rodlistade. I omrédet finns
ocksa goda livsmiljoer for fladderméss och banta partier vid vatten
dir insekter trivs. Groddjur kan finnas i dalgingen vid Svindersvi-
ken men dé vattenmiljon ir fororenad och omradet starke paverkat
av tidigare verksamhet och utfyllnader bedoms platsen inte utgora
nagon bra livsmiljo.

En kompletterande artskyddsutredning avseende fladderméss och
eventuellt faglar beddms kunna beh6vas under den fortsatta plan-
processen.

Ekosystemtjanster

Biologisk mangfald utgor en grundliggande forutsittning for
stabila och resilienta ekosystem. Svindersvikens storre samman-
hiangande skogsomraden och vattenmilj6er bidrar med reglerande
ekosystemtjinster sdsom kylande effeke vid varmebéljor samt en viss
dimpning av buller och luftféroreningar. Svindersviken har 4ven
funktionen av att reglera och omhinderta stora vattenméngder vid
skyfall. De ekosystemtjanster som det ar brist pa i omréadet ar framst
pollinering och matf6rsérjning.

Rekreation och friluftsliv

Platsens utmanande terring och avskirande trafikinfrastrukeur
innebir att naturmarken ir relative svartillginglig for manga. I nira
anslutning till programomrédet ligger det sammanhingande skogs-
omridet Trolldalen som har hoga rekreativa virden med manga
uppskattade naturstigar. Pi Henriksdalsberget - Runt bebyggelsen
lings Henriksdalsringen finns dven manga platser som erbjuder
storslagna vyer 6ver Nacka och Stockholms stadslandskap.

Langs Svindersviken gir knyter strandpromenaden samman flera
olika omraden bland annat Henriksdal och Sickla. Promenadvigen
ar i vissa delar utsatt for hoga trafikbullernivier men har ocksa hoga
rekreativa virden och méjlighet utblickar lings vattenrummet.

En mindre delstricka ligger inom programomréadet. Mellan
strandpromenaden och Svindersviken finns bland annat en sma-
batshamn med tre bitklubbar.

Tidigare industriell verksamhet i omradet har paverkat vattenkvali-
teten i Svindersviken vilket innebir att bad inte 4r lampligt.

Lek och fritidsaktiviteter

Inom programomridet finns inga lek eller fritidsanlaggningar men

i ndromradet finns flera viktiga malpunkter. I nira anslutning till
strandpromenaden finns en anordnad klattervigg lings en bergssida
pi kommunal mark. Innanfor Henriksdalringens bebyggelse finns
en storgirdspark med flera anliggningar for lek och idrott som har
stor potential att besokas av fler.
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Figur 25. Karta som visar spridningssamband for barrskog
pa Vistra Sicklaon. (Ekologigruppen 2014)

SPRIDNINGSANALYS AV BARRSKOG PA SICKLAON
Omradesavgransning

& Spridningsvagar (pilens tjocklek illustrerar den
teoretiska styrkan i spridningssambandet)

‘ De viktigaste omradena for spridning mellan
barrskogsmiljcer

. Ovriga viktiga barrskogsomriden

Figur 26. Karta som visar spridningssamband fér adellévskog
pa Vistra Sicklaon. (Ekologigruppen 2014)

SPRIDNINGSANALYS AV ADELLOV PA SICKLAON
Omradesavgransning

\ De viktigaste spridningsvagarna mellan adell6v-
24 miljger (pilens tjocklek illustrerar den teoretiska
styrkan i spridningssambandet)

A Spridningsvagar mellan ddellévmiljcer
2 (pilens tjocklek illustrerar Spridningsvagar mellan
adellovmiljcer (pilens tjocklek illustrerar

De viktigaste omradena fér spridning
mellan ddellévmiljoer

Ovriga viktiga omraden med idelléy
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TRAFIK, TILLGANGLIGHET OCH TRYGGHET ; ol T Rt Fizur 27. Dagens gingforbindelse mellan

TR Ak - Henriksdal och Sicka ar latt att uppfatta
- som lang och otillganglig med branta

. partier, trappor och en strackning

som kan upplevas 6dslig och otrygg.
(Ramboll 2026)

De topografiska forutsittningarna kring Henriksdalsberget 4r dra-
matiska med bebyggelsen hogt beldgen och betydande nivaskillna-
der ned till omkringliggande omréden. Landskapets naturliga for-
utsittningar skapar tillsammans med omgivande trafikinfrastruktur
patagliga barridrer som gor stadsdelen forhallandevis isolerad trots
sitt centrala lige. Henriksdal nés i dag huvudsakligen via Henriks-
dalsbacken, som utgér den enda vigen upp for cyklister och bilar
samtidigt som den dven utgdr den mest tillgingliga vigen for gaen-
de trots sin lutning pa drygt 5 %.

Den planerade tunnelbanestationen i Sickla far en vistlig uppgang
intill korsningen Virmdaévégen/ Sickla industrivig samt en 6stlig i
korsningen Varmdovigen/ Alphyddevigen. Sickla utgér redan i dag
en betydande milpunkt med handel, arbetsplatser, kollektivtrafik
och kulturverksamheter. Figelvigen mellan den nya tunnelbanesta-
tionen och Katarina Taikons torg i Henriksdal ar cirka 400 meter,
men topografin gor att tillgingliga strik i dag ar betydligt lingre

Figur 28. De idag
' snabbaste vigarna for
cyklister respektive
gaende mellan
Henriksdalsberget
och Sickla utgors inte
av gena funktionella
. strak anpassade for
vardagsdrenden eller
arbetspendling.
(Ramboll 2026)

och mer anstringande.

Gatunit

Potentialen for cykeltrafik mellan Henriksdal och Sickla begrinsas
idag av branta lutningar och bristen pa gena kopplingar. Dagens
cykelférbindelse ar ca 2,5 km fran Katarina Taikons torg via Hen-
riksdalsbacken, Kvarnholmsvigen som ar utpekade huvudstrak for
cykel. Separering mellan giende och cyklister saknas lings delar

av strickan. Vissa delar har breddmatt som uppfyller kommunens
standard, flera korsningspunkter med biltrafik férekommer. Dir-
efter gar straket vidare via det regionala cykelstriket genom Ham-
marby sjostad och sedan lings Virmdévagen f6rbi den planerade
tunnelbaneentrén i Sickla.
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For gaende som kan anvinda trappor dr nirmsta gingvag mellan
Henriksdal och Sickla station via en trappforbindelse ned till
strandpromenaden intill Svindersviken samt en gangtunnel under
Virmdéleden. Strickan mellan Katarina Taikons torg och Sickla
station 4r da cirka 1,2 km vilket innebir en promenad p omkring
15-20 minuter. Gangforbindelsen har flera brister vad giller till-
ganglighet och trygghet med branta lutningar och en strickning
langt fran nirliggande bebyggelse och frekventa strak. Narmsta
trappfria vig for gdende dr samma som den for cyklister.

Kollektivtrafik

Henriksdal trafikeras av busslinjerna 53 och 55 som gar med

15 respektive 20-minuterstrafik fran Katarina Taikons torg mot
Karolinska Institutet respektive Finnberget och Tanto via Slussen.
Dirutover finns nattbuss 93 samt nartrafiklinjen 469 till Nacka
Sjukhus. Henriksdalskorset nedanfér Henriksdalsberget har en om-
fattande busstrafik med 6ver 20 linjer med slutdestination Slussen
samt olika delar av Nacka och Virmdé. Har har ven Saltsjobanan
en station. Géngavstindet till Henriksdalskorset ar mellan cirka
600 meter och 1 km frin Katarina Taikons torg beroende pa val av
vag. Tillgingligheten ér bristfillig med utmanande lutningar, de
genaste kopplingarna ir via trappor.

Virmdovagen i Sickla trafikeras av ett flertal busslinjer med trafik
frimst mot Slussen och olika delar av Nacka. I Sickla finns iven
tvirbanans station med trafik till Solna station via bland annat
Gullmarsplan, Arstaberg, Liljeholmen, Alvik och Sundbyberg.
Aven Saltsjobanan med trafik till Slussen, Solsidan och Saltsjébaden
har en hir. Under ombyggnaden av Slussen trafikeras dock denna
del av Saltsjobanan av ersittningsbussar. Vid tunnelbanans 6pp-
nande ar 2030 blir Sickla en 4n viktigare knutpunke for byte mellan
olika trafikslag.
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Trygghet

Befolkade omgivningar med minniskor i rorelse under en stor del
av dygnet dr sidant som bidrar till att en plats upplevs som trygg.
Andra trygghetsaspekeer ir, mojlighet till alternativa vigval, god
overblickbarhet och att det finns 6gon pé platsen, det vill siga moj-
ligheten - att bade se och bli sedd. Barridrer i stadslandskapet for-
samrar tillganglighet och begrinsar rorelsemonster vilket ocksé kan
forstirka otryggheten pé en plats.

Hur inbjudande och omhindertagen en milj6 ar bidrar till hur

val den anvinds. Har spelar saval en genomtinkt utformning som
skotselaspekeer in. Vil utformad belysning 4r en trygghetsaspeke
som bidrar till att platser och strak blir mer nyttjade under dygnets

morka timmar.

Figur 29. Befintlig och
framtida kollektivtrafik
inom programomradet
och omgivningar.
(Ramboll 2026)
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Figur 30. Foto 6ver Alphyddan/Sickla i
skymningen. Varmdoéleden i forgrunden
(Nacka kommun, 2025).
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MARK OCH VATTEN

Geotekniska forutsattningar

Programomradet ligger i en dalging som stricker sig frin Ham-
marby sjostad och Sickla i sydvist ut mot Kvarnholmen och Stock-
holms inlopp i nordost. En del av programomradet utgors av ett
laglant och utfyllt omrade strax norr om Virmdéleden. Omradet
har undersokts vid flera tillfillen i samband med infrastruktur- och
ledningsarbeten vilket visat att bergnivan varierar kraftigt.

Berg i dagen férekommer lings dalgingens sidor, medan bergytan
sjunker betydligt i dalgingens centrala delar, sirskilt under Svinder-
sviken. Dalgingen sammanfaller med en regional deformationszon
kopplad till storre forkastningsstrukeurer, vilket innebir att berg-
kvaliteten kan variera avsevirt. Berg i omkringliggande h6jdomra-
den bedoms generellt ha god kvalitet, medan dalgingens centrala
delar kan innehalla krosszoner av simre bergkvalitet.

Jordlagren ir inte fullstandigt kartlagda. Jordartskartor visar pa
Fyllning ovan Lera vilket bekriftas av tillgingliga undersoknings-
punkter. Det finns dven indikationer pi markfororeningar frin
tidigare verksamheter, vilket behover beaktas i den fortsatta plan-
processen.

Vattenmiljo

I stora delar av programomréidet infiltreras dagvatten naturligt i

marken men 4ven berghillar och hardgjorda ytor dir vatten inte
kan infiltreras férekommer. Delar av programomradet omfattar

Svindersvikens vattenomrade.
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Strémmen — Svindersviken

Recipient for dagvattnet inom programomradet ar Svindersviken
som ir en del av vattenforekomsten Strommen. For Strémmen 4r
den ekologiska statusen idag otillfredsstillande och den uppnar inte
heller god kemisk status. Vattenforekomsten ar starke paverkad av
hamnverksamhet och behéver omfattande forbattringsatgarder for
att en overgripande god status ska vara mojlig att uppna. Eftersom
inneborden av dtgirderna skulle vara att hamnverksamhet inte ling-
re kan bedrivas i nuvarande omfattning samtidigt som hamnverk-
samheten utgor ett viktigt samhallsintresse har det motiverat att ett
mindre strangt krav stallts. Kvalitetskravet for vattenforekomsten ar
dirmed "otillfredsstillande” ekologisk status med malir 2039.

For vattenforekomsten Strémmen finns dven ett kommungemen-
samt lokalt dtgirdsprogram dar Svindersviken utgor ett prioriterat
omride vad giller att atgirda dess hoga innehall av fororeningar i
bottensedimenten. Atgirdsprogrammet pekar dven ut vikens inner-
sta grunda del som ett relativt vegetationsrikt omrade med potential
att vara lek- och uppvaxtmilj6 for gidda och andra arter. Idag finns
en stor brist pa lek- och uppvixtmilj6er i sivil Strommen som Lilla
Virtan.



STORNINGAR OCH RISKER

Geologi och stabilitet
Programomrédets hojdpartier domineras av berg i dagen eller tunna
jordlager ovanpa berg med jorddjup pa cirka 1-2 meter. I dalgingen

niarmast Svindersviken finns ett strak som bestér av fyllnadsmassor i

det 6versta jordlagret ovan postglacial lera.

Figur 31. Karta som visar jordarter (SGU, 2024). R6da omraden bestar av urberg. Gra
omraden bestar av fyllnadsmassor. Ljusgula omraden bestar av postglacial lera.

Ras och skred

I norra delen av programomradet finns branta bergssluttningar som
ir stabila. Narmast Svindersviken finns dock ett aktsamhetsomride
for skredrisk (SGU, 2024) som berér programomridet. Omréadet
ar utpekat utifrdn aspekter som att omrédet ligger nira strandlinje,
under hogsta kustlinjen och att marken inte utgors av berg eller

morin. Risken for skred 6kar vid branta slantlutningar eller stora
nivéskillnader férenat med finkorniga material. Skredytorna be-
grinsas av det nirliggande berget vilket gor att eventuella skred kan
utgoras av sma lokala glidytor.

Oversvamning till foljd av skyfall

Storre delen av skyfallsvattnet inom programomradet avrinner mot
Svindersviken med undantag av ett litet omrade pa Alphyddan som
avrinner mot en lagpunkt pa Virmdoéleden.

Delar av programomradet bestar av brant lutande berg ner mot
Svindersviken dir det finns risk f6r betydande vattenfldden vid
kraftigt skyfall. Vid skyfallshantering nedstroms mot Svindersviken,
bor skredrisken beaktas.

I den framtida situationen med en fardig bro 4r det viktigt att sky-
fallsvattnet i forsta hand leds till Svindersviken. Att leda skyfallsvat-
ten mot vig Virmdoleden, Virmdévigen eller Sickla Industrivig ar

olimpligt av framkomlighetsskil for trafik.

Markféroreningar

Omradet runt Svindersviken ir i olika grad fororenat och klassi-
ficerat som ett riskomrade 1 vilket r den hogsta klassningen efter
inventering enligt MIFO 1. Bakgrunden ir lingvarig industri-
verksamhet i form av bland annat oljehamn och skrotverksamhet.
Undersokningar har dven visat att d&tminstone delar av den norra
stranden utmed Svindersviken har utbredda lager med kiselaska.
P4 bron bedoms inte fororeningarna utgéra nagon halsorisk men
dir delar av brokonstruktionen ska anliggas behover det beakras
hur markféroreningarna ska hanteras i genomforandeskedet. Skulle
anldggande i vatten bli aktuellt kraver det extra skyddsatgarder.
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Ljud och luftféroreningar

Vid den delen av programomradet som r nirmst Virmdoleden,
ar halterna av luftburna féroreningar i form av partiklar, PM10
och kvivedioxid, NO2 forhojda. Halterna ar dock inte si hoga att
miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids. Strax ster om progra-
momradet, vid tunnelmynningarna fr S6dra linken kan halterna
vara hégre med risk for att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Upp-
forandet av broférbindelsen bedoms inte bidra till ndgon férsim-
ring av luftkvaliteten. Programomrédet ar kraftigt bullerutsatt frin
trafiken pa frimst Virmdoleden men dven andra bullerkillor som
Saltsjobanan paverkar.

Transporter med farligt gods

Genom programomradet gir Virmdéleden (vig222) som ir re-
kommenderad sekundir vag for farligt gods. Dir vig 75 ansluter till
leden blir vigen (vig 222/75) rekommenderad primir vig for far-
ligt gods. Primir vig for farligt gods innebir att vigen anvinds for
genomfartstrafik. Sekundir vig for farligt gods innebir att vigen dr
avsedd for lokal trafik med mer nirbeligna malpunkeer.

Strax norr om programomréidet ligger Henriksdalsbacken och
Henriksdalsringen. Gatorna ir inte rekommenderade vigar for
farligt gods men transporter férekommer till verksamheterna inom
Scandinavian Biogas (gastransporter LNG och CBG) och Hen-
riksdals reningsverk (gastransporter klass 2.1). Enligt riskanalys for
Henriksdalsbacken (Brandskyddslaget, 2024) har riskreducerande
atgirder foreslagits i anslutning till vigarna genom att begrinsa
mojlighet till markanvindning som innebir stadigvarande vistelse.
Parkeringsplatser samt gang- och cykelstrik eller enstaka sittbankar
bed6éms inte utgora stadigvarande vistelse.
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Utbyggnad av Henriksdals reningsverk

I anslutning till programomradet ligger Henriksdals reningsverk.
Kapaciteten i reningsverket ska fordubblas vilket innebar att Stock-
holm Vatten och Avfall genomfér en ombyggnad av anliggningen
som beriknas vara klar 2031. Delar av anlidggningen, bland annat
arbetstunnlar, ligger under mark. Strax vister om programomra-
det finns tunnelmynningar. I anslutning till tunnelmynningar kan
skyddsavstind vara aktuella.

Skredrisk (strandnara)

A MIFO Stor risk . Farligt godsvigar
rekommenderad primir vig
Farligt godsvagar

rekommenderad sekundar vig

Strandskydd MIFO Mittlig risk

: . ) LY
A MIFO Mycket stor risk ik MIFO Liten risk \\ P el

Figur 32. Karta 6ver strandskydd samt riskomraden for skred markfoéroreningar och
rekommenderade végar for farligt gods. (Nacka kommun, 2026)



PROGRAMFORSLAG

EN NY FORBINDELSE

Programforslaget innebir att en ny ging- och cykelbro mojliggors
mellan Henriksdalsberget och Sickla - for att skapa en gen, funk-
tionell och trygg koppling mellan stadsdelarna. Bron foreslis som
en del av en planskild sammanhingande forbindelse. Med den nya
kopplingen skapas en mer sammanlinkad stadsstruktur. Bron gér
det enklare att gi och cykla, stirker lokala strik och bidrar till att
binda ihop Vistra Sicklaon som helhet.

Trolldalen
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TVA ALTERNATIV

Programforslaget utgors av tva alternativa strickningskorridorer,

ett vastligt och ett 6stligt som representerar olika principer for

hur en broforbindelse mellan Henriksdal och Sickla skulle kunna
uppforas. De utpekade strickningskorridorerna baseras pa tvé over-
siktligt studerade broar vilka utgér exempel pa méjlig utformning
och strickning inom respektive korridor. Detta for att konkretisera
forslagens innebord och sikerstilla genomforbarhet kopplat till tek-
niska utmaningar med placering av bland annat brostod.

Trolldalen
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Figur 34. Programférslag for ostlig strackningskorridor. Korridoren markeras av réd yta i kartbilden,
programomradet av réd streckad linje. Cirklarna representerar Katarina Taikons torg pa Henriks-
dalsberget samt malpunkterna i Sickla som utgérs av tunnelbanans entréer.

Figur 33. Programférslag for vastlig strackningskorridor. Korridoren markeras av réd yta i kartbilden,
programomradet av réd streckad linje. Cirklarna representerar Katarina Taikons torg pa Henriksdals-
berget samt mélpunkterna i Sickla som utgors av tunnelbanans entréer.
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Den vistliga strickningen representerar ett alternativ som ansluter
till Virmdovigen medan den 6stliga representerar ett som ansluter
till Alphyddevigen. Anpassningar inom vald korridor kan behéva

goras av minga olika skil under den fortsatta detaljplaneprocessen.

Figur 35. Tva alternativa
strackningar har studerats

— ett huvudalternativ kommer
att viljas infor fortsatt
planering och den exakta
strackningen kan da komma
att justeras. De redovisade
broarna utgér dirmed exem-
pel pa mojlig strackning och
utformning inom respektive
alternativ.
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Vistlig strackning

Den vistra korridoren méjliggor en brostrickning som
forbinder Henriksdal med Sickla i en bage genom dalgingen i
syfte att skapa en direke forbindelse mellan Henriksdalsbacken
och Virmdovigen som hanterar hela nivéskillnaden mellan
stadsdelarna. Héjdskillnaden pé drygt 20 meter mellan start-
och malpunke kraver att forbindelsen gors minst 500 meter
ilingdled for att uppna en tillricklige god tillginglighet och
anvindarvinlighet. Detta ir en viktig del av bakgrunden till det
vastra forslagets kurvade strickning. Férbindelsen far genom den
valda utformningen en snittlutning pa cirka 4 %.

Alternativet innebir att gaende och cyklister frin bron ansluter
direke till Sickla vid Varmdovigen och det regionala cykelstraket
intill korsningen med Sickla industrivig. Harifran dr det cirka

80 meter till tunnelbana, tvirbana och Saltsjobanan. Fran
Virmdovigen startar forbindelsen med en anslutande ramp upp
till en lagre klippavsats i nivd med Alphyddestigen. Den foreslagna
konstruktionen 6vergar hir till en ligbro med tita spann som
stricker sig parallellt med Virmdévagen. Efter passage 6ver gang-
och cykelvigen till Svindersviken landar den pé bergsplatan/
Flaggberget precis innan Viardméleden. Hirifran borjar hogbron
som fortsatter i en kontinuerlig bage 6ver dalgingen till det
norra brofistet som ar placerat pi en klippavsats nedanfor
Henriksdalsringen. Fran det norra brofastet fortsitter sedan
forbindelsen som ging- och cykelvig lings bergssidan for att nd
Henriksdalsbacken.



Huvudspannet som stricker sig 6ver sjilva dalgangen har tre AN ) :
brostod utover de tva landfistena. Norra stodet ar placerat cirka Henriksdal = °
tio meter upp i bergsslanten riknat frin marknivan i dalen. Stodet \
kan komma att kréva en viss terrassering genom avlidgsnande av
berg, atkomst for arbetena bedoms kunna goras nerifrin dalen.
Mittenstodet ér placerat i mitten av dalgangen, den placeringen
ar starkt begrinsad av befintliga ledningar, vigomradet for vig
222 och riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse vilka

det ocksd inkriktar pa. Dirav finns mycket sma mojligheter att
justera liget pa detta stéd och det har fatt betydelse for hela
strackningsforslagets lige och utformning. S6dra stédet ar
placerat pa en bergsplatd, det sa kallade flaggberget, soder om

vag 222 och ligger i utkanten av riksintressepreciseringen for

Ostlig forbindelse.

STUDERAD BROSTRACKNING INOM VASTLIG KORRIDOR

Langd ny anlaggning: 520 meter; varav bro ca 285 meter

och Gang- och Cykelvdg pa mark ca 235 meter

v 3
Sl %

G!E’thge n

Lutning: 2,2-52 % gl
~<Sickla_@). 5

Hojd 6ver mark: ca 27 meter

. : e Figur 36. Den mérka streckade linjen markerar korridoren for det vistra alternativet
Gangtid till tunnelbana: ca 7 minuter (trappor) entré Sickla Central. inklusive strackningen pa mark upp till Henriksdalsbacken. | svagt gratt syns exempel
ca 8,5 minuter (ej trappor) till entré Sickla Central pé mojlig strickning inom korridoren.

Cykeltid till tunnelbana: ca 2 minuter
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Ostlig strickning . .
Det 6stra alternativet férbinder Henriksdal med Sickla via en hogbro som STLIBEAR EROBIEACLINING NI SETE G IIRIDER

dras direke 6ver Svindersviken fran bostadsomradet uppe pa Langd ny anliggning: 250 meter bro
Alphyddan f6r att skapa en s& kort brokonstruktion som méjligt. Lutning: 4 %

Forslaget dr utformat som en rak forbindelse som skir dalgingen med en L
. . . . .. . o . Hojd 6ver vatten: ca 40 meter
kontinuerlig lutning pa 4 % mellan landféstena pa respektive sida av Svin-

dersviken. Bron gar cirka 40 meter 6ver vattenytan och hela konstruktio- Gangtid till tunnelbana: ca 6,5 minuter (trappor) entré Sickla Central.

nen utgér en hogbro som landar direke mot bergskanten uppe vid Hen- ca 10,5 minuter (ej trappor) till entré Sickla Central

riksdalsringen. Det s6dra brofistet placeras i Alphyddevigens forlingning Cykeltid till tunnelbana: ca 3 minuter
nira befintligt bostadshus dir det idag finns en parkeringsyta tillhérande
omradets bostadsrittsforening. Harifran ar nivaskillnaden ca 10 hojdme-

AN

ter upp till Henriksdalsberget och 12 héjdmeter ner till Virmdévigen.

Bron har utéver landfisten tre brostdd. Det norra ér placerat vid foten av
bergsslinten intill den befintliga gingvigen. Mittenstodet 4r placerat nira
den sodra strandlinjen. Valet av placering 4r begrinsad av vigomradet for
vig 222, riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse samt en strivan
mot att undvika stod i vattnet. S6dra brostodet dr placerat i skogspartiet
mellan vig 222 och Alphyddan. Placeringen har skett genom att ta s stor
hinsyn som majligt till underliggande tunnel for sédra linken samt riks-
intressepreciseringen for ostlig forbindelse.

Strickningen innebir att giende fran bron kan ansluta till Sickla station
via trappor ned mot Virmdovigen medan cyklister och 6vriga som inte
kan ta trappor behover f6lja Alphyddevigen 6sterut och sedan tillbaka
visterut for att nd samma destination. I Alphyddevigens anslutning till
Virmdévigen planeras Sickla tunnelbanestations 6stra entré vilket blir
en viktig sekundar malpunke for alla som inte har méjlighet att anvinda

trappforbindelsen uppifran Alphyddan.
Avstiandet frin brofistet uppe pa Alphyddevigen dr omkring

200 meter till tunnelbana, tvirbana och Saltsjobanan via genvigen med
trappor ned till Virmdévigen och cirka 500 meter till tunnelbanestatio- ®

. ;. . o
nens ostra entre via Alphyddevagen. Figur 37. Den mérka streckade linjen markerar korridoren fér det &stra alternativet
inklusive strackningen pa mark upp till Henriksdalsbacken. | svagt gratt syns exempel
pa majlig strackning inom korridoren.
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Figur 38. Elevation 6ver
studerat vastligt broalternativ
(Bildkalla: Knight Architects).

I |207m 25.8m
12.7m 12.5m 63m 61m 48.5m
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185m
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Figur 39. Elevation 6ver
studerat 6stligt broalternativ
(Bildkalla: Knight Architects).

15m

21m

18m

43m

33m

43m 33m 30m

13m

249m
(main span)
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ETT NYTT SAMBAND SOM STARKER
STADSSTRUKTUREN

En broforbindelse 6ver Svindersviken skapar en sammankopplande
lank i det vertikala snittet mellan Saltsjon och Sicklasjon. Genom
en ny forbindelse skapas storre méjlighet f6r de som bor och vistas
inom brons influensomrade att nyttja attraktiva malpunkter inom
stadsdelen som helhet. En mer sammanlinkad stadsmiljo skapar
bittre forutsittningar att nyttja det lokala utbudet savil som att for-
bittra den regionala tillgingligheten.

En ny broférbindelse méjliggor nya resmonster och uppmuntrar
till hillbara resval genom att gang- cykel- och kollektivtrafik
underlittas. Smidigare resor for vardagsirenden bidrar till

— Ett mer nira Nacka.

Ett starkt strak
Att som helhet skapa en funktionell tydlig och logisk forbindelse

kommer vara av betydelse for det sammantagna anvindandet av
bron. Aspekter som orienterbarhet, hur striket ansluter till omgi-
vande ging- och cykelnit samt behovet av riktningsforandringar

ar sidant som paverkar anvindarupplevelsen. Att tillfora kvalitéer

i det offentliga rummet lings strackningen kan stirka forbindelsen
som helhet. Entréplatserna har stor betydelse for orienterbarhet,
trivsel och trygghet. Mindre platsbildningar pa eller i anslutning till
bron som majliggor vyer 6ver omgivande stadslandskap och vatten-
rum kan ocksa bidra till att stirka anvindarupplevelsen.
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Trygghet

En ny forbindelse 6kar tillginglighet och integration mellan
stadsdelarna vilket ar positivt ur ett trygghetsperspektiv. Under
programarbetet har ett trygghetsutlatande tagits fram (stiftelsen
Tryggare Sverige, 2024) for att klarligga forutsittningarna for en
siker och trygg milj6 pa och runt bron. Analysen grundar sigi en
trygghetsmodell med nio aspekter i den fysiska miljon som paver-
kar forutsittningarna for att en plats ska upplevas som trygg. Hur
dessa trygghetsaspekter kan integreras i strikets fysiska utformning
ska utifrin val av broalternativ studeras vidare under den fortsatta
planprocessen.

Trygghetsaspekter att beakta
= Gestaltning

= Mix av funktioner

= Mix av minniskor

= Tydlighet

= Social kontroll

= Belysning

= Skalskydd

= Forvaltning



FORTSATTA UTREDNINGSFRAGOR

OFFENTLIG UTEMILJO

| den fortsatta planprocessen finns ett flertal fragor som
behdver studeras vidare:

Platsbildningar - entréer till bron

= Bor utformas med omsorg sa att de upplevs inbjudande med
kvalitativa material och belysning.

= Bor utformas utifran trafikantens upplevelse for att skapa
trygghet och bidra till anvandande en stor del av dygnet.

= |dentifiera om platskanslan kan starkas genom att anvanda
inslag av konstndrlig utsmyckning/gestaltning.

Mindre platsbildningar pa eller intill bron

= Platserna bér erbjuda maojlighet till vyer och utblickar
i stadslandskapet.

Samband till intilliggande naturomraden

= Entréplatser som tillgdngliggdr natur och rekreationsmiljcer.

Figur 40. Koncptuell illustration. Vastligt alternativ vy mot Henriksdalsberget.
(Bildkalla: Knight Architects)

: N
Figur 41. Konceptuell illustration. Ostligt alternativ vy mot Henriksdalsberget.
(Bildkilla: Knight Architects)
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ETT LANDMARKE SOM TAL ATT SYNAS

Platsen for den nya bron ar visuellt mycket framtradande i
stadslandskapet. Dalgingen med sina dramatiska klippbranter,
klattrande skogspartier och markerad bebyggelse pd hojderna
kommer bidra till att rama in och accentuera bron som blir ett
nytt tydligt landmirke i stadsbilden. Bron kommer utgéra ett
betydelsefullt element f6r omridesorientering men dven utgora
ett patagligt entrémotiv till Nacka. Utformning, anordning

och gestaltning blir betydelsefullt for vilket intryck det nya
landmirket ger och hur det forhaller sig till omgivande virden i
landskapet. Upplevelsen pa avstand men dven i den mindre skalan
ar betydelsefull - for boende i ndromradet, gaende eller cyklist pa
bron eller passerande under den pa Virmdoéleden.

En overgripande gestaltningsambition med versiktliga gestalt-
ningsprinciper har tagits fram for brons utformning. Dessa princi-
per kommer bearbetas vidare under detaljplaneprocessen.

Gestaltningsambition

= En utformning som underordnar sig landskapsbilden men som
samtidigt tillfor ett element som stirker stadsbild och stadsstruk-
tur (omridesorientering).
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Gestaltningsprinciper

Form, volym och uttryck

= Bron utformas si nitt som mojligt — med en genomtinkt form.

= Bron ges en form och utformning som gor att den
upplevs ligga fritt i dalgangen.

= Belysningsarmaturer och suicidricken utformas s att
de inte forstarker brons upplevda volym.

= Bropelare utformas s att de stirker brons uttryck som
landmarke.

= Vid ljussittning ska brons betydelse som entrémotiv och
landmirke beakeas. Mojlighet till effektbelysning bor studeras.
Hinsyn behover tas till belysningens péverkan pa naturvirden
och virdefulla arter.

Material
= Bron utformas med kvalitativa material som inte glanser eller
reflekeerar ljus.

= Bron utformas med kvalitativa material som tal att aldras i ett
utsatt lige med péverkan frin vader och vind.

Markanpassning

= Dir brons konstruktion ligger fritt i terrdngen bor den definieras
som ett eget element och vara tydligt avldsbar.

= Anslutande ging- och cykelvig vid brofisten utformas med
omsorg i forhillande till terring, trid och naturvirden.

= Mark/grundliggning — Omsorgsfull anpassning av mark
under brofundament.



- Figur 42. Konceptuell
illustration. Majlig

=S utformning av vistligt
broalternativ. Vy mot
oster (Bildkalla: Knight

Architects).
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Figur 43. Konceptuell
illustration. Majlig
utformning av ostligt
broalternativ. Vy mot
oster (Bildkalla: Knight
Architects).
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ETT NYTT INSLAG | KULTURMILJON

Nackas kust- och skirgardslandskap priglar omradet vid Svindersvi-
ken. I detta dramatiska landskap kommer en gang- och cykelbro ut-
gora ett nytt element och landmirke. Péverkan pa stads- och land-
skapsbilden paverkas av strickning, gestaltning och majligheten att
minska ingreppen i skdrgirdsnaturen under byggtiden samt behovet
av anordningar for drift och underhall.

En ny bro kommer utifran det spektakulira liget aven innebira nya
mojligheter till vyer och utblickar 6ver landskapet och kulturmil-
jon. Skirgirdslandskapet, den fore detta industrimiljon, gronskan
vid Svindersviks gard samt omkringliggande bostadsomraden med
kulturmiljévirden kommer kunna upplevas av fler och utifran nya

perspektiv.

I den fortsatta detaljplaneprocessen behover ovanstiende aspekeer
studeras vidare s& att bron blir ett landmirke som bidrar positivt till
landskapsbilden och tillgingliggor kulturmiljon utan att skada dess
virdebarande uttryck. Behovet av anpassning skiljer sig mellan de
tva broalternativen.

Vistra alternativet

Det vistra alternativet med en bro pé en lagre h6jd med en sviangd
form ger goda majligheter att tillskapa en broforbindelse som sam-
spelar med landskapet utan att dominera 6ver det, bade avseende
niarmiljén och pa lingre avstand. Den svingda formen minskar
den negativa paverkan pa kulturmiljon. Formen mojliggor ocksa
flera slags utblickar frin bron ut mot det omgivande landskapet.
Kraven pé anpassning ligger framfor allt i hur bron kan anslutas
till Henriksdalsberget utan omfattande ingrepp i berg, terring och
skdrgirdsnatur samt att antalet virdefulla och karaktirsskapande
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trid som paverkas kan minimeras. Detta giller bide for brostodet
i branten nedanf6r Henriksdalsberget och fér den cirka 235 meter
langa, anslutande gang- och cykelvigen.

Ostra alternativet

I det 6stra alternativet med en rak bro tvirs dalgingen med huvud-
spannet hogt 6ver Svindersvikens vatten blir paverkan pé land-
skapet och kulturmiljon pataglig, oavsett utformning. Med denna
strackning stills hoga krav pa gestaltning och teknisk utformning
sd att bron kan bli ett landmirke som bidrar positivt till stads- och
landskapsbild. Det langa huvudspannet kriver en kraftigare kon-
struktion och det ar viktigt att detta kan l6sas utan att 6verbyggna-
dens dimensioner 6kas jimfort med den studerade utformningen

i programfdrslaget. Samma giller f6r bropelarnas utformning och
dimensionering. Pelarnas placering bér ske s att de inte hamnar
mitt i dalgangen eller i vattnet. Sirskild omsorg kravs ocksé vid
brons anslutning till Alphyddan si att behovet av springningar
och andra ingrepp i naturmarken kan minimeras och landfistet
utformas som en naturlig del av Alphyddans planstruktur och
gestaltas med hinsyn till bebyggelsemiljons karaktar.
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FORTSATTA UTREDNINGSFRAGOR

KULTURMILO

| bada broalternativ finns ett flertal fragor som behdver utredas

vidare eller sékerstéllas under planprocessen:

= Material och kuldrer bér viljas sa att bron samspelar med det
omgivande landskapet och bebyggelsemiljoerna. Ljusa material
och kuldrer tenderar att framtrada mer distinkt i landskapet
an konstruktioner som behandlats for att mer efterlikna
bergsbranter och naturens dovare fargskala, se vidare i gestalt-
ningsavsnitt "'Ett landmarke som tal att synas”.

= Placering av eventuella breddningar for vy-platser pa bron
och vid landfastena bor studeras utifran att de ska mojliggéra
nya utblickar och utsiktspunkter utan att dka brons negativa
paverkan pa kutturmiljé och landskapsbild.

= Lamningarna efter de rivna villorna pa det sa kallade
flaggberget och i skogspartiet vaster om Alphyddan, kan
komma att paverkas av bada alternativen. Mgjligheten till
att bevara och tillgangliggdra lamningarna behdver studeras
vidare under den fortsatta processen beroende pa vilket
broalternativ som valjs.

ndl it §e - PY St i
Figur 44. Forslag pa gang- och cykelbro i det vistra laget. Riksintresset fér kultur-
miljévard markerat med gul skraffering och det lokala kulturmiljsintresset med grén
skraffering. Programomradet markerat med réd streckad linje.

= Belysningen paverkar upplevelsen av bron. Med en anpassad
belysning som integreras i konstruktionen minskar risken for
att bron upplevs som en barridr i landskapet och att natthim-
len ovanfér bron blir svar att se.
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Figur 45. Forslag pa gang- och cykelbro i det &stra laget. Riksintresset for kulturmil-
jovard markerat med gul skraffering och det lokala kulturmiljgintresset med grén
skraffering. Programomradet markerat med réd streckad linje.
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Figur 48. Konceptuell illustration. Vy mot 6ster som visar méjlig strackning
och utformning av det vastra broalternativet sett fran Henriksdalsberget och utformning av det 6stra broalternativet sett frin Henriksdalsberget
(Bildkalla: Knight Architects). (Bildkalla: Knight Architects).

Figur 47. Konceptuell illustration. Méjlig utformning av det vistra broalternativet sett Figur 49. Konceptuell illustration. M&jlig utformning av det Gstra broalternativet sett
fran Svindersvikens sédra strand (Bildkilla: Knight Architects). fran Svindersvikens sédra strand (Bildkilla: Knight Architects).
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STARKA NATURVARDEN OCH

GYNNA BIOLOGISK MANGFALD

Nackas gron- och blastruktur med rekreativa virden som nirheten
till vatten, skog, gronomraden och skirgard ar sarskilt viktiga for
Nackabornas livskvalitet samt kommunens identitet och attrakei-
vitet. Detta giller dven pa titbefolkade Sicklahalvon och dirmed
inom programomridet. Genom en ny broforbindelse far Sicklabor-
na narmare till naturupplevelser i Trolldalen. Har finns méjlighet
till bade skogspromenader, barnens lekar och utsikesplatser med
hisnande vyer.

Placering av bro for att spara naturvirden

I enlighet med naturvirdsplanen dr mélet att i forsta hand, genom
placering och anpassningar av sjilva broférbindelserna spara si
mycket naturvirden som méjligt. Detta kommer studeras vidare
under den fortsatta planeringsprocessen utifrin bland annat en
mer detaljerad inmitning av omradets naturvirdestriad. Detta blir
sarskilt viktigt vid det vistra alternativets norra brofiste och mark-
forlagda anslutning till Henriksdalsbacken men ocksa vid de bada
alternativens brofisten pa Sicklasidan. Naturvirdestrad dr trid med
specifika ekologiska virden, i detta fall framfor allt trid som ar 6ver
200 ér eller trid med héligheter dar faglar och fladdermass girna
har sina bon.
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Figur 50. Omraden med hdga naturvirden redovisas med gréna
omraden dir en mérkare nyans indikerar hdg biologisk mangfald.
(Bildkalla: Nacka kommun 2026)

1S

Skapa

Figur 51. Naturvardspyramidens principer
(Nacka naturvardsplan, 2025)
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I:\tgﬁrder for att starka och skapa naturvarden

De naturmiljéer som behéver iansprikeas kan till viss del
kompenseras genom restaurerande och naturvirdeshojande insatser

SPREEUW KAUW

i niromridet. Rekommenderade atgirder enligt nu framtaget
utredningsunderlag:

&

= Forbittra, tillvarata och nyskapa dod ved. Gynnar manga Daniel Elén Hoed Bridge, Rotterdam
artgrupper, bland annat insekter, svampar, faglar och lavar i : :

= Fristill ek och tall

= Nyskapa stdende dod ved

= Sitta upp fagelholkar

= Sitta upp fladdermusholkar

= Skapa savfloden i

= Skapa insektshotell T voomwercrn

= Skapa mulmholkar av ek
= Skapa bibaddar

FORTSATTA UTREDNINGSFRAGOR
NATURVARDEN

| bada broalternativ finns ett flertal fragor som behdver utredas
vidare eller sdkerstallas under planprocessen:

VLEERMUIS MEES HuIsMUs

Figur 52. Konceptuell illustration som visar olika typer naturvérds-

héjande atgarder som kan tillimpas vid broutformning. Referensbild

= Behov av naturvdrdeshdjande insatser behdver studeras. fran broprojekt i Rotterdam. (Wurck architectuur, 2020)
Det bor klarlaggas om brons konstruktion kan utformas med
fagelholkar eller dylikt. Afternativt att andra platser i omradet
for dessa typer av atgdrder pekas ut.

= Belysning pa bron och i anslutning till brofasten bér utformas
utifran hansyn till nattlevande djur och artskyddsfragor. Inget
uppatriktat ljus bor férekomma. Méjligheten till sdsongsbe-
lysning eller rorelsestyrd belysning bér studeras. Aven ljusets

vaglangd anpassas (undvika kallvitt eller blatt ljus).
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TRYGGT OCH SAKERT

Risk

Inom och i anslutning till programomradet finns riskkallor som
behover beaktas under fortsatt detaljplaneprocess. Transporter av
farligt gods i omradet samt eventuellt behov av skyddsavstand till
nirliggande tunnelmynning fér Henriksdals reningsverk 4r omra-
den som bor beaktas.

Varmdoleden (vig 222)

I programarbetet har tidig dialog med Stockholms brandférsvars-
forbund skett om riskerna med att anlidgga en bro 6ver Virmdole-
den som utgor rekommenderad sekundirled for farligt gods.

Enligt Stockholms brandforsvarsforbund finns det flera aspekeer

for brons konstruktion/utformning som kan minska risken for att

personskada uppkommer vid tillbud:

= Bron placeras hogt ovan Virmdoleden.

= Brons konstruktion utformas med skalskydd (ricken).

= Bron utformas som en transportstricka utan utrymmen/platser
som uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

D4 det kan vara aktuellt att utforma den nya bron med utsikesplat-
ser bor utformningen sikerstallas utifrén riskaspekten med stadig-
varande vistelse. Frigan studeras vidare under processen.
Dirutover finns andra riskaspekter med att placera en bro ovanfor
en vig. Egendomsskada kan exempelvis uppkomma vid pakérning
av brons fundament. I programskedet bedéms inte en riskanalys
kopplat till transporter for farligt gods lings Varmdoleden vara
nédvindigatt ta fram. Daremot behover en kvalitativ bedémning
av risken goras under detaljplancarbetet.

Ras och skred

Da delar av programomradet utgérs av hoga bergskirningar kan det
bli aktuellt med temporira och permanenta schakeslinter i anligg-
ningsskedet. Vibrationer kan uppsté i samband med schakt- och
packningsarbeten vilket kan innebira risk for sten- och blockned-
fall. Nar denna typ av arbeten utférs behover eventuellt skyddsan-
ordningar anlidggas. Fragan studeras vidare i projekteringsfasen. Det
behover dven studeras vilken hiansyn som behéver tas till Henriks-
dals reningsverk for att undvika skador pa berganliggningen.
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GENOMFORANDE

Planprogrammet ir vigledande for fortsatt planering och ska ange
inrikening for kommande detaljplanearbete. Den i programmet
beskrivna brokonstruktionen ska ses som ett exempel pi en mojlig
utformning och konstruktion som kan komma att forandras under
den fortsatta processen

BROTEKNIK

Brostodens mojliga placeringar ar begrinsade av underliggande in-
frastrukeur, sa som vigar, tunnlar och ledningar i dalgangen.

Detta har medfort att de bada alternativens hogbroar behévt 50-80
meter langa spann mellan brostéden. Den f6rstudie som gjorts

Figur 53. Réda markeringar visar studerad
brostodsplacering (bropelare) for vastligt
alternativs huvudspann. (Ramboll 2026)

Figur 54. R6da markeringar visar studerad
brostédsplacering (bropelare) for stligt
alternativs huvudspann. (Ramboll 2026)
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rekommenderar en bro som ir tillverkad i stal for att underlitta en
snabbare montering for de delar som placeras 6ver underliggande
motortrafikled. Olika brotyper kan appliceras pa platsen, det som
forstudien rekommenderar som det mest laimpliga utifran, gestalt-
ning, kostnad och konstruktion ir en balkbro som utformas med en

lingsgaende ladbalk.

Bade det studerade 6stra och vistra broalternativet har en snarlik
uppbyggnad for brons héga spann 6ver dalgingen dven om det
ostra r hogre och har négot kraftigare dimensioner pa stilet. Kon-
struktionen har tekniska utmaningar pa grund av sin héga slanka
konstruktion. Det vistra broalternativet har dven en ligre brodel
som inte har samma konstruktionsmassiga komplexitet som hog-

brodelen.

Brons bredd har inledningsvis angetts till cirka 4 meter. De studera-
de forslagen har en 6verbyggnad av stil som ansluter till Y-formade
pelare som mojliggor linga spann genom att laster frén en lingre
brostricka fordelas pa respektive stdd. Pelarna ar enligt forslaget kon-
struerade i bade stal och betong. Vistra broalternativets ligre brodel
bestar i det studerade forslaget av overbyggnad och pelare i stal.

Grundliggningen for broalternativens hogdelar dr antagna som
betongfundament med dragstag vilka ir gjutna pa planspringt berg.
Grundlaggningen av broalternativen ir en kritisk del i konstruk-
tionen di de beror ett antal intressenter som Trafikverket och ledn-
ingsagare i omkringliggande miljo.

Frihetsgrader finns nir det kommer till val av konstruktions-
16sningar och utformning vilket kommer studeras vidare i den
fortsatta processen.



KLIMATPAVERKAN

En tidig klimatberikning har gjorts pa de tva studerade broarna
som visar pa 9 procent eller ca 122 000 kg koldioxidekvivalenter
hogre utslipp for det vistliga alternativet jimfort med det Ostra.
Det 6stra alternativet har en lingre hogbrodel som ocksa har storre
klimatpaverkan per meter pa grund av att den r hogre med lingre
spann vilket kraver en kraftigare och mer klimatdrivande konstruk-
tion. Det gor att skillnaden i klimatpéverkan totalt sett inte blir

sd stor trots att det vistra broalternativet som helhet dr betydligt
langre.

For att minimera projektets klimatpaverkan giller det att under den
fortsatta processen arbeta med materialoptimering. Det vill siga

att minska mingden material och dir det gir och vilja den mest
lampliga betongen, asfalten etcetera samt se 6ver maojligheten att
anvinda fossilfritt stil. I bida alternativen dr 6verbyggnaden i hog-
brodelen den storsta utslippsposten. Materialvalen i brooverbygg-
naden bor dirmed studeras vidare oavsett vilket broalternativ som
vidareutvecklas.

BYGGNATION

Den planerade bron uppfors i ett omrade med stora hojdskillnader,
berg i dagen samt inslag av kulturmiljévirden och kinslig natur.
Byggnationen behover diarfor planeras med metoder som syftar till
att minimera markpaverkan, begrinsa ingrepp i berget och ta stor
hinsyn till natur- och landskapsvirden. Byggplanering sker huvud-
sakligen i senare skede men pa grund av projektets komplexitet be-
hover scenarier for uppforandet andé beakeas tidigt i processen.

Genom att undvika brostod i mitten av dalgangen kan bron huvud-
sakligen grundlaggas pé berg, vilket innebir att behovet av omfat-

tande jordschakter begrinsas. Dir bergytan ar ojamn eller sluttande
anpassas grundliggningen lokalt for att folja befintlig topografi och
minska intring. Ingrepp i berget halls generellt sma och utférs med
kontrollerade metoder for att undvika onédigt bergbortfall och pa-
verkan pa omgivande bergformationer.

Overbyggnaden foreslas i huvudsak prefabriceras och monteras

pa plats med hjilp av kran, alternativt genom lansering. Denna
byggmetod bedoms ge kort byggtid, hég sikerhet och god kontroll,
samtidigt som paverkan pa mark, vegetation och befintlig trafik kan
begrinsas. Vid montage 6ver viag kan tillfilliga trafikavstingningar
behovas, foretridesvis nattetid.

Tillfalliga arbetsytor, tilltradesvagar till brostoden, plats for kra-
nuppstillning samt transporter lokaliseras i forsta hand till redan
paverkade ytor eller omraden med lagre naturvirden. Arbetsomra-
den avgrinsas tydligt for att skydda omgivande natur, inklusive na-
turvirdestrad. Sarskild hinsyn tas till tridens rotsystem genom att
schakt, upplag och tunga transporter undviks i kinsliga zoner.

Byggskedet behover planeras si att paverkan pa naturmiljén kon-
centreras i tid och rum. Efter avslutat arbete aterstills tillfalligt nytt-
jade ytor och terringanpassning sker med mélsittning att bevara
omridets landskapskaraktir och ekologiska virden. Fillning av trad
ska utforas utanfor hickningssisong for faglar och fladderméss

Negativa bullereffekter pa djurlivet kan minimeras genom att sto-
rande arbeten inte genomfors under den huvudsakliga fortplant-
nings-perioden for figlar och fladdermdss (maj—augusti).

Brons dagvattenhantering har belysts 6versiktligt och kommer att
studeras vidare under fortsatt planprocess. Principiellt sker hante-
ring genom att vatten avleds och renas innan utslipp sker till reci-
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pienten Svindersvikens. Frin hogbron sker avledning fran brobanan
till en lingsgaende vattenledning som placeras under brobanan,
lampligen dolt inne i ladbalken. Vart vatten leds ner till markniva
och vilka ytor som behéver tas i ansprik studeras vidare. Enligt
kommunens anvisning for dagvatten ska rening ske i regnbaddar.

Om ett brostdd behover placeras i Svindersviken ar det att betrakta
som vattenverksamhet vilket innebar anmilningsplike alternativt
att en sirskild tillstandsprévning krivs. Aven brodelar som placeras
pa land men dir grundliggningsarbeten sker under grundvatten-
nivin och grundvattenbortlednings krivs ar det att betrakta som
vattenverksamhet.

)

Figur 55. Principskiss for hur avledning av dagvatten kan ske fran
brobanan i vattenledning inne i brons ladbalk. (Ramboll, 2026)

Vid grundvattenbortledning behéver en bedomning goras ifall
bortledningen ir tillstaindspliktig alternativ att om undantag kan
ske enligt 11 kap. 12 § miljobalken. Vid tillstindsprévning av vat-
tenverksamhet behover beslut om tillstind finnas i samband med
detaljplanens antagande. Tillstind prévas enligt miljobalken.
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DRIFT OCH UNDERHALL

Beroende pa vald konstruktionslosning och materialval kommer
framtida forvaltning att innebira olika typer av underhéllsatgarder.
Exempel pé dtgirder som kan bli aktuella 4r titskikesbyte, ommal-
ning, ersittning av slitlager, betongreparationer, lagerbyte samt byte
av 6vergangskonstruktioner. Arlig drift i form av sn6rojning och
stadning behover kunna ske pa ett rationellt sitt. Brons hoga lage
och nirheten till Virmdoleden ér exempel pa utmaningar som be-
hover beaktas.

HUVUDMANNASKAP

Vid ett genomforande av planprogrammet med efterfoljande de-
taljplanearbete dr det viktigt att avgrinsningen mellan allmin plats
och kvartersmark gors pa ett medvetet sitt. Detta for att sikerstalla
den langsiktiga funktionen av det som ska vara till for allminheten
— det vill siga den nya gang- och cykelbron, inklusive anslutande
gang- och cykelforbindelser fram till nuvarande kommunal mark.
Inrikeningen 4r att kommunen ska ansvara for omraden avseende
gator, natur-och parkmark.

EXPLOATERINGSKOSTNADER

Projektet avses att finansieras i sin helhet genom kommunala medel.

Kostnader for markintring pa annan fastighetsigares mark kan bli
aktuellt, beroende pa vilken strickning man viljer.



MARKFRAGOR OCH AVTAL

Kommunen kommer att behova ta mark i ansprik for bron, bade
for utrymmen for dess anliggande men ocksa den permanenta kon-
struktionen, vilket till exempel kan ske med 3D-fastighetsbildning,
servitut eller nyttjanderitt. Fér temporira nyttjanden ricker
nyttjanderitt.

For permanent markitkomst bedoms avtalsservitut behova upprit-
tas for stoden som troligen kommer behéva placeras pé Trafikver-
kets mark. Innan anliaggningen ar fardigbyggd och avtalsservitut
kan upprittas pa relationshandlingar krivs nyttjanderittsavtal.

Tillfillig markitkomst for etableringsomraden och upplagsytor be-
doms inte enbart kunna tillgodoses inom kommunens egna fastig-
heter i omradet. Nyttjanderitr till Trafikverkets fastigheter bedoms
komma att behovas. Fortsatt utredning och projektering kommer
att visa behovet av eventuella markéverlatelser.

Ett bevakningsavtal ar tecknat mellan Nacka kommun och
Trafikverket avseende projektet. I avtalet framgar att Trafikverkets
anldggningar ska beaktas vid kommande projektering. Det giller
bide Virmdoleden (vig222), Sodra linken (vdg 75) samt dven en
framtida Ostlig forbindelse. Ett genomforandeavtal ska tecknas
med Trafikverket dir produktionsplaneringen framgér och eventu-
ella erforderliga trafikomliggningar redovisas.

Samverkans- och genomférandeavtal med ledningsagare vars
ledningar berérs i samband med grundlaggning av brons st6d
kommer att behéva tecknas. Bade Stockholm Vatten och Avfall
samt Nacka Vatten och Avfall har ledningar och anliggningar inom
projektomradet.

Stockholm Vatten och Avfall anliggning bedoms kunna stricka
sig in under delar av brokorridorernas norra delar. Bergtickningen
bedéms hir vara tillrickliga for att kunna hantera lasterna fran en
framtida brokonstruktion. Samrid med Stockholm Vatten och Av-
fall kravs tidigt i projektet s att acceptabla omraden och metoder
for grundliaggningen klargors och dokumenteras innan vidare pro-
jektering utfors vilket kan beskrivas i ett samverkansavtal.

Nacka Vatten och Avfall har ocksa anliggningar i omradet. Preli-
minirt bedoms dock inte Nacka Vatten och Avfalls anliggningar
berdras nimnvirt av brons grundliggning.
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KONSEKVENSER

MILJOKONSEKVENSER fisten, brostod samt de nya gingvigarna kommer att paverka

dessa naturvirdesomriden. Hur stor paverkan blir beror till stor
Konsekvenser for klimat och hallbarhet del pé vilka anpassningar som 4r mojliga att gora vid kommande
Uppfoérandet av en ny broforbindelse innebir att material med hég planering, projektering samt genomférande.

klimatpéverkan, sisom stal och betong, behover anvindas. Dessa
produceras i regel av jungfruliga resurser och bidrar dirmed till en
linjir materialanvindning. For det vistliga broalternativet bedéms
att visst bergschakt kan kravas, vilket genererar nya massor som be-
hover hanteras vilket ocksa medfor klimatpaverkan. For att begrin-
sa de negativa klimateffekterna vid anliggandet ar det vikeigt att
optimera materialitgingen, bland annat genom att vilja alternativ
med sa lag klimatbelastning som mgjligt. Det ar ocksa visentligt att
konstruktionen inte éverdimensioneras.

Aterbrukade eller dtervunna material bér anvindas dar s ar mojlige
samtidigt som livslingd och driftsaspekter behéver beakras for att
kunna gora klimatsmarta val avseende brons hela livscykel. Det kan
exempelvis handla om att bestindsdelar bor vara méjliga att repa-
rera eller byta ut pé ett genomtinke sitt. Det dr 4ven betydelsefulle
att brons slutskede beaktas da den projekteras och utformas si att

material kan plockas isir och aterbrukas eller dtervinnas.

| Hogsta naturvirde 3  Patagligt naturvirde Lagt naturvirde

Konsekvenser for naturvirden 2 Hogt naturvirde 4 Visst naturvirde \\ Programomride

Béda studerade strickningsalternativ beror omraden med hoga

naturvirden. Det véstra alternativet passerar genom fyra omraden ! ) . o
. o . . . Figur 56. Karta som visar platser dir de tva broforslagen kan ge konsekvenser

med naturvirdesklass 2 det vill siga hogt naturvirde och det ostliga pa naturvirden. (Nacka kommun, 2026)

alternativet passerar genom tva omraden med naturvirdesklass 2, se

figur 56. Ingreppen vid anliggandet av den kommande brons land-
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Vistra alternativet

Det vistra strickningsalternativet startar frin Henriksdal i form av
en ging- och cykelvig genom befintlig tallskog (punke 1 i figur 56)
med god férekomst av ldre trid, botrdd for faglar och fladdermoss
samt torrtallar. Anpassning och hinsyn kommer behéva tas till
artskyddet i framtida planprocess. Ging- och cykelvigen kan i delar
behdva utforas med stodmurar och bergsskarningar/schakeslinter,
vilket kan komma att paverka virdefulla trid. For brons anslutning
mot Henriksdalsberget kan fyra tallar klassade som naturvirdestrad
komma att paverkas (punkt 2 i figur 56)

For brons anslutning mot Alphyddan/Sickla planeras brostod

pa hojdpartiet narmast Virmdoleden, det sa kallade flaggberget
(punke 3 i figur 56) dir det finns gamla tallar med tallticka och
klickhal av reliktbock som bada ir hotade arter. Aven lings strick-
ningen ner mot Alphyddestigen (punke 4 i figur 56) kommer triad
troligen beh6va avverkas.

Ostra alternativet

For 6stra brostrackningen ar paverkan pa naturen vid Henriksdals-
berget inte lika omfattande. Anliggandet av brofistet vid Alphydde-
vigen (punke 5 i figur 56,) innebir diremot paverkan pa berére
naturvirdesomride och trid kommer behova avverkas. Inom
omréidet finns pafallande manga aldre trad av framfor allt tall och
ek. Nagra av de ildsta tallarna dr 6ver 200 ar och klassas dirfor
som sirskilt skyddsvirda trid och omfattas av samradsplike enligt
12 kap. 6 § Miljobalken. I omradet finns ocksa fynd av virdearter.
Omrédet dr dven utpekat som spridningsvig for arter knutna till
barrskog. (Spridningsanalys Sicklacn, Ekologigruppen 2014 och
Gron infrastruktur i Nacka, Bovin 2020).

Sammanvagd bedémning

Framtida val av brostrickning samt placering av brofundament och
brofiste inom respektive korridor kommer att vara avgorande for
vilken paverkan det blir pd omradets naturvirden. Eftersom pro-
gramomradet i delar innehaller hoga naturviarden samt att brons
utformning inte enbart kommer kunna férhalla sig och anpassas
utifrdn dessa, finns risk for negativa konsekvenser pa naturmiljon.
Det fortsatta planarbetet kommer tydliggora forutsittningarna for
att kunna undvika de mest virdefulla naturomridena.

KONSEKVENSER FOR DAGVATTEN OCH SKYFALL

Bada broalternativen bedéms fa liknande konsekvenser avseende

dagvatten, skyfall, buller och luft.

Dagvattnet kommer samlas upp och renas innan det slipps till den
berérda vattenforekomsten Strommen. Reningen ska ske s att
miljokvalitetsnormen for vatten inte férsimras. Det véstra broalter-
nativet utgor en lingre stricka vilket medfor en nagot storre mingd
dagvatten som kommer behéva hanteras, jimfort med det ostra
alternativet. Bedomningen ér att tillrickliga atgirder for rening av
dagvatten kommer kunna utféras oavsett broférslag och att ingen
negativ paverkan pd miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten
Strommen kommer ate ske.

For skyfallsvattnet behéver en siker avledning géras mot Svinder-
sviken for att inte orsaka nagon skada pé befintlig infrastrukeur.
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Konsekvenser for buller och luftkvalitet

Programomrédet vid vig 222, Varmdoéleden ar utsatt for hoga bul-
lernivaer. Manniskor forvintas dock inte vistas pa bron under langa
tidsperioder di den utgér en transportstricka. Det innebir att dven
om manniskor utsitts for buller vid passage utgér bullernivierna
inte nagon betydande hilsorisk. Den nya bron bedéms nir den dr
genomford inte orsaka buller som innebir storningar. Diaremot kan
anlaggningsskedet innebira byggbuller. Fragan hanteras i genom-
forandeskedet.

Bron uppskattas byggas minst 20 meter ovanf6r Varmdoleden.
Luftburna partiklar som PM10 samt kvivedioxid, NO2 fran vigtra-
fiken avtar med avstind frin marken nir det ir vilventilerat som i
detta fall vilket minskar fororeningshalterna. Manniskor forvintas
inte heller vistas pa bron under linga tidsperioder vilket gor att dven
om passerande utsitts for luftfororeningar innebir det inte nigon
betydande hilsorisk. Eftersom broforbindelsen planeras for gang-
och cykeltrafik bedéms inte anvindandet bidra till ndgon forsam-
ring av luftkvaliteten.

KONSEKVENSER FOR KULTURMILJO
OCH LANDSKAPSBILD

Riksintresset for kulturmiljévarden
Nedan redovisas konsekvenserna pa riksintressets uttryck for
respektive broalternativ.

Farledsmiljon

Farledsmilj6n i Svindersviken har under 1900-talet gatt fran in-
tensiv industriell fartygstrafik till att idag nistan enbart anvindas
av fritidsbatar. Omradet har historiskt haft en stark roll som kom-
munikationsmiljo, dar transport av manniskor, ravaror och gods
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varit central. Den planerade ging- och cykelbron bedéms kunna
forstarka denna historiska roll genom att tillfra ett nytt lager av
modern infrastruktur anpassad till dagens rérelsemonster och kol-
lektivtrafikutbyggnad. Smabatsvarvet och hamnarna i Svindersviken
paverkas frimst positivt genom att verksamheterna blir mer synliga
fran en ny bro som medger nya méjliga utblickar éver viken.

Skirgardslandskap - sprickdalsbetonad terring och natur
Omradet priglas av dramatisk topografi med synligt berg och
branta sluttningar mot vattnet. Bida broalternativen bedéms vara
relativt anpassade till terringen och innebir begrinsade ingrepp i
naturlandskapet. Viss paverkan pa naturmiljon ar dock oundviklig,
sirskilt vid landfisten, gingstrak och anslutningar till befintligt
vagnat. Paverkan kan minskas genom varsam planering, begrinsade
markarbeten och hinsyn till stora trad. Det 6stra alternativet inne-
bir dock tydligare visuella och strukturella ingrepp i topografin.
Medan det véstra alternativets linga anslutande gangstrik riskerar
att paverka fler trad pa Henriksdalssidan.

Industrimiljo

De bevarade delarna av industrimiljén i omradet paverkas inte di-
rekt av broférbindelserna. Vid miljon pa Svindersvikens norra sida
blir bron i det ostra liget ett tydligt visuellt inslag som bryter ho-
risontlinjen i vyerna mot vister. Det véstra alternativet innebir ett
mer diskret inslag i miljon.

Sommarndjesmiljo

Miljon vid Svindersviks gard kan paverkas visuellt, sirskilt av det
ostra broldget som blir synligt fran delar av parken och byggnader-
na. Synligheten varierar med érstid, dér vintertid innebir storre
visuella samband medan sommarens gronska begrinsar sikten och
bron blir mest exponerad frin strandpromenaden. Det vistra brola-



get bedoms vara marginellt synligt och ha liten paverkan pa
sommarndjesmiljon.

Landskapets lisbarhet och upplevelsevirden

Det 6stra brolaget bedoms ha en tydlig negativ visuell piverkan
genom att bryta siktlinjer, dominera landskapsbilden och skapa
upplevelsen av ett skarpt ingrepp i en tidigare obruten naturmiljo.
Utsikeer fran omgivande gingstrak forsimras och horisontlinjen
paverkas.

Landfistena och de lingre anslutande gangvigarna i det vistra
brolaget riskerar att upplevas mer framtridande i landskapet in

i det 6stra brolaget dir anslutningarna ar kortare. Den vistra
brostrickningen upplevs dock som mer harmoniskt tack vara sin

mjukare form och placering nirmare redan paverkade trafikmiljoer.

Genom terringanpassning av anslutningarna till bron bedoms det
vistra broliget kunna bidra till en mer positiv helhetsupplevelse.

Kumulativa effekter

De kumulativa effekterna av ging- och cykelbron ir svirbedémda.
Bada alternativen bidrar till de kumulativa effekterna, men brons
bidrag ar troligen mindre jimfért med andra stadsbyggnadsprojekt
i Sickla och vid Svindersviken. Det 6stra alternativet bedoms dock
innebdra storre risk for negativa kumulativa effekter pa grund av
storre paverkan pd upplevelsen och lisbarheten av skirgirdsland-
skapet genom sitt exponerade liage. Det 6stra brolaget ligger ocksa
nira stadsbyggnadsprojektet Henriksdalsbacken som paverkar upp-
levelsen och lasbarheten av skirgardslandskapet vid Trolldalen.

Kulturhistoriskt virdefulla miljéer och limningar
Bebyggelsemiljoerna pd Henriksdalsberget och Alphyddan ar utpe-
kade som lokalt intresse for kulturmiljovarden. I synnerhet Alphyd-
dan kan komma att paverkas av en bro i det 6stliga laget eftersom

angoringspunkten hamnar rake in i den utpekade miljon. Det vistra
alternativet ansluter diremot vil till bebyggelsestrukturen i Sickla.
Bedémning och konsekvenser for nirboende framgér nedan.

De olika typerna av kulturhistoriska limningar pd Henriksdalsber-
get och i Svindersviken kommer méjligen att kriva arkeologiska ut-
redningar utover de undersékningar som redan har utforts. Behovet
av arkeologiska utredningar kommer att specificeras och tillstind
sokas under den fortsatta planprocessen beroende pé val av broal-
ternativ.

Liamningarna efter de rivna villorna pa det si kallade flaggberget
och i skogspartiet vaster om Alphyddan, mellan Virmdovigen och
Virmdoéleden, kan komma att paverkas av bada alternativen. Moj-
ligheten till att bevara och tillgingliggora limningarna kommer att
utredas under den fortsatta planprocessen beroende pa val av broal-
ternativ.

Fran den éldre industrimiljon och oljedepan vid Dockan aterstar
fa fysiska spar. Efter den cirka 70 4riga industriverksamheten
finns det dock kvar markféroreningar som behover beaktas i den
fortsatta planprocessen och omréadet ar klassat som mattlig risk av
lansstyrelsen.

Sammanvigd bedomning

Sammanfattningsvis kommer etableringen av en gang- och cykelbro
mellan Henriksdalsbergets topp och Sickla paverka riksintresset och
de lokala kulturmilj6intressena. Av de tva broligena bedéms det
vistra liget medfora mindre negativa konsekvenser och mindre risk
for pataglig skada pa riksintresset, detta forutsatt att utformning
och anslutning sker med stor hinsyn till natur-, landskaps- och kul-
turmiljévarden. De mark- och bergsingrepp som krivs bedoms kun-
na begrinsas till en acceptabel niva, och placeringen i anslutning till
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befintlig infrastruktur samt pé avstind frin vattenmiljon minskar
den visuella och landskapsmissiga paverkan.

Det 6stra broliget bedoms innebira storre osakerhet och hogre risk
for negativ paverkan, sirskilt pa landskapsbild, visuella virden och
kulturmilj. Den vattennira lokaliseringen och brokonstruktionens
exponering bedéms kunna ge ett tydligt visuellt avtryck, och for-
utsattningarna vid det sédra landfastet kan innebara stor paverkan
pa bebyggelsemiljon pa Alphyddan samt for nirboende. Samman-
taget bedoms det 6stra alternativet innebira storre paverkan och
aven storre risk for pataglig skada pa riksintresset. Det 6stra liget
medfor dven storre kumulativa effekter i kombination med planerad
bebyggelse pd Henriksdalsberget. For att minska risken for negativ
omgivningspaverkan har programforslaget utformats med gestalt-
ningsriktlinjer. Dessa gestaltningsriktlinjer kommer vidareutvecklas
under planprocessen beroende pa val av broalternativ.

Béda broalternativen har positiva konsekvenser. Med hogt stallda
krav pa gestaltning kan bron bli ett nytt landmirke som bidrar po-
sitivt till upplevelsevirdena och forhoppningsvis bli ett besoksmal i
sig. En bro i detta lige ger nya mojligheter att uppleva det omgivan-
de landskapet och ta del av kulturmiljons varierande innehall vid
Svindersviken fran helt nya platser.

KONSEKVENSER GESTALTNING

En bro 6ver Svindersvikens dalging innebir att ett nytt patagligt
landmirke skapas i ett exponerat lige vid en viktig entrépunke till
kommunen. Bron kommer att bli ett tydligt inslag i stads- och land-
skapsbilden inte minst for alla som passerar under bron pa Varm-
doleden. Val av broutformning och hur detta paverkar det visuella
intrycket blir dirfor viktigt att studera vidare under den fortsatta
processen. Valet av strickning har ocksé betydelse for upplevelsen
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av bron. For det manskliga 6gat 4r raka linjer lattare att identifiera
an runda former. En bro med en rak strickning kan dérfor upplevas
som ett mer framtridande element 4n en bro med en bojd strick-
ning som istéllet kan upplevas ligga mer fritt och foljsamt i landska-

pet.

SOCIALA KONSEKVENSER

En ny gang- och cykelforbindelse kommer medféra att stadsstruk-
turen binds ihop och blir mer tillginglig for vardagliga rorelser med
gang- och cykel mellan Henriksdal och Sickla. Avstindet mellan
olika malpunkter minskar vilket bidrar till att det lokala utbudet

i omréidet kan nyttjas av fler nirboende. Boende i Henriksdal far
nirmare till Sicklas utbud av aktiviteter och service samt till Sickla
station med tunnelbana, tvirbana och Saltsjobana. For de boende

i Alphyddan/Sickla kan Henriksdalsbergets rekreativa virden och

stora parkrum inom Henriksdalsringen tillgingliggoras for fler.

Utsikten kommer péverkas for en del av invanarna pa Henriksdals-
berget och Alphyddan — de som har utsikt 6ver Svindersviken idag.
De boende vid Alphyddan och Henriksdal kommer dven att paver-
kas i ndgon man under byggtiden.

En ny férbindelse mellan Henriksdal och Sickla 6kar integrationen
mellan olika stadsdelar vilket generellt 4r positivt ur ett trygghets-
perspektiv. En lang och smal passage kan daremot i viss utstrickning
upplevas som otrygg om alternativa vigval inte finns tillgingliga.
Béda strickningsalternativen har forutsiteningar att stirka stadsmil-
jon som helhet under forutsittning att trygghetsskapande aspekter
beaktas vid utformning av bron.

Béda forslagen innebar att ett nytt element byggs ovanfor befintlig
gang- och cykelvig vid Svindersviken vilket kan ge upphov till en

forindrad upplevelse nir det visuella intrycket forandras.



Utifran et tillganglighetsperspektiv innebér det 6stra alternativet
sammantaget en brantare lutning i och med att Alphyddevigen

alternativt trappor krivs for att nd tunnelbanan och Sicklas 6vriga
serviceutbud vilket kan paverka anvindbarheten f6r en del anvin-

dargrupper.

Barnkonsekvenser

En ny ging- och cykelbro kan bidra till att 6ka vardagliga rorelser
mellan stadsdelarna Henriksdal - Alphyddan/Sickla. Detta ar posi-
tivt for manga men sarskilt for barn och unga. En planskild brofor-
bindelse ar ett trafiksikert och tryggt alternativ under forutsittning
att tillgangligheten i ovrigt ar tillgodosedd. En ny bro kan dven
bidra till intressanta och spinnande upplevelser f6r barn och unga

i stadsrummet. Att blicka ut 6ver trafikrorelserna under bron savil
som vyerna i stadslandskapet och nirbeldget riksintresse.

KONSEKVENSER FOR BEFINTLIG OCH

PLANERAD INFRASTRUKTUR

Under programarbetet har en forstudie tagits fram som redovisar
paverkan pé befintlig och planerad infrastruktur utifrin de tvi bro-
alternativen. Utforligare beskrivningar och ritningsunderlag som
beskriver konsekvenser och intring aterfinns i "PM Péaverkan pa
trafikinfrastrukeur”.

Varmdoleden, vag 222

Den planerade gang- och cykelbron korsar Virmdoéleden (vig 222)
och innebir i bida broalternativen att brostdd placeras i nira an-
slutning till Trafikverkets vigomride. Byggnation kommer att utfo-
ras ovanfor vigen och arbetsmetoder behéver anpassas for att inte
paverka framkomligheten.

Vistra alternativet

I det vistra alternativet placeras ett centralt brostod i dalgangen,
strax innanfor vigomradet for vag 222. Stodet ar belaget cirka 6
meter fran rickeskant/vigkant. Placeringen har anpassats for att
ta hinsyn till befintliga ledningar samt till rickets arbetsbredd och
mojligheten att i framtiden bredda vig 222 med ytterligare korfalt.
Bedémningen utifrin nu kinda forutsittningar ir att stodet inte
begrinsar viagfunktion, trafiksikerhet eller framtida utveckling av
vagomradet.

Ostra alternativet

I det Ostra alternativet placeras ett brostdd vid Svindersvikens
strandkant i anslutning till befintlig gingvig. Stodet ligger inom
Trafikverkets vigomrade, cirka 15 meter frin Virmdoleden. I detta
lage finns dagvattenledningar som under byggskedet behover flyttas
i begrinsad omfattning for att mojliggéra grundliggningen. Place-
ringen bedoms utifrin nuvarande kinda forutsittningar inte paver-
ka vag 222:s lingsiktiga funktion.

Sédra lankens tunnlar

Den planerade gang- och cykelbron passerar 6ver Sodra linkens
tunnlar, vilket innebir att sirskild hinsyn bor tas vid grundliaggning
och lastnedféring.

Vistra alternativet

I den vistra delen av strickningen passerar bron éver Sicklatunneln,
dir bergtickningen ir cirka 15 meter. Den del av bron som paverkar
Sicklatunneln utgors av mindre stéd till den lagbrodel som anslu-
ter mot Sickla. Dessa brostod grundliggs ytligt med relative smé
bottenplattor och eventuellt korta stag. Bedomningen utifrin nu
kinda forutsittningar ar att stoden inte medfor negativ paverkan pa
Sicklatunnelns konstruktion eller stabilitet.
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Ostra alternativet

I det 6stra alternativet finns ett brostdd placerat snett ovanfor Sédra
lankens Nackatunnel. Stédet grundlaggs pa berg med cirka 23 me-
ters bergtickning till tunnelns tak. Stodet ar dessutom placerat vid
sidan av tunnelroret, vilket sammantaget innebir goda sikerhets-
marginaler och ingen negativ paverkan pa tunneln.

Riksintresseprecisering for ostlig forbindelse
Omradet omfattas av riksintresse for Ostlig forbindelse,
vilket stiller krav pé att ny bebyggelse inte forsvarar framtida
tunneldragningar.

Vistra alternativet

Det centrala stodet i dalgingen ligger inom den ytliga zon som re-
dovisas i riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse. Stodet har
dock begrinsad utbredning och 4r grundlagt pa berg. Bedomningen
ar att stodet inte forsvirar framtida nyttjande av vigomradet, exem-
pelvis for service- eller byggtrafik i samband med genomférande av

Ostlig forbindelse.

Ostra alternativet

Stodet vid Svindersvikens strandkant ligger inom zonen for
framtida bergtunnlar for Osdig forbindelse, dir bergtickningen
understiger 25 meter. Avstindet mellan brostodets grundliggning
och framtida tunnel bed6éms vara tillrickligt for att laster ska kunna
spridas i sidled utan paverkan pa tunnelstabiliteten. Eventuella stag
har anpassats i lingd och placering for att inte komma i konflike
med framtida tunneldrivning, inklusive behov av férinjektering
och bultsittning.
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Inflygningskorridor

Béda broalternativen bedoms kunna fa en totalhojd 6ver mark som
innebar att en flyghindersanalys behéver tas fram under detaljpla-
neskedet. D4 det 6stra broalternativet dven bedoms kunna fa en to-
talh6jd pa nirmare 45 meter 6ver vattenytan inklusive 6verbyggnad
och skyddsricken kan dven Forsvarsmakten behova remitteras.

KONSEKVENSER FOR FASTIGHETSAGARE

Stora delar av programforslaget beror Trafikverkets mark. Fastighe-
terna, Sicklaon 80:1, 80:2 och 80:3 4gs av Trafikverket och kommer
med stor sannolikhet paverkas genom att nya brostd placeras inom
fastigheterna. For att sikra markatkomst behover rittighet for den
planerade anliggningen sikerstillas. Nyttjanderittsavtal kommer
kravas for dtkomst under byggtid.

For agare till fastigheter pA Henriksdalsberget, huvudsakligen tre
bostadsrittsforeningar bedéms uppférandet av en ny bro vara till
stor nytta da en gang- och cykelforbindelse i praktiken innebar ett
kortare avstind till tunnelbana och annan service i Sickla. Detta
giller aven kommande fastighetsigare utmed exploateringsomradet
langs Henriksdalsbacken. Géng- och cykelbron bedéms dirmed
medfora 6kade fastighetsvirden pa Henriksdalsberget.

Konsekvenser for sicklaon 84:6

Beroende av broalternativ kan negativa konsekvenser for bostads-
rattsforeningen “Alphyddans Ros”, dgare till fastigheten Nacka
Sicklaon 84:6 uppsti. Med det Ostra strackningsalternativet placeras
ett av brofistena péa bostadsrittsforeningens fastighet, vilket kan
innebira ett storre flode av ging- och cykeltrafikanter forbi bosti-



derna jamfort med dagens situation, di frimst boende i niromradet
bedoms rora sig pa platsen. Samtidigt skapas en okad tillginglighet
till Henriksdalsberget och Trolldalen for boende uppe pa
Alphyddan vilket ocksa kan upplevas som positivt.

For att mojliggora det 6stra strickningsalternativet behover at-
komst till bostadsrittsforeningens mark sikerstillas under séval
byggtid som for allmanhetens lingsiktiga tilltrade. Detta galler for
omradet vid sjilva brofistet samt passage for giende och cyklister
till Alphyddevigen samt gingkopplingen ned till Virmdovigen. En
ombyggnation och upprustning av gangforbindelse och trappor till
hogre standard bedoms behovas for att klara av det 6kade flodet av
gangtrafikanter. Skulle det vistliga alternativet viljas bedoms flodet
av gang- och cykeltrafikanter inte 6ka pa bostadsrittsforeningens
mark. Nagon rittighet for allmanhetens tilltrade skulle inte heller
behovas.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Framtagande av planprogrammet och efterféljande detaljplan
bekostas av kommunen. En ny ging- och cykelbro ir en allmin
anldggning och kommunen ansvarar for utbyggnad och framtida

drift och underhall.
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UNDERSOKNING OM

BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Kommunen har genomfért en undersokning om betydande mil-

jopaverkan (2026-02-20) i enlighet med 6 kap. 6 § miljobalken.

Programomrédet ir lokaliserat i ett omrade dar hinsyn framfor alle
kommer att behéva tas till kulturmiljévirden, naturmiljé same till
Trafikverkets befintliga och planerade infrastrukeur (vig 222, Sodra
linken och Ostlig forbindelse). Berérda markomraden utgérs idag
till stor del av bergssluttningar med delvis héga naturvirden samt
en dalging med mindre omréden av strandskydd dér det dven finns
risk f6r markfororeningar. Dé berord recipient i dagslaget inte foljer
beslutade miljokvalitetsnormer for vatten ir det av stor vike att det
kommande planarbetet dven mojliggor en god dagvattenhantering.

Den markanvindning som foresls i programforslaget innebir att
en gang- och cykelbro kan méjliggoras. Det faktiska markanspriket
kommer vara mindre dn programomradet och de korridorer som
redovisas eftersom stora delar av bron gar ovanfor mark.

Gang- och cykelbron kommer péverka naturmark genom de nya
broanslutningarna i befintlig milj6 vilket kan innebéra markarbeten
och att naturvirden péaverkas. Det dr dock relativt sma ytor av na-
turomradet inom programomradet som tas i ansprik oavsett vilket
broalternativ som véljs. Det vistra broférslaget bedoms, beroende
pa utformning, kunna innebira en stor negativ paverkan pa natur-
varden medan det dstra broforslaget endast bedoms kunna ge en
viss paverkan. Genom anpassning av brons placering och belysning
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gar det att begrinsa den negativa paverkan pa fladderméssens bo-
platser och livsmilj6 som utgér en av de mest kinsliga delarna av
naturmiljén i omradet. Utifrin nuvarande underlag gar det dock
inte helt att utesluta risk for betydande miljopaverkan for det vistra
alternativet. Kommunen avser att ta fram ytterligare underlag infor
kommande detaljplan for att bittre kunna forutse paverkan beroen-
de pa vilket av alternativen som viljs.

Gang- och cykelbron bedéms dven paverka riksintresset f6r kul-
turmiljévarden samt lokalt utpekade kulturmiljévirden. Det
vistra broforslaget bedoms medfora mindre negativ paverkan

och mindre risk f6r betydande miljopaverkan, forutsatt att
utformning och anslutning sker varsamt och att ingrepp i berg och
skirgirdsnatur begrinsas. Det 6stra broforslaget bedoms innebira
storre negativ paverkan, sarskilt pa kulturmiljo, landskapsbild och
upplevelsevirden. Kommunen bedémer dirfor att det finns storre
risk f6r betydande miljopaverkan om avsikten ar att ga vidare med
det ostliga alternativet.

Kommunen konstaterar att dagvattenitgirder behover vidtas for
bida broalternativen for att klara miljokvalitetsmalen for vatten och
for skyfallshanteringen ska skyfallsvattnet kunna ledas sikert till
Svindersviken. Med hinsyn till den foreslagna markanvindningen
bedoms atgirder att forhindra och minska paverkan vara mojliga.
Vidare kan det konstateras att vid bada broforslagen finns hoga bul-
lernivéer och luftfororeningar, men att inga riktvirden finns beslu-



tade for den foreslagna markanvindningen. Utifrdn att bron frimst
utgdr en transportstricka och att minniskor inte férvintas vistas
dir under langa tidsperioder, gor kommunen bedémningen att
bron inte utgor ndgon betydande hilsorisk for giende och cyklister.

Kommunen har tagit hinsyn till riksintresset for Virmdoleden (vig
222) och S6dra linkens tunnlar samt riksintressepreciseringen for
Ostlig forbindelse i programforslaget. Kommunen bedémer att
inget av broalternativen kommer paverka riksintressena negativt. En
flyghindersanalys kan behéva tas fram i detaljplaneskedet oavsett
vilket av broalternativen som kommunen gér vidare med for att
kunna bedéma paverkan pa inflygningskorridoren till Bromma flyg-
plats. Det 6stra broalternativet bedoms fa en totalh6jd pa narmare
45 meter 6ver vattenytan inklusive 6verbyggnad och skyddsricken,
med anledning av detta behéver i sa fall &ven Forsvarsmakten remit-
teras i kommande planarbete.

BEDOMNING VASTRA KORRIDOREN

Kommunens bedomning ir att en betydande miljépaverkan vad
giller skyddade arter inte gir att utesluta om det vistra broforsla-
get genomfors. Om den véstra korridoren viljs avser kommunen
att ta fram ytterligare underlag infér kommande detaljplan for att
bittre kunna forutse paverkan. Den negativa paverkan ska bedémas
utifran dess kumulativa effekter som uppstér tillsammans med pla-
nerad bebyggelse pd Henriksdalsbacken. Kommunen avser da att
ta fram en uppdaterad undersokning om betydande miljopaverkan
med det nya underlaget, alternativt genomfora ett avgrinsnings-
samrad med linsstyrelsen enligt 6 kap. 9 § Miljobalken. Det vistra
alternativets 6vriga miljopaverkan bedéms inte vara betydande i
miljobalkens mening.

BEDOMNING OSTRA KORRIDOREN

Kommunen bedomning ir att ett genomférande av bron riskerar
innebira betydande miljopéaverkan avseende paverkan pa riksintres-
set for kulturmiljovirden. En miljokonsekvensbeskrivning enligt
miljobalken behéver dirmed upprittas i kommande detaljpla-
neskede om det 6stra alternativet viljs. Den negativa paverkan pa
kulturmiljo, landskapsbild och upplevelsevirden forstirks av de
kumulativa effekter som uppstér tillsammans med bland annat
planerad bebyggelse pd Henriksdalsbacken. Om kommunen gar
vidare med den &stra korridoren kommer kommunen genomféra
ett avgransningssamrad med lansstyrelsen i enlighet med 6 kap. 9 §
Miljobalken. Det 6stra alternativets 6vriga miljopaverkan bedéms
inte vara betydande i miljobalkens mening och bedoms dirmed inte
beho6va inga i den kommande miljobedémningen.
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UTREDNINGAR

Kulturmiljdanalys - Gangbro mellan Henriksdal och Sickla, Nacka
(Kulturbyggnadsbyran 2026-01-19)

PM Broteknik- GC-bro mellan Henriksdalsberget och Sickla
(Ramboll 2026-01-19)

PM Paverkan pa trafikinfrastruktur
(CJ Samhdllsbyggledning 2026-02-18)

Gang- och cykelbro Henriksdal - Sickla. Utvardering trafik.
(Ramboll februari 2026)

Trygghetsutlatande Gang- och cykelbro Henriksdal
(Stiftelsen Tryggare Sverige, 2024)

Riskanalys (Brandskyddslaget, 2024-09-23)

Riskbedémning ras, Skred, erosion - Detaljplan for
Henriksdalsbacken (GeoSkills 2024-11-06)

PM-Natur Svindersviken (Ekologigruppen 2026)

Naturvérdesinventering kring Svindersviken
(Pro Natura Juli 2025)

Naturvérdesinventering av Henriksdalsberget
(Pro Natura Oktober 2020)

Fladdermusinventrering, Henriksdalsbacken
(Vag och miljé 2023)
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