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Utokat forfarande

GRANSKNINGSUTLATANDE
Detaljplan for Tryckluftsfabriken i Sickla, Nacka kommun

Sammanfattning

Under perioden 15 december 2023 till och med 26 januari 2024 var detaljplan for
Tryckluftsfabriken utstilld for granskning. I detta granskningsutlatande sammanfattas och
besvaras inkomna synpunkter. Planomradet ar beldget 1 Sickla pa vastra Sicklaén och utgors av de
centrala delarna av nuvarande Sickla Képkvarter. Platsen domineras idag av stora ytor f6r
markparkering och lag handelsbebyggelse.

Detaljplanen innebir att befintlig bebyggelse och parkeringsytor ersitts med tit
kvartersbebyggelse 1 omkring sex till atta vaningar innehéllande 1 huvudsak arbetsplatser med
handel och service i kvarterens entréplan. Reglerad anvindning édr delvis flexibel och m&jligg6r
aven for omkring 330 bostider. Projektet ska bidra till att knyta samman Sicklas splittrade
bebyggelsemiljo till mer av en sammanhingande stadsdel.

Under granskningsperioden inkom sammantaget 26 yttranden varav 21 fran remissinstanser och
5 fran privatpersoner.

Linsstyrelsen framfor synpunkter gillande féroreningar (kvicksilver), industribuller och skyfall.
Mot bakgrund av resultatet av den genomforda kvicksilverutredningen bedémer kommunen att
halten kvicksilver inte begrinsar planerad markanvindning. Bullerutredningen har uppdaterats
med berakningar avseende industribuller och planbestimmelse har tillkommit pa plankartan infér
antagandet. Den tillfilliga skyfallslésningen har beskrivits 1 utredning och i planbeskrivningen och
nya planbestimmelser avseende skyfall har tillkommit pa plankartan.
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Med anledning av Trafikverkets yttrande sker ett fortydligande 1 planbeskrivningen gillande
motiv till planldgening av Trafikverkets vigomrade. Trafikverket bedomer att forslaget till
detaljplan inte innebir att genomférandet av riksintresset Ostlig forbindelse patagligt forsvaras.

Planbeskrivningen har justerats avseende forindrad forutsittning gillande Saltsjobanan. Vid tid
tor granskningen planerades Saltsjobanan hojas upp pa en bro norr om planomradet men
politiskt beslut har fattats i1 april 2024 gillande nedligegning av projektet. Trafikbullerutredning har
uppdaterats och kompletterande PM for trafik upprittats for att visa att detaljplanen ér
genomforbar med den foérindrade forutsittningen. Berikningar och resultat i skyfallsutredning
var vid granskningen inte beroende av Saltsjobanans upphdjning. Skyfallsutredningen har endast
uppdaterats med skriftliga resonemang som tydliggor att Saltsjobanan inte planeras héjas upp.

Planforslagets syfte och innehall

Detaljplanen syftar till att mojliggdra en tit stadsmiljé med arbetsplatser, bostider, verksamheter
och offentliga rum, gator och strik i direkt anslutning till kommande tunnelbanestation i Sickla.
Bebyggelsen och dess struktur med gator och platser ska bidra till 6kade stadskvaliteter, koppla
samman omradet med sin omgivning, 6ka tryggheten samt férmedla avlisbarhet som en ny
arsring 1 den kulturhistoriskt virdefulla industrimiljon. Vidare dr det viktigt att kvarteren upplevs
som en sammanhallen helhet avseende material och firg.

Huvuddragen i planen ir att befintliga parkeringsytor och byggnader 1 huvudsak ersitts med ny
tit stadsbebyggelse dir ett viktigt strak fran vist till 6st planlidggs som allmin plats. Bebyggelsen
som helhet planeras med en blandning av funktioner med utatriktade verksamheter 1
bottenvaningarna. Detaljplanen medger en flexibilitet gillande anvindningen i tvd av kvarteren,
vilket innebir att det for detaljplanen som helhet kan innebira cirka 0—330 bostider och cirka

3700-5200 arbetsplatser. Bilparkering méjliggors i garage under jord.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden beslutade 6 december 2023 att detaljplanens genomférande
inte kan antas medféra betydande miljépaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa granskning fattades av miljo- och stadsbyggnadsnimnden den
6 december 2023. Granskningstiden varade mellan den 15 december 2023 och 26 januari 2024,
sammanlagt sex veckor. Detaljplaneforslaget fanns tillgangligt for granskning 1 Nacka kommuns
utstallningshall i Nacka stadshus samt pa biblioteken i Dieselverkstaden och Nacka Forum.

Planforslaget var utsdnt pa samrad i december 2021/januari 2022. Inkomna synpunkter frin
samradet sammanfattades och bemottes i en samradsredogorelse, daterad 16 november 2023.
Infor granskning delades planomradet upp i tva delar pa grund av paverkan av Ostlig férbindelse.
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Jamfort med samradsforslaget omfattades granskningen endast av de sex vistra kvarten vilka inte

ir paverkade av Ostlig forbindelse. De 6stra delarna av samradsforslaget planeras planliggas i ett

separat detaljplanedrende. Mellan samrad och granskning togs ett koncept for gestaltningen fram

och flera gestaltningsbestimmelser adderades pa plankartan. Fragor om bland annat féroreningar,

skyfall och buller utreddes.

Yttranden under granskning

Foéljande remissinstanser har inga synpunkter pa planférslaget:

E.ON Energidistribution AB
Ellevio AB

Vattenfall Eldistribution AB
Forsvarsmakten

Myndigheten f6r samhaillsskydd och beredskap
Sédertérns brandférsvarstorbund
Swedavia AB

Stockholm Vatten och Avfall
Polismyndigheten
Fritidsnimnden, Nacka kommun
Kulturnimnden, Nacka kommun

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planforslaget:

Linsstyrelsen Stockholm
Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun
Postnord

Stockholm Exergi

Nacka Vatten och avfall AB

Nacka Energi AB

Trafikforvaltningen, Region Stockholm
Nacka Miljovardsrad

Trafikverket

Natur- och trafiknimnden, Nacka kommun

Synpunkter har dven inkommit fran fem privatpersoner.

Inkomna synpunkter

Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan i sammanfattad och férkortad form med

planenhetens kommentarer.



& o

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder

1. Fritidsndmnden anfor foljande:
Da svar pa tidigare synpunkter bedoms vara tillfredsstallande och planforslaget som skickats
ut pa granskning inte medf6r nagra tillkommande synpunkter inom fritidsnimndens
ansvarsomraden dr bedémningen att det finns skal att tillstyrka planforslaget.

2. Kulturnimnden anfor foljande:
Da svar pa tidigare synpunkter bedéms vara tillfredsstillande och planférslaget som skickats
ut pa granskning inte medfor nagra tillkommande synpunkter inom kulturnimndens
ansvarsomraden dr bedémningen att det finns skal att tillstyrka planforslaget.

3. Natur- och trafiknimnden anf6r f6ljande:
Vg och trafik
Gatorna och Ovriga anliggningar som galler, brunnar m.m. ska utformas sa att de ytor som
trafikeras av servicefordon klarar barighetsklass 1 (BK1). Ytor med annat material dn asfalt
ska klara trafikklass 1a.

Det ir av stor vikt att ansvarsgranserna mellan privatigda garage under allmin plats och
kommunen som férvaltar gatan sakerstalls i1 det fortsatta planarbetet. I den 6stra delen av
Siroccogatan vid plangrins saknas vindmojlighet f6r servicefordon. Passage mellan
vindplanen och kvartersmarken pa Sirroccogatan behover dirfor sikerstillas. Trafiken under
byggtid maste sikerstillas. Borttagande av p-platser riskerar att Oka antalet cirkulerande
fordon. Garage bor forberedas f6r laddinfrastruktur.

Gang- och cykel

I nimndens yttrande i samradsskedet framférdes att det dr motiverat med en separerad gang-
och cykelbana lings den nya Siroccogatan. I aktuellt forslag saknas detta fortsatt vilket
projektet motiverar med att trafikflodena pa gatan blir begrinsande. I sin helhet blir nya
Siroccogatan cirka 600 meter lang nir hela omradet planliggs vilket innebdr méanga besckare 1
omradet. Natur- och trafiknimnden vidhaller sin synpunkt om att det 4r rimligt och
motiverat att giende och cyklister har separerade ytor att vistas i f6r god trafiksikerhet och
trygghet. Detta ar sirskilt angeldget for barn och unga. Simbastraket behover ocksa fa god
cykelinfrastruktur med en tillginglig cykelforbindelse fran Siroccogatan upp till Simbastréiket.

Idag finns det en aktiv testgruva under Epirocs huvudkontor i Sickla vilket innebir att
Siroccogatan anvinds for tunga transporter av borriggar. Om testverksamheten fortsitter i
framtiden beh&ver den nya Siroccogatans barighet anpassas till dessa transporter.
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Natur och park

Natur- och trafiknimnden noterar att allmin gata planeras ovanpa privata
garageanlaggningar. Denna 16sning har potential att ge 6kade drift och underhallskostnader
da utrymmet delas av tva parter. De regnbidddar och planteringar som planeras lingst med
gatan kan pa sikt skada garagen och vid renovering av garagen behéver anliggningarna pa
gatan goras om.

Nimnden noterar att detaljplanen for Tryckluftsfabriken inte innehaller ndgon
parkanlidggning. Avsaknaden av park inom detaljplaneomradet och det faktum att det ar ca
450 m (via gangvigar) till nirmsta park, Atlasparken, samt 300 m fagelvigen innebir att
kommunen gor ett avsteg fran malen i gronstrukturprogrammet. Programmet anger dven att
en park bor vara minst 1 ha stor, vilket Atlasparken inte uppfyller. Parkens placering pa en
hojd ger den vidare begransad tillginglighet. Om inte park eller motsvarande kan skapas i
enlighet med Nackas mal (300 m), bor kompensationsatgirder efterstrivas som exempelvis
lekinriktade gardar, trid/planteringar, hundrastgard, mikroparker, pop-up patker, stadsodling
etc. Avsaktad av park inom planomradet innebar ocksa att slitaget pa andra parker pa
Sicklaén blir intensivare och dirmed 6kar kostnaderna for att halla dessa 1 bra skick.

Planenhetens kommentar: Projektet planerar att utforma allmin plats gata enligt synpunkter
fran Natur- och trafikndmnden gillande barighet. Gatan ar dven dimensionerad f6r moéte
mellan tung trafik och personbilar och dtkomst till gruvan under planomradet bibehalls med
samma funktion som idag.

Ansvarsgrinserna mellan kommunen och fastighetsidgaren gillande det privatigda garaget
under allmin plats kommer hanteras i avtal mellan kommunens och fastighetsidgaren. Frigan
om vindmojlighet for servicefordon hanteras 1 exploateringsavtal. For att sikra en trygg,
siker och framkomlig 16sning under byggskedet kommer kommunens trafikféringsprinciper
for trafik under byggtid f6ljas. Kommunen har inte radighet i fragan om laddinfrastruktur i
det privata garaget men kan informera att fastighetsigaren planerar uppfora detta.

Natur- och trafikndmnden foérordar en separerad gang- och cykelbana lings med
Siroccogatan. Cykel i blandtrafik gér i linje med foreslaget cykelvignit 1 "Program for
Planiaomradet”. Inom projektomradet planeras ett Ostvistligt gangfartsomrade lings
Sicklastriket/Simbagatan i de norra delarna av planomridet som kommer vara det
huvudsakliga straket for cyklister. For att na detta strak fran Jarlaleden planeras ett
nordsydligt strak, det sa kallade ”Vattenstraket” som stricker sig fran Svindersviken till Sickla
strand. Kommunen projekterar f6r en dubbelriktad cykelbana lings Planiavigen. Det finns
dven ett vistostligt cykelstrak langs Jarlaledens som planeras att breddas. Mot bakgrund av
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detta har projektet gjort bedémningen att det inte 4r nédvindigt med en cykelbana lings med
Siroccogatan.

Natur- och trafikndmnden konstaterar att kommunen gor avsteg fran
gronstukturprogrammet. Planenheten dr vil medveten om avsaknaden av park i planomradet
samt att detta far konsekvenser till exempel vad giller 6kat slitage pa befintliga anldggningar. I
kommande detaljplan, direkt 6ster om planomradet for Tryckluftfabriken, kommer en mindre
park att foreslds. Den kommer delvis att mildra de negativa konsekvenserna av for lite
parkyta. De nya anliggningar som foreslas pa allmin plats i Sickla behéver generellt ta hojd
for hogt slitage genom val av slitstarka material. Detta ar nagot som férmedlas till
projekteringsskedet. Kommunen samarbetar ocksa med fastighetsidgaren fOr att utveckla ett
strak som l6per mellan Svindersviken och Sicklasjon, det sa kallade ”Vattenstraket”. Straket
ska bland annat goras tydligare och trygeare for att stirka kopplingen till befintlig gronska och
vatten som finns lings med bade Svindersviken och Sicklasjon.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

4. Lansstyrelsen bedomer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att kommunen inte
har visat att planforslaget uppfyller krav som r6r hilsa och sikerhet avseende buller,
térorenade omraden och 6versvimningsrisk.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Hiilsa och sikerhet

Buller
Lansstyrelsens synpunkter om externt industribuller som framférdes i samradet kvarstar. Det

framgir av planbeskrivningen och bullerutredningen (Tyréns, 2023) att det finns bullerkillor i
form av fasta installationer pad befintliga tak i omradet som kan orsaka stérning for
kommande bostadsbebyggelse. Kommunen anger att dessa killor beh6ver beaktas i
projekteringen. Utifran detta beh6ver kommunen visa att det dr sakerstallt att riktvardena for
industribuller inte Gverskrids.

Fororenade omriden

Linsstyrelsen delar kommunens bedémning att kompletterade undersékningar av kvicksilver
behover genomforas innan detaljplanen antas. Konsulten (WSP, 2023) skriver att halter av
kvicksilver kan utgéra en oacceptabel paverkan pa inomhusluften, frimst vid nyttjande av
marken for flerbostider. Kvicksilver dr mycket giftigt och klassas som ett av de allra farligaste
miljégifterna. Amnet 4r flyktigt och kan ge skador p4 hjirnan och det centrala nervsystemet.
Inf6r nista skede behover kompletterande undersékningar vara genomforda. Utifran
resultaten och eventuell riskbedémning ska kommunen sikerstalla att planerad
markanvindning inte medfor ndgon risk f6r minniskors hilsa. Kommunens egna
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bedémningar, atgirdsmal, stillningstaganden, riskbedomning och forslag pa eventuella
atgarder ska tydligt finnas redovisade 1 planbeskrivningen.

Oversvimningsrisk

Med foreslagna atgirder inom och utanfor planomradet kommer mindre vatten att ansamlas
inom planomradet an i dagslidget. Vid den vistra fasaden till kvarter A kommer dock vatten
att bli staende. Skyfallsutredningen (Sweco, 2023) anger att entréer lings denna fasad behéver
placeras minst 40 cm Over befintlig niva f6r att undvika att byggnaden tar skada vid ett 100-
arsregn med klimatfaktor, samt att konstruktion under entrénivan bor vara vattentat.
Utredningen anger dven att nivan for in- och utfart till garaget vid kvarter K bor sikerstilla
att vatten inte rinner in i byggnaden. Kommunen behéver reglera dessa atgirder pa
plankartan samt redovisa dem i planbeskrivningen, alternativt motivera varfor atgarderna inte
krivs 1 dessa fall.

Avvattningskanal, kulvertar och hojdsattning av gator nedstroms planomradet ar enligt
planbeskrivningen en forutsittning for genomférandet av detaljplanen som helhet.
Kommunen skriver i planbeskrivningen att exploateringsavtal och servitut ska sikerstilla att
skyfallsavledningen genomfors. Linsstyrelsen forutsitter att atgairderna genomfors i enlighet
med vad som redovisas i planbeskrivningen. Det framgar dven av planbeskrivningen att en
tillfallig skyfallslésning sikerstills om atgirderna nedstréms inte dr klara da
detaljplaneomradet ir utbyggt. Enligt skyfallsutredningen é4r den ackumulerade volymen in till
avledningskanalen 6ver 7 000 m’, vilket betyder att stora mingder vatten behéver
omhindertas i en tillfillig 16sning. Om den tillfélliga 16sningen riskerar att bli lingvarig
behéver kommunen i planbeskrivningen redogora fér 16sningen samt visa att den har
tillridcklig effekt for att hantera de volymer och floden som uppstar vid ett 100-arsregn med
klimatfaktor.

Trafikverket ar vighallare f6r vag 260, Jarlaleden, intill planomradet och har framfort
synpunkter pa planforslaget. Kommunen behover visa att Trafikverkets anldggningar inte tar
skada av 6kad tillrinning och bedéma om framkomligheten pa vigen paverkas.

Fragor gillande planens genomf&rbarhet
Vattenverksambet

Kommunen har 1 granskningshandlingarna angett att exploatoren har for avsikt att s6ka
vattendom. Lansstyrelsen instimmer i kommunens bedémning om att det finns risk for
lickage av fororeningar under anliggandefasen. Riskférebyggande atgirder vid anlidggande
kommer att vara viktigt. Viljer kommunen att vinta med dessa utredningar till en provning
om vattendom vill Linsstyrelsen paminna om att dven tillfillig férsamring av en
miljokvalitetsnorm ar otilliten och forsvarar planens genomférande.
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Planenhetens kommentar:
Inf6ér antagandet har bullerutredningen uppdaterats med berdkningar avseende externt
industribuller/verksamhetsbuller. Plankartan har uppdaterats med planbestimmelse som
sakerstaller att riktvirden for industribuller/verksamhetsbuller inte 6verskrids.

Infor antagandet har kompletterande utredning avseende kvicksilver tagits fram, ny rapport
bifogas till antagandet. Resultatet frin den kompletterande progasmatningen fran februari
2024 visade inte pa nagra detekterbara halter kvicksilver. Med anledning av detta resultat
tillsammans med laga halter i grundvatten och laktester bedémer kommunen att halten
kvicksilver inte begrinsar planerad markanvindning

Infér antagandet kompletteras plankartan med skyfallsbestimmelser 1 kvarter A avseende
ligsta niva for entréer samt att byggnaden ska utformas sa att vatten inte skadar dess
konstruktion. Plankartan kompletteras ocksa med bestimmelse som sikerstaller att
garageinfarten ska uppforas pa en viss niva, for att férhindra att vatten rinner ner i garaget.
Planbestimmelserna redovisas i planbeskrivningen.

Inf6ér antagandet har skyfallsutredning och planbeskrivning uppdateras med en beskrivning av
den tillfalliga skyfallslosningen. Den primira l6sningen innebar att fastighetsidgaren leder
planomradets vatten till Planiavigen. Dir ifran leds vattnet vidare till Kyrkviken genom att
kommunen bygger om Planiavigen/Jirlaleden med en skyfallsavledning genom projektet
Sodafabriken. I detta scenario ir det cirka 7200 m’ som avleds till avledningskanalen. I denna
volym kommer cirka 3700 m’ frin planomridet och 3500 m’ frin 6vriga delar av
avrinningsomradet. Om kommunens planerade avledning inte skulle bli av ska byggaktoren
ordna en tillfallig 16sning. Den tillfalliga 16sningen maste dimensioneras for att kunna hantera
den mingd skyfallsvatten som genereras av den aktuella detaljplanen vilket ir cirka 3700 m’.
Det sikerstills 1 exploateringsavtal att den tillfalliga 16sningen ska genomféras om
kommunens planerade avledning inte ar klar vid den tid da behovet finns att avleda vatten
fran planomradet. En modellering har gjorts av den tillfalliga skyfallslésningen for att visa
dess genomforbarhet och att det inte blir en férsimrad situation nedstréms planomradet.
Skyfallsutredning och planbeskrivning har uppdaterats infér antagandet.

Linsstyrelsen framfor att kommunen behover visa att Trafikverkets anliggningar inte tar
skada av 6kad tillrinning. Trafikverket har i sitt yttrande inte framfért synpunkter kring
skyfall. Lansstyrelsen har via mail 2024-02-09 meddelat att kommunen kan bortse fran
kommentaren om Trafikverket inte framfort asikter i fragan. Myndigheterna hann inte
samordna sina yttranden inom granskningstiden och asikten framférdes av linsstyrelsen
baserat pa preliminira uppgifter fran Trafikverket.

Byggaktoren har sedan granskningen inlett arbetet med ansékan om vattendom.
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5. Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun anser inte att detaljplanen sikerstallt ett
genomforande av planens El-omriden eftersom dtkomst till dessa forutsitts ske via
kvartersmark. Myndigheten menar att det dr osakert om officialrittighet for tilltride kan
bildas inom kvartersmarken och att det dirmed inte heller ér sdkert att E1-omradena kan
avstyckas eller att ledningsritt for dessa kan bildas. For att en kvartersmarksfastighet ska
anses planenlig ska den normalt inte innehaélla mark f6r allmint andamal vilket innebir att ett
genomforande av El-omradena dr av vikt.

Eftersom sirskilda inlsenregler giller f6r kvartersmark f6r annat dn enskilt bebyggande bor
normalt sadan reglering inte anvandas generellt inom ett omrade. E1-omradet inom kvarter B
giller jimsides med anvindning C och K vilket kan resultera i en oklar inlésensituation.

Allminna ledningar kan komma att forlaggas inom kvartersmark enligt planbeskrivningen.
Allmidnna ledningar beh6ver exempelvis dras fram till E1-omradet inom kvarter B. Planen
sakerstiller dock inte att ledningsritter kan bildas inom kvartersmarken eftersom det inte
finns nagra markreservat utlagda f6r detta.

Avsikten i planen forefaller vara att ett ssmmanhingande underjordiskt parkeringsgarage ska
underbygga stora delar av omradet. Lantmiteriet papekar att egenskapsbestimmelserna e4
och e5 enbart tillater att en ”gang mellan byggnader” byggs pa det omrade bestimmelsen
giller. Nagon garagekonstruktion under mark inom detta omrade torde inte vara mojlig att
bygea eller avstycka.

Servitut avses bildas f6r kommunens gatufastighet (allmén plats) att ta ner last pa
underliggande garage (kvartersmark). Det dr inte sikert att ett sidant officialservitut kan

bildas.

Utkragningar av balkonger, bursprik och skarmtak 6ver allman plats kommer sannolikt inte
att kunna sikerstillas med officialservitut eller genom 3D-fastighetsbildning.

Nedfart till bergrum (vid kvarter K) ar moéjliggjord genom anvandningsbestimmelserna J och
(J). Nedfarten ir dock inte sikerstilld eftersom dven anvindning C och K giller parallellt.
Mojlighet finns dirmed att bygga igen nerfarten.

Planenhetens kommentar: Det finns inte ett behov att avstycka Ei-omradena pa grund av att
nyttjande (och diarmed dven tillfart) kommer att regleras med avtalsservitut.
Lantmiterimyndigheten skriver att Ej-omradet i panncentralen giller jimsides med
anvindningarna C och K och att detta kan resultera i en oklar inlésensituation. Till
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antagandet kompletteras plankartan med en bestimmelse som reglerar tva hojder f6r vilka E;-
anvindningen tillats emellan.

Som Lantmiterimyndigheten skriver dr tanken att det ska vara ett sammanhangande
underjordiskt parkeringsgarage, si dven for egenskapsomridet med bestimmelserna e4 och es.
Till antagandet omformuleras e, sd att dven byggnad under mark tillats.

Lantmiterimyndigheten skriver att det inte ar sakert att officialservitut kan bildas for
kommunens gatufastighet (allmin plats) att ta ner last pa underliggande garage
(kvartersmark). Kommunen dr medveten om detta. Som alternativ till officialserviut ska
avtalsservitut bildas.

Kommunen planerar att hantera utkragningar av byggnadsdelar genom avtalsservitut.

Kommunen dr medveten om att plankartan endast moéjliggdr nedfarten till bergrummet vid
kvarter K och att mojlighet finns att bygga igen nedfarten. Det ligger 1 fastighetsagarens
intresse att avgora behovet av nedfarten och kommunen har bedémt att det inte finns

anledning att reglera mer.

6. Postnord anser att post ska kunna delas ut miljévinligt, kostnadseffektivt samt med hiansyn till
arbetsmiljon for chaufforer och brevbirare. For att det ska kunna ske behéver utdelningen
standardiseras. I flerfamiljshus innebir detta man ska ta emot sin post i en fastighetsbox pa
entréplan.

Planenhetens kommentar: Synpunkt har framforts till fastighetsidgaren.

7. Stockholm Exergi AB, papekar att det inom planomradet finns befintliga
fjarrvirmeledningar. For att kunna planera ev. ledningsomliggningar och nya
ledningsdragningar samt sikra befintlig drift med sa fa driftstérningar som mojligt 6nskas
tidig information. Atgirder i Stockholm Exergis anliggningar utférs av Stockholm Exergi och
regleras enligt gillande forliggningsavtal.

Planenhetens kommentar: Synpunkt har framforts till fastighetsiagaren.

8. Nacka vatten och avfall (NVOA) har foljande synpunkter:
A
NVOA ser bekymmer med att avvattna de ligre nivierna av sektion B-B i plankartan da
dessa till synes saknar 6verbyggnad. Hinsyn behéver tas 1 efterfoljande detaljh6jdsittning da
det inte kommer vara mojligt att forlagea ledningar. Notera att de tva sektionerna saknar

markering med A-A eller B-B i plan.
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NVOA o6nskar flera fortydliganden i1 planbeskrivningen. Bolaget samverkar med exploatoren
om att fullgoda underlag f6r VA-avtal upprittas. Detta inkluderar dock inte dagvatten fran
allmin platsmark.

Avfall

Det framgir av planbeskrivningen och i avfallsutredningen (Tyréns, 2023) att det slutliga valet
av insamlingssystem ska goras i ett senare skede i samband med bygglovsprocessen. Men dé
det av avfallsutredningen dock framgar att stationdr sopsug inte dr limpligt som
huvudalternativ och att bottentémmande behallare har valts bort av bestillaren, sa ser NVOA
inte skalet till att halla valet av insamlingssystem Sppet sa linge. Om miljérum ar det val som
kvarstar sa vore det bittre att arbeta vidare med det valet redan i tidigt skede for att fa till
denna l6sning sa bra som mojligt. Det ar vidare viktigt att hitta bra angoringsplatser vid varje
miljorum da det dr en forutsittning for att himtningen ska fungera.

NVOA papekar ocksi att den atervinningsstation som idag inryms inom intilliggande omrade
(Dp Sodafabriken) sannolikt inte kommer att finnas kvar 6ver tid och enligt nya krav 1
torpackningsférordningen ska det tillskapas ytor for sd kallade littillgingliga insamlingsplatser
(LIP) f6r insamling av skrymmande forpackningar. Inom Sicklaomradet bedomer NVOA att
det behover finnas en till tva sidana insamlingsplatser.

Planenhetens kommentar: NVOA ser bekymmer med att avvattna de ligre nivaerna av sektion
B-B i plankartan da dessa till synes saknar 6verbyggnad. Planerad hojdsittning medger
avledning mot Siroccogatan vilket innebdr att avvattning dr maojligt. Infor antagandet har det
tydliggjorts pa plankartan vilken sektion som dr A-A respektive B-B.

NVOA onskar flera fortydliganden i planbeskrivningen. Infor antagandet har
planbeskrivningen uppdaterats enligt foreslag. Det har dven skett tekniska forindringar
avseende dagvattenhanteringen efter granskningen, planbeskrivningen har uppdaterats i
enlighet med detta.

Gillande val av insamlingssystem for avfall uppdaterades avfallsutredningen infor granskning
med ytbehov f6r bottentommande behallare, detta efter 6nskemal frain NVOA. Planenheten
anser att bade avfallsutredningen och planbeskrivningen ir tydlig med att miljorum ar det
alternativ som foérordas. Detaljplanen redovisar méjliga ytor invandigt f6r miljorum samt att
himtning dar mojligt fran planerade gator och torg. Detta anses vara tillriackligt for
detaljplaneskedet. Kommunen och byggaktéren noterar informationen om LIP.
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9. Nacka Energi anser att E-omradet i1 befintlig panncentral endast kan inrymma Nacka Energis
nitstation. Natstationen upptar hela utrymmet och energicentralen ryms ej inom samma yta
och plan. I 6vrigt giller mattangivelser och krav enligt tidigare samrad.

Planenhetens kommentar: Planenheten har via mail 2024-01-22 tydliggjort f6r Nacka Energi
att energicentralen planeras 1 garageplan, under panncentralen. Detaljplanen sikerstiller att
energicentralen inte hamnar i panncentralen genom att energicentralens hogsta hojd regleras.
Till antagandet har plankartan kompletterats med héjdangivelser for nitstationen vilket
mojligedr att nitstationen endast finns ovan mark, 1 panncentralens byggnad.

10. Trafikfo6rvaltningen har féljande synpunkter:
Det framgir inte att bilagorna till trafikbullerutredningarna ir granskade samt om de avser
vig eller spar. Det framkommer visserligen i rapporten (tabell 12) men bor dven skrivas ut 1
bilagorna. Bilagorna far dven girna kompletteras med beriknade virden.
Planiavigens framtida koppling till Virmdévigen dr viktigt £6r trafiksystemet och riktlinjerna
RiGata-Buss bor foljas annars finns en risk att strickan inte kommer att kunna trafikeras med
buss i framtiden.

Planenhetens kommentar: Trafikbullerutredningen uppdateras till antagandet enligt
Trafikférvaltningens synpunkter. Kommunen noterar synpunkten gallande RIGATA-Buss,
synpunkten ber6r dock inte detta projekt. Med tanke pa att projektet med att h6ja upp
Saltsjobanan lagts ner dr det inte lingre aktuellt med busstrafik pa den norra strickan av
Planiavigen.

11. Trafikverket framfor att planforslaget berér den framtida trafikleden Ostlig forbindelse, vig
75 Sodra linken, vig 222 Virmdoéleden och Bromma flygplats varav samtliga dr utpekade
riksintressen f6r kommunikationer. Riksintressen f6r kommunikationer ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvira tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

Péverkan pa riksintresset Ostlig forbindelse

Planomradet har sedan samradet delats upp 1 tva delar. Den vistra delen stills ut for
granskning medan den Gstra delen avvaktar planligening. Inom nu aktuellt planomrade anger
riksintressepreciseringen for Ostlig férbindelse i huvudsak att det kommer bli aktuellt med
bergtunnel med ett skyddsomrade under markniva. I planomradets sydostra horn finns en del
dir skyddsomréadet gar upp till markytan. Utifran tillhandahéllet underlag avseende PM
Schakt vid kv H, anser Trafikverket att forslaget bergtekniskt inte kommer oméjliggéra
byggnation av Ostlig férbindelse. Trafikverket bedémer dirfor att forslaget till detaljplan inte
innebir att genomférandet av riksintresset Ostlig férbindelse patagligt forsvaras.

Vg 260, Jérlaleden



O 13(24)

Avstind bebyggelse till vig 260, Jirlaleden

I AVS:en for vig 260, Jarlaleden tydligeors att ett avstind om 12 meter till nirmaste
bebyggelse fran vag 260 ska uppratthallas. For att tillita avsteg kravs sarskild utredning
rérande risk och buller samt att drift- och underhallsaspekter. Utifran remitterade handlingar
avseende buller och risk bedomer Trafikverket att féreslagen avstand till bebyggelse kan
medges. Gillande drift och underhall har Trafikverket och kommunen kommit 6verens om
att kommunen ska ta over driftansvaret for ge-vigen utmed vig 260. Ett driftsavtal gillande
detta dr under framtagande.

Breddning av ge-vég utmed vig 260

I planférslaget ingar mojlighet att bredda befintlig ge-vig utmed vig 260. Som vaghallare f6r
gc-viagen staller sig Trafikverket positiva till fOrslaget forutsatt att trafiksikerhet och
framkomlighet inte forsimras. I syfte att sakerstilla detta ska kommunen inga ett avtal om
bevakning for atgirderna innan planforslaget antas.

Planliggning av vigomride

Planomradet vid Gillerondellen nirmast vag 260 har bestimmelsen GATA, vilket omfattar
del av vig 260:s vagomrade. Trafikverket bedomer att vigomradet omfattar ytan fram till det
norra 6vergangsstallet. Trafikverket har som huvudregel att statliga vigar inte ska
detaljplaneliggas annat dn i fall dér sérskilda skal foreligger. Om det finns sirskilda behov av
att inkludera vigen i planforslaget bor det framga i planhandlingarna. I annat fall anser
Trafikverket att vigen bor undantas frin planomradet och att planomradesgrinsen forliggs
utanfoér vigomradet.

Geoteknik

Pa s. 6 1 PM schakt redovisas forslag pa grundliggning med hjélp av sa kallad Berlinerspont.
Trafikverket bedomer det vara ett stort ingrepp som behéver presenteras i nirmare detalj f6r
Trafikverkets geotekniker. Slutlig 16sning maste godkannas av Trafikverket innan arbetena
paborjas. Samverkan vid planering av atgarden ska regleras i samma bevakningsavtal som for
breddning av gc-vigen.

Owriga synpunkter

For bebyggelsen nirmast vig 260 medger planforslaget utkragande skdrmtak, balkonger och
bursprak med en minsta fri h6jd om 3.5 m. Hansyn bor tas till att kommunens
underhallsfordon vid behov kan trafikera gang- och cykelbanan utan konflikt.

Planenhetens kommentar: Trafikverket lyfter att detaljplanen planligger en yta vid
Gillerondellen som omfattas av Trafikverkets vigomriade. Kommunen har via mail beskrivit
motiven till planliggningen och 6nskat att planliaggningen forblir oférindrad. Anledningen ér
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att kommunen vill slicka ut en rest av gillande detaljplan samt Gverta privat mark.
Trafikverket aterkopplade via mail 2024-02-26 att Trafikverket tycker det later som en bra
foreslagen hantering och har ingen ytterligare erinran 1 fraigan. Infor antagandet gérs dirmed
ingen justering pa plankartan. Planbeskrivningen kompletteras med motiv till planliggningen.
Kommunens underhéllsfordon kan trafikera ging- och cykelbanan lings med Jérlaleden utan
konflikt. Enligt kommunens riktlinjer ska det fria mattet vara minst 2,5 meter 1 bredd och 3,5

meter i hojd.

E.ON Energidistribution AB konstaterar att omradet inte berér deras koncessionsomrade
for elndt och tar dirmed inte stillning till planférslaget.

Ellevio AB har inget att erinra.

Vattenfall Eldistribution AB har ingen elnatanliggning inom omrade for aktuell detaljplan
eller inom dess direkta niromrade och har dirmed inget att erinra i rubricerat drende.

Forsvarsmakten har inget att erinra.

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig.
Soédertérns brandférsvarsforbund har inget att erinra.

Swedavia AB har inget att erinra.

Stockholm Vatten och Avfall har inget att erinra.

. Polismyndigheten har inget att erinra.

Inkomna synpunkter fran féreningar

21. Nacka miljovardsrad anser att férskolan borde ha varit med i forsta etappen eftersom den

annars kommer saknas nir denna etapp ir byged. Den planerade forskolan
enligt samradsforslaget anses vidare fa alldeles f6r sma ytor f6r utomhuslek. Lekytan bor
goras flera ganger storre pa bekostnad av byggnadsyta.

Grinomriden
Inom samradsforslagets storre planomrade finns endast ett litet parkomrade "Groéningen"
som blir enda lekplatsen for de stérre barnen vilket bedéms otillrickligt. Nacka miljévardsrad

onskar storre park och lekomrade pa bekostnad av byggnadsyta.
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Husens hijd och innergardar

Husen kommer att bli upp till 7 vaningar héga vilket innebir att de sma innergardana blir
mycket morka. En kombination av ligre hus, storre innergardar och 6ppningar i kvarteren
mot frimst soder skulle kunna géra omradet betydligt trevligare.

Forbittra gangvigen i planomradet vistligaste del

En gen anlagd gangvig 6nskas i planomradet vistligaste del som ersittning for den
upptrampade stig som finns dér idag. Gangvigen skulle koppla samman befintliga
overgangsstillen vilket bedoms gora att sicksackvigen och trappan mellan Siroccogatan och
Jérlaleden kan ersittas med gron parkmark.

Planenhetens kommentar: Forskolegirdens storlek och utformning kommer studeras i
detaljplan f6r den Ostra delen. For att méta behovet av forskoleplatser som eventuella
bostider genererar i denna etapp ska forskoleplatser 16sas inom detaljplan f6r Sodafabriken,
Oster om planomradet. Utformning av allmin plats 1 form av park och lekomride kommer
studeras i detaljplan f6r den Ostra delen. Storlek pa innegardar regleras inte i detaljplanen.
Krav pa dagsljus finns i Boverkets byggregler och sikerstills 1 bygglovsskedet. Detaljplanen
innebir att kommunen tar 6ver den vistra delen av planomridet som planlidggs som PARK 1
ny detaljplan, i vilken genare gangvig 6nskas av Nacka Miljovard. Det finns 1 nulaget inga
planer pa att bygga om pa platsen men forslaget dr potentiellt méjligt att genomfora i
framtiden da kommunen dger marken.

Inkomna synpunkter fran privatpersoner

22. Synpunktslamnare 1 anser det omotiverat att bygga en stadsdel 1 trd nir Sickla ar ett typiskt
industriomrade. Varfor det ar sa viktigt att bygga stad nir det finns méanga andra delar i
Stockholm f6r de som vill bo i den typen av miljGer.

Att planerad bebyggelse innebir en anpassning till dalgangen i Sickla haller
synpunktslimnaren inte med om. Utgangspunkten for att bevara upplevelsen av
dalgang bor vara laghusen lings Atlasvagen och inte Tallbackens punkthus.

Gallande trafiksituationen uppfattas att en trafikinfarkt med kobildning dterkommande
drabbar Kopkvarteren och vagarna dit. Den bedémda 6verkapaciteten av parkering menar
synpunktslimnaren inte stimmer och undrar hur parkering f6r saval kunder, boende och
arbetsplatser ska kunna ombesorjas nir det redan idag dr konkurrens om platserna pa gatan.
Finns risk att butiker kommer férlora kunder om det blir svart att hitta parkering. Och om
det dr utmanande med trafiken idag, hur ska det da bli under byggtiden? Det gir inte heller att
forlita sig till att folk aker tunnelbana nir den vil kommer, eller vill cykla. Det maste vara
anpassat for bilar.
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Planenhetens kommentar: Frian det senare 1800-talet sa har stora produktionsbyggnader

23.

vanligtvis konstruerats med stommar av stil vilket var den tidens mest avancerade industriella
stomsystem. Sa smaningom utvecklas industriella stomsystem av betong som ersatter stalet.
Idag dr motsvarigheten stommar av massivtra, inte minst pa grund av dess kraftigt reducerade
koldioxidavtryck. Beslutet att lata tunnelbanan stricka sig ut i Nacka innebar ett tydligt
stallningstagande att utveckla Nacka stad och lata Sickla bli en tydligare del av Stockholms
innerstad.

Kommunen bedémer att planforslagets homogena siluett fran norr och syd gor den flacka
dalgéngen avlisbar och dven accentuerad. Aven fran vist och 6st ir landskapet tydligt
avlasbart via siktstraken in i planomradet pa Simbagatan och Siroccogatan.

Trafikutredningens bedomning ir att exploatering av befintliga markparkeringar inte kommer
leda till brist pé bilparkering i omradet som helhet. Bebyggelsens parkeringsbehov ska 16sas
inom kvartersmark eller med samnyttjande med nirliggande fastigheters
parkeringsanliggningar. Tunnelbaneutbyggnaden i Nacka kommer innebira férindrade
resmonster.

Planforslaget bedoms inte fa nigon negativ effekt pa trafiksituationen i Sickla. Dock kommer
kommunen tillsammans med Trafikverket framgent beh6va utreda vidare vilka atgirder som
beh6vs for att sikra en fungerande trafiksituation i Sickla kopplat till den planerade
stadsutvecklingen 1 Nacka.

Synpunktsldmnare 2 menar att det riskerar att bli mérka och blasiga gator med sa hog
bebyggelse 1 forhallande till planerad gatubredd. Vidare anférs féljande:

- Att det enbart dr kontor gor att gatorna kan bli platser f6r droghandel nattetid da det ar
tomt pa folk.

- Gillar inte forslaget rent estetiskt. Ser inte bra ut att hela kvarter har samma utformning.
Vore bittre att jobba pa samma sitt som man borjat med bostider - dvs att det

framstar som att det 4r flera olika byggnader som omsluter en innergard.

- Arkitekturmassigt ar det valdigt mycket rita linjer och fyrkantiga block. Hade girna sett
mjukare former och mer klassisk arkitektur, gar utmarkt att kombinera med trd som
byggnadsmaterial.

- Har inget emot att byggnaderna uppfors med tristomme, men trakigt om samtliga fasader
bestar av obehandlat trd, de kommer slitas ojamnt efter nagra ar vilket inte kommer

vara vackert. Sa antingen mala delar av husen eller anvind annat fasadmaterial.

- Niista version av forslaget bor innehalla renderingar som ocksa visar hur husen och
omradet ser ut en grd vinterdag och dir den planerade gronskan pa fasaderna ar borta.

- Triadplanteringarna 1 omradet far girna innehalla tallar och andra vintergrona triad. Det dr



O 17(24)

sa kort del av aret vi har grona 16vtrad 1 Sverige. Maste vara trevligt dven pa vintern.

Planenhetens kommentar: Planenhetens och fastighetsdgarens ambition ar att

24.

Tryckluftsfabriken ska utvecklas till en levande och trygg stadsmiljé. Kommunens bedémning
ar att detaljplanen skapar goda férutsittningar for detta. Infor granskningen arbetades ett
koncept for gestaltningen fram. Kommunens bedomning ar foreslagen gestaltning visar pa ett
gott hinsynstagande till platsens historia samtidigt som arkitekturen tillats spegla samtiden.
Mellan granskning och antagande gérs endast mindre justeringar av planforslaget, inga nya
renderingar tillf6rs. Val av tradart styrs inte 1 detaljplaneprocessen.

Synpunktslimnare 3 vill som boende pa Tallbacken understryka vad som tidigare lyfts av
boende i omradet, att det ar vildigt viktigt att det aven byggs in gronytor och ytor t6r
rekreation nar Sickla fortitas. Motesplatser for barn och unga ar av stor vikt. Jag ber er dven
att sikerstilla adekvata klimatanpassningsatgirder da bebyggelsen sker i en

sanka som pa sikt kan tinkas vara utsatt f6r Oversvamningsrisker.

Planenhetens kommentar: Gillande behov av rekreationsytor kan konstateras att det inte

25.

planeras for nagra gronytor inom nu aktuellt planomrade. Omradet beh6ver dock ses i ett
storre sammanhang dir en mycket hog bebyggelsetithet kan forvintas 1 Sickla, med sitt
centrala lige och sin mycket goda kollektivtrafikférsorjning. Inom nagra hundra meter fran
planomradet finns fina gronomraden med vattenkontakt och pa promenadavstand nas dven
Nackareservatet. En liten yta i vastra delen av planomradet ges markanvindningen park.
Aven om det inte planeras fér nagra 6vriga allminna grénytor inom nu aktuellt planomrade
bed6éms det 1 ett helhetsperspektiv vara en rimlig avvigning mellan berérda intressen. En
park foreslas 1 den Ostra delen som kommer planliggas i separat detaljplaneirende.
Detaljplanen sikerstiller att vatten vid skyfall kan ledas undan pa ett sikert sitt.

Synpunktsldmnare 4 menar att det ar olampligt att cykling dr tinkt att ske i blandtrafik inom
projektet. Alla som cyklar i kopkvarten idag vet hur mycket trafik det blir helgdagar eller efter
jobbet. Det bildas bilkber som dr svira att ta sig forbi vilket gér det svart att cykla till
affirerna. Dessutom stannar eller parkerar bilar ofta illegalt pa vigsidan, speciellt vid affirer,
aven om det finns cykelsymboler malade pa asfalten. P vintern blir det virre eftersom
cykelbanor inte plogas, se hur det fungerar med cykelbanor i blandtrafik i Hammarby Sjostad.
Dessa plogas inte vintertid och dirfor tvingas cyklisterna ut i vigbanan. Detta utsitter
cyklisterna for storre risker vilket innebir att fler valjer att inte cykla alls f6r att de kdnner sig

otrygga.

Synpunktslimnaren menar ocksa att det inte blir mindre trafik med tunnelbana eftersom
Nacka och Sickla 6kar sina invanare kraftigt.
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- Det dr ofattbar att ni tinker bygga en trastad, storst 1 virlden, och inte satsa pa
cykelinfrastruktur.

Planenhetens kommentar: 1 norra delen av planomradet, lings Simbastraket, planeras ett

26.

Ostvastligt gangfartsomrade som kommer vara det huvudsakliga straket for cyklister. For att
na detta strak fran Jarlaleden planeras ett nordsydligt strik, det si kallade ”Vattenstriket” som
stricker sig fran Svindersviken till Sickla strand. Kommunen projekterar f6r en dubbelriktad
cykelbana lings Planiavigen. Det finns dven ett vastostligt cykelstrak lings Jarlaledens som
planeras att breddas. Mot bakgrund av detta har kommunen gjort bedomningen att cykling
kan ske i blandtrafik pa Siroccogatan.

Kommunens trafikprognos foér vistra Sickladn ser en 6kning av biltrafiken 2040 gentemot
dagsliget. Detta beror pa den planerade stadsutvecklingen i Nacka samt i regionen i stort.
Tidigare bedémning har varit att upphojningen av Saltsjobanan bidragit till att sprida ut
trafiken mer jimt i viagnitet. I och med att projektet med upphéjningen av Saltsjébanan lagts
ner far detta effekter pa de prognostiserade trafikrorelserna i Sickla. Det foérvintas bidra till
minskade trafikfloden lings Virmdovigen men 6kade trafikfloden lings Jarlaleden. Detta
bed6ms inte vara orsakat av denna detaljplan vars trafikfloden inte férvintas 6ka gentemot
dagsliget. Dock kommer kommunen fortsitta utreda och prognostisera den framtida
trafiksituationen i Sickla och kommunen i stort i och med de férindrade férutsattningarna
med nedlagda projekt och nedriknade befolkningsprognoser.

Synpunktslimnare 5 har omfattande synpunkter och forslag pa férindringar av savil
planférslaget som Ovrig planering i Sicklaomradet. Sammanfattningsvis framfors f6ljande:

1. Brist pa helhet. Synpunktslimnaren menar att det dr djupt oroande att Sickla ska fd en
térdubblad befolkning och att kommunen listar 21 pagaende projekt, utan att kunna visa upp
en samlad vision for stadsdelen, trots den komplexa planeringssituationen. Avsaknaden av en
helhetsbild gor risken uppenbar att behov ”skyfflas” mellan planerna och dérfor inte hanteras
samt att suboptimering sker pa bekostnad av helheten.

1.1 Synpunktslimnaren menar att det saknas insikt om att Sickla redan idag dr en fungerande
stadsdel bestaende av Atlas Copcos gamla industriomrdde samt intilliggande bostider som
sammantaget utgor en val fungerande trivsam livsmiljé med stora kvaliteter. Det upplevs
saknas skrivningar om hur befintliga kvaliteter i livsmiljon kan sikerstillas och utvecklas.

Bostadskvarteren i Sickla ar smaskaligt planerade. Under de senaste 20 dren upplevs
kapacitetsbrist successivt uppstatt ur flera aspekter, vilket kopplas till utvecklingen av
kopkvarteret och annan kommersiell verksamhet samt brister vid planeringen av Hammarby
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Sjostad. Avsaknad forstaelse fOr detta kopplar synpunktslimnaren till brist pa férdjupad
oversiktsplanering, brist pa dialog med boende samt for lite samarbetet med Stockholms stad

kring gemensamma planeringsférutsattningar.

De kommersiella aktorernas fastighetsutveckling utgér fran att de har full ritt att kapitalisera
pa befintliga kvaliteter i nairomradet, utan att bidra med kompletteringar eller
kapacitetshojande atgirder. Den kommunala planeringen gor inte heller nagot for att avkriva
dem detta.

1.2 Synpunktslimnaren upplever som Sicklabo och yrkesverksam inom fysisk planering
brister 1 den 6versiktliga planeringen.

1.2.1 Inventering av befintliga kvaliteter, kulturvirden och sociala virden upplevs saknas. En
av de storsta kvaliteterna 1 Sickla dr sparen av historisk- och social utveckling. Den hir typen
av lager utgor kirnan i ett omrades identitet och paverkar invanarnas ansvarstagande och
stolthet. Det 4r darfor oroande att de inte édr inventerade och dokumenterade. Den
“transformationsatlas” som togs fram i uppstarten av Tryckluftsfabriken har denna ansats

men en alltfér sndv avgransning.

1.2.2 Dialog med boende saknas. I en stadsdel dir invanarantalet berdknas férdubblas, hade
det varit rimligt att kommunen haft en dialog med dem som bor i stadsdelen. Sd har inte skett
vilket medfér att boende 1 Sickla 6verlag har en mycket vag bild av vad utbyggnaden kommer
innebira. Detta genererar en naturlig skepsis vilket pd olika satt riskerar att paverka
planarbetet och utbyggnadstakten.

1.2.3 En sammanstilld bebyggelsestruktur saknas. Den som tar del av AtriumLjungbergs
utstallning Woodcity 1 Sickla galleria kan fa uppfattningen att det ar ALAB:s
utvecklingsprojekt som utgor hela utbyggnaden av Sickla vilket inte ér fallet. Hir behover
kommunen ta ansvar och redovisa en korrekt helhetsbild.

1.2.4 Redovisning av 6vergripande trafikstruktur och kollektivtrafikférsérjning saknas. Mer
biltrafik har successivt genererats genom utbyggnaden av Képkvarteret och etableringen av
Bauhaus och nuvarande trafiksituation upplevs vara ett stort gissel. Primirt ar det Jarlaleden
mellan Atlasrodellen och Gillerondellen som ar hardast ansatt. Pa helgerna dr det ofta
kobildning hir, vilket medfor svarigheter att bl.a. ta sig 6ver gatan samtidigt som
boendemiljon paverkas negativt av partiklar.

Utifran detta blir planerna pa en upphéjd Saltsjobana som méjliggor bil- och kollektivtrafik
mellan Planiavigen och Virmdovigen vildigt intressanta. Minskad trafik i det aktuella
avsnittet skulle kanske ocksa mojliggora att ytterligare ett 6vergangsstille kan anliggas och i
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torlingningen det mojliggdra ett ”Sjo-till-sjo-straket”, fran bryggorna vid Sicklasjon, via
Markusplatsen och vidare mot Svindersviken.

Gaillande kollektivtrafiken efterlyser synpunktslimnaren en samlande plan samt att
kommunen féretrider medborgarna gentemot SL fOr att sikerstilla genomtinkta 16sningar.
Flera forslag pa utvecklingar av busstrafiken framfors.

1.2.5 Behovsanalys av publika platser med vistelsekvaliteter saknas. I dagens Sickla finns tre
publika platser med héga varden och kvaliteter: Markusplatsen, Sickla strandpark med
Sicklastrandbadet och Sicklavallen. Dessa fungerar som kvalitativa malpunkter med olika
funktion men med ett besoksryck som natt kapacitetstaket. De allmédnna platser som finns
bedéms inte ricka till f6r framtiden.

1.2.6 Idéer om barns- och ungas villkor 1 det framtida Sickla saknas. En férdubblad
befolkning kommer medféra att antalet barn och unga 1 Sickla 6kar. Trots det saknas en
sammanstillning av befintlig skolkapacitet i omradet. Avseende ytor f6r skolidrott utgor
Sicklavallen den enda tillgangliga ytan och anvinds av samtliga skolor 1 omradet inkl.
gymnasierna. I en tit, planerad stad minskar mojligheterna att kapacitetsproblem kan 16sas
och mark maste i dirfér reserveras. Hur dr det mojligt att kommunen siljer ut den enda
kommunalt dgda marken i omradet utan att ha en plan f6r hur Sickla skola (eller nagon annan
skola) skulle kunna expandera vid behov?

Synpunktslimnaren menar ocksa att det saknas planering for barns fritidsverksamhet. Att tro
att socioeckonomisk stabilitet skulle géra kommunal st6ttning av barns och ungas fritid
overflodig dr naivt. Det visar de senaste arens oroligheter i Hammarby Sjéstad dar situationen
stundtals varit utom kontroll med férekomst av vald och narkotika i laga aldrar. Hir spelar
troligen kombinationen av manga barn och en stadsstruktur som inte dr anpassad for barns
och ungas behov in.

1.2.7 De som flyttar till Sickla kanske inte kommer att ha sa hog medelalder inledningsvis,
men med en fordubblad och successivt aldrande befolkning kravs det dven planering for
aldrandet - mark f6r dldreboenden bor reserveras 1 de detaljplaner som nu tas fram, for att
siakerstalla att det gar att uppféra om behovet uppkommer.

1.2.8 Hammarby Sj6stad och Sickla sitter thop séml6ést och manga minniskor ror sig mellan
stadsdelarna pa daglig basis. Givet detta och de stora utmaningar som finns borde

gemensamma planeringsforutsittningar Over kommungrinsen upprittas.

1.3 Sa paverkar bristerna 1 den Oversiktliga planeringen detaljplanen f6r Tryckluftsfabriken
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1.3.1 Synpunktslimnaren menar att bristen pa Oversiktlig planering och samordning gor att de
detaljplaneprocesser som pagar tillfalligt behover pausas, si att kommunen kan komma ifatt
med det 6versiktliga arbetet och synka planerna sinsemellan.

1.3.2 Utzoomad och kompletterad trafikutredning. Utifran beskrivningen av den nuvarande
trafiksituationen 1 Sickla under 1.2.4 har trafikutredningen ett f6r snavt fokus.
Planbeskrivningen anger 2 900 fler fordon i Gillerondellen. Vad far det for konsekvenser?
Detta behover utredas och en konsekvensanalys genomféras. Trafikutredningen behéver
aven kompletteras sa att alla uppgifter illustreras for alla matpunkter.

1.3.3 For sma allminna platser. Som beskrivet ovan ér trycket pa allminna platser med
vistelsevirden stort. I detaljplanen redovisas inga sadana platser. I Sodafabriken, dvs den del
som nu har utgatt, redovisas endast ett litet torg och en pocketpark vilket inte upplevs sta 1
proportion till byggnadsvolymerna och det centrala liget i stadsdelen. Under tiden som
arbetet med Tryckluftsfabriken pagatt, har planerna for Sicklavallen blivit kinda. En fortsatt
satsning med utveckling av en park med idrottsinnehall dir hade kunnat avlasta. Nar
innehallet nu i stallet far ett bostadsfokus menar synpunktslimnaren att strukturen for
Tryckluftsfabriken/Sodafabriken bér omatrbetas med en storre allmin plats/park.

2. Ovriga synpunkter pa detaljplanen

2.1 Rivning av Glashuset star 1 konflikt med planens héllbarhetsambitioner som anger fokus
pé aterbruk. Aterbruk av byggnader ir enligt den vedertagna aterbrukstrappan den mest
hallbara strategin. Det dr darfor olyckligt att planférslaget gor byggnaden planstridig, dvs att
den omojliggdr en fortsatt utveckling av byggnaden om den star kvar. Synpunktslimnaren
menar ocksa att ersittningsbygegnaden 1 kvarter K skapar en entré till Siroccogatan med snava
svangar, vilket skapar problem bade utifran ett orienterbarhets- och trafiksikerhetsperspektiv.

2.2 Skala pa ny bebyggelse i relation till befintlig. ”Luftverkstaden ska fa sticka ut” och ”
Luftverkstaden som ansikte” och blickfang” ar skrivningar som anviands. Samtidigt visar
figurerna 14 och 15 hur den nya bebyggelsen “drinker” Luftverkstaden. Aven hir upplevs
kvarter K som sirskilt okénsligt. En rimlig utgangspunkt ar stillet att den nya bebyggelsen
underordnar sig Luftverkstaden. En naturlig horisontal att f6rhalla sig ar kronet pa
Luftverkstadens ursprungliga gulputsade del, vilket medfér att de nya byggnaderna behover
sankas med en vaning,.

2.3 Inaktuell illustration. Figur 5 i Trafikutredningen dr inaktuell avseende strickningarna
buss 71 och buss 403
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Planenhetens kommentar: Synpunktslimnaren framfor en brist pa helhetsbild. Kommunen vill
framhalla att planeringen utgar fran ”Strukturplan for Nacka stad” samt att arbete pagar med
att ta fram en ny Oversiktsplan. I arbetet med 6versiktsplanen ges flera tillfillen att tycka till
om kommunens 6vergripande planering. Kommunen ser inget behov av att pausa
detaljplanen for att komma 1 kapp med Oversiktlig planering. Den 6versiktliga planeringen ar
stindigt pagaende. Beslutet om att lata tunnelbana ga ut i Nacka innebar ocksa en vilja att
utveckla Nacka stad till en mer tit och levande stadsmilj6, dir Tryckluftsfabriken ar ett av
projekten. Bebyggelsestruktur och gestaltning tar avstamp 1 den befintliga miljén och
tillvaratar kulturhistoriska virden. Ny bebyggelse underordnar sig Luftverkstaden genom att
fasadutformning i ny bebyggelse halls lugn och rationell. Fran det nya torget “Golvet” tillats
Luftverkstaden framtrida som tydligast. Att utveckla planomradets parkeringsytor och laga
handelsbyggnader enligt planférslaget bedoms medféra positiva konsekvenser f6r livsmiljon
pa flera sitt. En mer trygg milj6, forbittrade kopplingar till omgivningen och 6kat utbud av
service dr nagra exempel. Jamfért med dagens situation innebir detaljplanen att allmin
platsmark tillférs 1 omradet.

Vid samrad for detaljplanen holls ett digitalt 6ppet hus pa grund av pandemin. Kommunen
tar till sig behovet av mer och tydligare kommunikation kring Sicklas utveckling.

Trafiksituationen i Sicklaomrédet 4r idag hégt belastat och kébildning uppstar under
rusningstid. Tidigare bedémning har varit att upphdjningen av Saltsjobanan bidragit till att
sprida ut trafiken mer jamt 1 vagnitet. I och med att projektet med upphéjningen av
Saltsjobanan lagts ner far detta effekter pa de prognostiserade trafikrérelserna i Sickla. Det
forvintas bidra till minskade trafikfléden lings Virmdovigen men okade trafikfloden lings
Jarlaleden. Dock bedoms denna situation inte vara kopplade till projekt Tryckluftsfabriken
utan snarare kopplat till 6vrig genomfartstrafik samt befintlig trafik till och fran
handelsomradet Sickla kopkvarter. Kommunen utreder trafiken pa en 6vergripande niva i
flera skalor genom trafikprognoser och trafikanalyser. Dessa analyser tar hinsyn till all
planerad utveckling i bade kommunen och regionen. I och med den férindrade
forutsittningen med Saltsjobanan kommer kommunen fortsitta utreda och prognostisera den
framtida trafiksituationen i Sickla. Framtagen trafikutredning kompletteras med ett PM inf6r
antagandet vilket beskriver situationen utan upphdéjd Saltsjobana. Kommunen bedémer att
detta underlag ger de svar som krivs fOr att visa detaljplanens genomfoérbarhet kopplat till
trafik. Gallande entrésituationen i vister finns begransat utrymme pa grund av existerande
torhallanden. Platsen kommer detaljstuderas vidare 1 senare skede for att skapa en sa
trafiksdker och attraktiv milj6 som mojligt. Utveckling av busstrafik kan inte hanteras inom
ramen for aktuell detaljplan. I trafikutredningen visas en 6gonblicksbild av busstrafiken i
omradet. Forindringar 1 linjedragningar paverkar inte detaljplanen i nagon stor utstrackning,
ingen justering har gjorts i utredningen.
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Med detaljplanen skapas nya platser for méten. Likt Markusplatsen kommer torg och
platsbildningar ligga pa kvartersmark. I den Ostra delen av Tryckluftsfabriken som planldggs i
senare skede foreslas ett nytt torg och park pa allmin plats. Andelen publika platser bedéms
vara proportionerligt sett till platsens centrala lige.

Nacka kommun tar drligen fram behovsprognoser for forskole och skolplatser. I den
redovisas befintlig och planerad skolkapacitet f6r de respektive kommundelarna.
Behovsprognosen ir ett viktigt underlag 1 arbetet med att uppfylla kommunens malsittning
om att bostadsbyggandet ska samordnas med utbyggnad av kommunal service. Den senaste
behovsprognosen visar att utbudet av skolplatser pa vastra Sicklaon férvintas vara hogre dn
behovet av platser under en ling tid framover. For att sikerstilla en god beredskap av platser
finns bland annat en férstudie framtagen f6r Sickla skola som visar hur skolan kan utvecklas
med fler platser. For tillfallet pagar nybygenad av C-huset. Synpunkter kopplat till
overgripande planering f6r barns fritidsverksamhet kan inte besvaras eller tillgodoses i sin
helhet inom ramen f6r aktuell detaljplan. Vad som kan nimnas ar att aktuell detaljplan
tillskapar stora ytor fo6r lokaler f6r centruméindamal vilka potentiellt kan nyttjas av barn och
unga i framtiden. Kommunen har dock inte méjlighet att styra innehéllet i byggnader pa
privat mark.

Justeringar efter granskning
Efter granskningen har féljande justeringar av planforslaget gjorts:

e Planbeskrivningen har justerats avseende forindrad forutsittning gallande Saltsjobanan.
Saltsjobanan planerades héjas upp pa en bro norr om planomradet men projektet har
avslutats och det finns inte lingre nagra planer pa en upphé6jning.

e Bullerutredning har uppdaterats avseende granskningssynpunkter, stomljud fran
provborrning i gruva samt den foérandrade forutsattningen att Saltsjobanan inte héjs upp.

e Skyfallsutredning har uppdaterats avseende granskningssynpunkter samt den forindrade
forutsittningen att Saltsjébanan inte hojs upp.

e PM {0r trafik har tillkommit avseende den forindrade forutsittningen att Saltsjobanan
inte hojs upp.

e Utredning avseende kvicksilver har tillkommit.

e Planbeskrivningen har uppdaterats 1 enlighet med ovan utredningar.

e [llustrationsplan har uppdaterats utanfér planomradet avseende Saltsjobanans
upphojning.

e Tastighetskonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med information om
gemensamhetsanliaggningar for vatten, spillvatten och dagvatten.

e Planbeskrivningens genomférandebeskrivning har uppdaterats med information om
vatten, spillvatten och dagvatten.
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e Planbestimmelse avseende stomljud fran borrning i gruva har utgatt. Planbeskrivningen
har uppdaterats med resultat och kommunens bedémning i fragan.

e Planbestimmelse for verksamhetsbuller har tillkommit.

® ¢5 har tillférts plankartan. Bestimmelsen reglerar hojdangivelser for Ei.

® ¢ harjusterats fran 11.6 till 11.5.

e c4har justerats sa att byggnad under mark tillats.

®  by-bg har tillkommit pa plankartan. Bestimmelserna galler skyfallshantering pa
kvartersmark.

e Planbeskrivningen uppdateras med motiv till planlaggning av Trafikverkets vigomrade
vid Gillerondellen.

e Plan- och sektionsritningar f6r A-A och B-B har uppdaterats. Justeringen avser hojder
under jord f6r framtida 3D-fastighetsbildning. Justeringen avser ett mindre omrade
mellan kvarter | och H. Vid granskningen lag det privata garaget 30 centimeter fran den
allminna gatan. Vid antagandet har avstandet Okat till cirka 2 meter.

® ci4-¢y har tillkommit pa plankartan. Bestimmelserna mojliggor att en extra vaning tillats i
kvarter ] samt den 6stra delen av kvarter C forutsatt att det endast blir bostider och/eller
tillfallig vistelse (till exempel ligenhetshotell). Om anvindning C och/eller K nyttjas ovan
entrévaning kvarstar det vaningsantal som angavs 1 granskningen. Det sker ingen
torindring av nockhojd.

e b, justeras fran ”...for skyfallsvatten fran gard...” till ... f6r skyfallsvatten fran
eventuella bostadsgardar”.

e Bestimmelse avseende markféroreningar har omformulerats.

e Redaktionella justeringar i planbeskrivningen.

Planenheten

Emma Castberg Anders Nordenskiold
Gruppchef Nacka stad Planarkitekt
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