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TYRENS

Sammanfattning

Tyréns Sverige AB har pa uppdrag av Nacka Energi genomfort en
riskutredning for att utreda riskerna till fljd av transporterna av farligt gods
pa Saltsjobadsleden i anslutning till fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1,
Nacka.

Vid planlaggning inom 150 meter fran transportled av farligt gods ska, enligt
gallande riktlinjer [1], en riskutredning genomfdras for att understka om
erforderlig riskhansyn tas for personer som bor eller vistas inom det tankta
planomradet. Riskutredningen forvantas ocksa klargéra om den planerade
bebyggelsen i omradet uppfyller kraven i plan- och bygglagen [2] pa att
vara lampad for andamalet sett till risken for olyckor.

Syftet med denna utredning ar att utreda risken férknippad med olyckor
som innefattar transporterna av farligt gods pa Saltsjébadsleden i
anslutning till fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka.

Malet med utredningen ar att utgéra ett planerings- och beslutsunderlag for
det fortsatta planarbetet.

Berakningar som har genomforts visar att individrisknivaerna, se Figur 5, ar
inom ALARP-omradet upp till cirka 100 meter fran Saltsjobadsleden. Foér att
erhalla en tolerabel riskniva bedéms nedanstaende riskreducerande atgard
nédvandig vid utformningen av planomradet.

= Pa byggnaden skall minst en av utgangarna mynna bort fran
Saltsjobadsleden. Atgérden forbattrar méjligheten att utrymma
byggnaden pa en sakrare sida vid en farligt gods-olycka pa vagen.

Byggnadens placering och omgivning uppmuntrar inte till stadigvarande
vistelse och férhindrar aven bebyggelse i anslutning till Saltsjébadsleden.
Sammantaget beddéms de aktuella férutsattningarna och den féreslagna
riskreducerande atgarden som tillracklig och inga ytterligare atgarder
erfordras da personalen endast kommer att vistas i anlaggningen under
begransad omfattning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Tyréns Sverige AB har pa uppdrag av Nacka Energi genomfort en
riskutredning for att utreda riskerna till féljd av transporterna av farligt gods
Saltsjoébadsleden i anslutning till fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1,
Nacka.

Vid planlaggning inom 150 meter fran transportled av farligt gods ska, enligt
gallande riktlinjer [1], en riskutredning genomfdras for att understka om
erforderlig riskhansyn tas fér personer som bor eller vistas inom det tankta
planomradet. Riskutredningen forvantas ocksa klargéra om den planerade
bebyggelsen i omradet uppfyller kraven i plan- och bygglagen [2] pa att
vara lampad for andamalet sett till risken for olyckor.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna utredning ar att utreda risken forknippad med olyckor
som innefattar transporterna av farligt gods pa Saltsjébadsleden i
anslutning till fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka.

Malet med utredningen ar att utgéra ett planerings- och beslutsunderlag for
det fortsatta planarbetet.

1.3 Avgransningar

Riskutredningen ar avgransad till olycksrisker férknippade med plan-
omradets narhet till Saltsjobanelden, som utgdér en sekundarled for
transporter med farligt gods. Olycksrisker dar langvarig exponering kravs
for skadliga konsekvenser eller olycksrisker som endast ger skador pa
egendom eller milj6 ingar inte i riskutredningen. Paverkan fran exempelvis
buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning, éversvamning, ras, skred,
luft- eller markfororeningar ligger ocksa utanfor utredningens ramar.

Den geografiska avgransningen utgoérs av planomradet med omgivning.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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2 Forutsattningar

2.1 Beskrivning av planomrade

Byggratten beddms preliminart omfatta cirka 430 kvm byggnadsarea och
ligger i Nacka. Syftet med den nya detaljplanen ar att andra den gallande
anvandningen Jm - Smaindustri till E - Férdelningsstation for fastigheterna
Sickladn 151:26 och 359:1, Nacka.

| Figur 1 redovisas en kartvy éver omradet.

\" 23

Figur 1 Kartvy dver berdrda fastigheter, dar rcdmarkerat omrade omfattas av den nya
detaljplanen [3].

2.2 Forutsattningar for Saltsjobadsleden utmed
planomradet

Saltsjobadsleden bestar av 2+2 korfalt och hastighetsgransen utmed det
aktuella planomradet ar 60 km/h. Vagen utgor sekundarled for transporter
av farligt gods [4].

Da det saknas underlag avseende transporterna av farligt gods pa
Saltsjobadsleden har transporterna antagits motsvara trafikeringen pa av-
respektive pafarterna mot Varmdoleden, vag 222.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17

7(25)



TYRENS

En trafikprognos for ar 2045 har tagits fram for vag 222, se Tabell 1, utifran
trafikmatningar genomférda ar 2024 [4] och en upprakning av trafikflodet
genom Trafikverkets berakningsmodell EVA [5].

Andelen transporter av farligt gods har uppskattats utifran tillganglig
nationell statistik fran myndigheten Trafikanalys [6]. Under aren 2013 -
2024 har andelen transporter av farligt gods motsvarat cirka 1,25 procent
av inrikestrafiken i Sverige, med avseende pa antalet transporter.

Tabell 1 Trafikprognos (ADT - arsmedeldygnstrafik) fér samtliga fordon respektive tung trafik
och procentuell andel tung trafik pa saltsjobadsleden forbi planomradet ar 2045.

ADT - Totalt ADT - Tung trafik Andel tung trafik
[Procent]
14 850 1598 7,7

2.3 Transporter med farligt gods

Planomradet angransar till Saltsjobadsleden som ar klassificerad som en
sekundarled for transporter med farligt gods. For att identifiera vad som
transporteras pa Saltsjobadsleden har ett konservativt antagande utgatt
fran att transporter for pa- och avfarter fran Varmdoéleden (vag 222) som ar
primar led for farligt gods nyttjar Saltsjdbadsleden fér vidare transport.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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3 Riskhanteringsprocessen

Med risk avses i denna utredning en odnskad handelses sannolikhet i
kombination med omfattningen av dess konsekvens. De konsekvenser som
vid riskhansyn i fysisk planering vanligen beaktas, liksom i denna utredning,
ar sadana dar livshotande halsoeffekter eller dod uppstar till foljd av
olyckor.

Metodiken i denna utredning foljer huvudsakligen den grundlaggande
riskhanteringsprocess som beskrivs i ISO 31 000 [7] och i Lansstyrelsen
Stockholms riktlinjer [1] och innefattar foljande steg:

= Riskidentifiering — | detta steg identifieras och bedéms dversiktligt
potentiella riskkallor i fastighetens omgivning. De riskkallor som
beddms bidra till fastighetens riskniva analyseras vidare i nasta
steg.

= Riskanalys — En fordjupad analys utfors av identifierade riskkallor.
Vid behov berdknas och kvantifieras planomradets riskniva i form av
individrisk for den planerade bebyggelsen.

= Riskvardering — | riskvarderingen varderas, utifran gallande
varderingskriterier, den riskniva som har beraknats i riskanalysen.
Vidare ges forslag pa skyddsatgarder som beddéms nédvandiga att
vidta for bebyggelsen. Det kan handla om exempelvis
skyddsavstand, utformning, tekniska egenskapskrav med mera.

3.1 Riktlinjer

Lansstyrelserna Stockholm, Skane och Vastra Goétaland har tagit fram
riktlinjerna "Riskhantering i detaljplaneprocessen - riskpolicy for mark-
anvandning intill transportleder for farligt gods” [8]. | riktlinjerna
rekommenderas att risker inom 150 meters avstand fran en transportled for
farligt gods bor beaktas.

Lansstyrelsen Stockholm har &ven tagit fram "Riktlinjer for planlaggning
intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods” [9] och i Figur 2
redovisas rekommenderade skyddsavstand till olika markanvandning intill
transportleder for farligt gods i Stockholms lan.

| vissa fall kan det vara mojligt att gora avsteg fran dessa skyddsavstand
forutsatt att en riskutredning kan visa pa att riskerna ar acceptabla.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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Figur 2 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika
typer av markanvandning [9].

3.2 Vardering av risk

Som allmanna utgangspunkter for vardering av risk ar féljande fyra
principer vagledande [10]:

= Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och
ekonomiska medel ar mdjligt att reducera eller eliminera en risk
skall detta goras.

= Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva boér sta
i proportion till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster
verksamheten medfor.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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= Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta
verksamheten medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

= Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras
bor detta hellre ske i form av handelser som kan hanteras av
befintliga resurser an i form av katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara acceptabla,
acceptabla med restriktioner eller oacceptabla, se Figur 3.

Omrade med Risk tolereras ej.

oacceptabla risker.

Omrade dar risker kan Risk tolereras endast om riskreduktion ej ar
tolereras om alla rimliga praktiskt genomforbar eller kostnader ar helt
atgarder ar vidtagna oproportionerliga. Tolerabel risk om kostnader
(ALARP). for niskreduktion Gverstiger nyttan.
Omrade darriskeri
alimanhet anses acceptabla.

Nodvandigt visa att risker bibehalls
pa denna laga niva.

Figur 3 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier [10].

| Sverige finns i dagslaget inget nationellt beslut om vilka riskkriterier som
ska anvandas men Lansstyrelsen Stockholm foreslar att riskkriterier som

har presenterats av Raddningsverket/Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap [11] anvands i Stockholms lan [9].

Kriterierna omfattar tva olika matt: individrisk och samhallsrisk. Individrisk
ar ett matt pa risken att omkomma fér en person som befinner sig pa en
specifik plats, till exempel pa ett visst avstand fran en transportled, under
ett ars tid. Samhallsrisken ar ett matt pa risken for en population att
omkomma.

Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer som utsatts for en risk
och kan beraknas for en 1 km lang vag- eller jarnvagsstracka men omfattar
normalt inte trafikanter.

For individrisk (omkomna) galler foljande kriterier:

= Ovre gréns dar risker under vissa férutsattningar, enligt ALARP
nedan, kan tolereras ar: 1x10° per ar
= Ovre grans fér nar risker kan anses acceptabla: 1x-107 per ar

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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For samhallsrisk galler féljande kriterier (F = olycksfrekvens [per ar], N =
antal omkomna)

= Ovre grans for nar risker under vissa férutsattningar anses
acceptabla:
F = 1x10~* per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
= Ovre gréns for nar risker anses vara acceptabla:
F = 1x107% per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP-omradet.
ALARP star for As Low As Reasonably Practicable och innebar att riskerna
endast kan tolereras om alla rimliga skyddsatgarder ar vidtagna.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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4 Riskidentifiering

| den inledande riskidentifieringen har riskkallor inom planomradets
omgivning identifierats och till f6ljd av avgransningarna for riskutredningen
har endast transporterna av farligt gods pa Saltsjobadsleden beaktats.

| Tabell 2 redovisas en sammanstallning dver riskkallorna som har
identifierats och huruvida de behéver analyseras vidare eller kan avskrivas
med hansyn till deras laga bidrag till den totala risknivan.

Tabell 2 Sammanstéllning och bedémning av riskkallor utifran riskidentifieringen.

Riskkéllor | Riskhanterings | Uppskattat | Beskrivning Analyseras
-avstand enligt | avstand vidare
riktlinjer [Meter]

Saltsjobads | 40 [9] 20 Sekundar Riskerna

-leden transportled, kommer att

transporter av | utredas vidare.
farligt gods
forekommer.

Riskidentifieringen visar att Saltsjobadsleden utgdr en riskkalla som
behdver analyseras vidare med avseende pa olyckor med transporter av
farligt gods. Da transporterna av farligt gods pa Saltsjdbanelede paverkas
av transporterna till drivmedelsstationen behdver transporterna dit dven
utredas vidare.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka
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5 Riskanalys

| detta kapitel analyseras riskkallan som har identifierats i féoregaende

kapitel.

5.1 Allmant om transporter med farligt gods

Transporter av farligt gods pa vag regleras i ett Europeiskt regelverk
benamnt ADR. Utifran godsets egenskaper delas det in i nio olika
amnesklasser, sa kallade ADR-klasser. Godset kan innehalla en mangd
olika @mnen vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt
ar riskerna kopplade till amnenas inneboende egenskaper, som kan
komma att paverka omgivningen vid en olycka under transporten [12].

| Tabell 3 redovisas samtliga ADR-klasser samt exempel pa @mnen inom
respektive klass och vilka huvudsakliga faror de ar forknippade med. Ett
och samma gods kan ha flera faror. De flesta @mnen och féremal har
endast en farlig egenskap som avgor vilken klass de tillhér. Om det finns
fler farliga egenskaper, avgér den dominerande faran, primarfaran, vilken
klass amnet eller féremalet tillhér vid transport [13].

Tabell 3 Klassificering av farligt gods, exempel pa amnen inom respektive ADR-klass och
vilka huvudsakliga faror de ar férknippade med [12].

ADR- | Typ Exempel pa @mnen Fara
klass
1 Explosiva @mnen och Sprangdmnen, tdndmedel, Explosion
foéremal ammunition, krut och
fyrverkerier
2 Komprimerade, Brandfarliga gaser Explosion
kondenserade eller (acetylen, gasol) Brand
under tryck l6sta gaser | Icke brandfarliga/qgiftiga Forgiftning
gaser (Inerta gaser som
kvave)
Giftiga gaser (klor,
svaveldioxid)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, diesel- och Brand
eldningsoljor,
I6sningsmedel,
industrikemikalier
4.1 Brandfarliga fasta Kiseljarn (metallpulver) Brand
amnen karbid och vit fosfor
4.2 Sjalvantandande
amnen
4.3 Amnen som utvecklar
brandfarlig gas vid
vattenkontakt

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka
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5.1 Oxiderande amnen Ammoniumnitrat, Brand-

5.2 Organiska peroxider natriumklorat, understddjande
vateperoxider och
kaliumklorat

6.1 Giftiga amnen Bly- och kvicksilversalter, Forgiftning

6.2 Smittforande amnen cyanider,

bekampningsmedel,
kliniska restprodukter,
sjukdomsalstrande
mikroorganismer

7 Radioaktiva &mnen Medicinska preparat Radioaktivitet
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, Fratande
natriumhydroxid
9 Ovriga farliga &mnen Gddningsamnen och -
och féremal magnetiska material

Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods kan hanforas till tre olika
handelser eller en kombination av dessa:

= Brand
= Explosion
= Utslapp av giftigt och/eller fratande amne

Brandfarliga fasta amnen, ADR-klass 4, samt 6vriga amnen, ADR-klass 9,
utgdr normalt ingen betydande fara for omgivningen eftersom
konsekvenserna koncentreras till fordonets narhet. Oxiderande dmnen och
organiska peroxider, ADR-klass 5, kan i vissa fall orsaka en betydande
skada i fordonets narhet medan radioaktiva @mnen, ADR -klass 7, paverkar
framst personer som kommer i kontakt med amnet.

| Tabell 4 redovisas ADR-férdelningen utifran transporterna av farligt gods
pa vagar inom Sverige baserad pa antalet transporter.

Tabell 4 Genomsnittlig procentuell férdelning av farligt gods pa vagar i Sverige under
perioden 2012 — 2023 [ [14]. Uppgifterna har hamtats fran rapporterna som Trafikanalys har
publicerat for aren 2012 - 2024.

ADR- Amne Genomsnittlig fordelning av
klass farligt gods under perioden
2012 - 2023 utifran antalet
transporter [Procent]

1 Explosiva @mnen och féremal 2,0
2 Gaser 23,0
3 Brandfarliga vatskor 46,7
4 Brandfarliga fasta amnen, 2,4

sjalvreaktiva amnen och fasta
okansliggjorda explosivdmnen
5 Oxiderande amnen och 3,6
organiska peroxider

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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ADR- Amne Genomsnittlig fordelning av

klass farligt gods under perioden
2012 - 2023 utifran antalet
transporter [Procent]

6 Giftiga och smittférande amnen 4,7

7 Radioaktiva &mnen 0,2

8 Fratande dmnen 12,8

5.1.1 Transporter med farligt gods pa Saltsjobadsleden

Det finns inte nagon allman tillganglig statistik fér Saltsjébadsleden
avseende transporter av farligt gods och da det ar en sekundarled for
transporter av farligt gods ar det rimligt att anta att det framst ar gods till
narliggande malpunkter som paverkar ADR-S-klasserna som férvantas
féorekomma pa vagen. Da data inte finns for farligt gods transporter pa
Saltsjobadsleden sa har transport av farligt gods har antagits vara den
samma som pa av- och pafarterna mot Varmdoleden.

5.1.2 Olyckor med transporter av farligt gods pa
Saltsjobadsleden

Vid transporter av farligt gods pa Saltsjdbadsleden kan en trafikolycka
intraffa som leder till ett utslapp av det farliga godset. Sannolikheten for att
en olycka med farligt gods ska intraffa beraknas enligt praxis med hjalp av
den sa kallade VTI-modellen’.

| Tabell 5 redovisas berakningsresultat avseende férvantat antal olyckor
med farligt gods pa Saltsjobadsleden.

Tabell 5 Berakningsresultat avseende forvantat antal olyckor med farligt gods pa
Saltsjobadsleden.

4,4 x10°
2,9 x 107

Forvantat antal olyckor med farligt gods [per ar]
Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till
utslapp (tankar under atmosfarstryck, exempelvis
drivmedelstransporter) [per ar]

Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till
utslapp (trycksatta tankar, exempelvis gastransporter)
[per ar]

9,5 x10-°

| Bilaga 1 redogdérs mer ingaende for berakningsunderlaget.

"VTIl-modellen” &r en modell som Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) tog fram i mitten av 1990-talet for att kunna analysera riskerna férknippade
med transporter av farligt gods pa vag och jarnvag i Sverige.

Uppdrag: 352321 Riskutredning for fastigheterna Sickladn 151:26 & 359:1, Nacka 2025-10-17
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5.2 Individrisk

Riskerna férknippade med farligt gods-olyckor beraknas och kvantifieras

med hjalp av riskmattet individrisk.

| Figur 4 respektive Figur 5 redovisas beraknad individrisk utmed
Saltsjobadsleden for ar 2025 respektive 2045. Figuren redovisar
frekvensen for att en person som befinner sig pa en specifik plats, till
exempel pé ett visst avstand fran en transportled, under ett ars tid

omkommer.
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Figur 4 Redovisning av beraknad individrisk vid Saltsjobadsleden ar 2025.

Den férvantade individrisken ar 2045 ligger fortfarande inom ALARP-
omradet?, trots ett betydligt hogre antal transporter av farligt gods jamfort

med ar 2025.
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Figur 5 Redovisning av beraknad individrisk vid Saltsjobadsleden ar 2045.

2 Se kapitel 3.2 for definition.
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5.3 Samhallsrisk

Samhallsrisk anvands for att beskriva hur manga personer som kan
forvantas omkomma vid en allvarlig olycka och redovisas vanligtvis i form
av FN-kurvor, dar sambandet mellan skadehandelsers frekvens och antal
omkomna redovisas [10].

| detta fall avser detaljplanen en ny férdelningsstation och vanligtvis finns
det inte nagon personal pa anlaggningen. Med hansyn till detta ar det inte
aktuellt att redovisa nagon berakning av samhallsrisken.
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6 Riskvardering

| detta kapitel varderas den beraknade individrisknivan.

Berakningarna visar att individrisken, ar inom ALARP-omradet for bade
nulaget respektive utifran prognosen for ar 2045. Personal vistas dock i
byggnaden i mycket begransad omfattning och placeringen av byggnaden
uppmuntrar inte till stadigvarande vistelse.

Utover de aktuella forutsattningarna finns det aven krav pa en ytterligare
atgard for att reducera risknivan fér planomradet med hansyn till
rimlighetsprincipen® och denna beskrivs i féljande kapitel.

3 Se kapitel 3.2.
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7 Riskreducerande atgarder

Atgarder for att reducera risknivan fér planomradet kravs da den beréknade
individrisknivan ligger inom ALARP-omradet.

For att erhalla en tolerabel riskniva bedéms nedanstaende riskreducerande
atgard nédvandig vid utformningen av planomradet.

= P& byggnaden skall minst en av utgangarna mynna bort fran
Saltsjdbadsleden. Atgarden férbattrar méjligheten att utrymma
byggnaden pa en sakrare sida vid en farligt gods-olycka pa vagen.

Da personal endast vistas i byggnaden i mycket begransad omfattning och
byggnadens placering inte uppmuntrar inte till stadigvarande vistelse
beddms risken som tolerabel.
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8 Slutsatser

Berakningarna visar att individrisken, se Figur 5, ar inom ALARP-omradet
och acceptabel vid féreslagen skyddsatgard for planomradet. Utifran
resultatet fran genomférd riskutredning bedéms atgarderna som tillrackliga.
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10 Bilaga 1 — Berakningar

10.1 Olycksfrekvens for olycka med farligt gods pa

Saltsjobadsleden

Det forvantade antalet olyckor som innefattar farligt gods pa

Saltsjobadsleden har beraknats enligt den sa kallade
antaganden och indata redovisade i Tabell 6.

"VTI-modellen” med

Underlaget har baserats pa Raddningsverkets/Myndigheten for

samhallsskydd och beredskap handbok [15].

Tabell 6 Indata for berékning av férvantat antal farligt gods olyckor per ar pa

Saltsjobadsleden.
Parameter Vérde
Vagtyp Tatort, 60 km/h
ADT [fordon per dygn] 14 850
Vagstracka [km] 1
Andel transporter skyltade med farligt gods [procent] 8,8
Olyckskvoten (antal olyckor per miljon 1,15
fordonskilometer)
Andel singelolyckor 0,18
Index for farligt gods-olycka 0,07

| Tabell 7 redovisas berakningsresultat avseende férvantat antal olyckor

med farligt gods pa Saltsjébadsleden.

Tabell 7 Berakningsresultat avseende forvantat antal olyckor med farligt gods pa

Saltsjobadsleden.

Forvantat antal olyckor med farligt gods [per ar] 1,3%x 102
Foérvantat antal olyckor med farligt gods som leder till 8,8 x 10
utslapp (tankar under atmosfarstryck) [per ar]

Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till 9,2 x107°
utslapp (trycksatta tankar) [per ar]

10.2 Konsekvenser vid en olycka med farligt gods

Berakningar och antaganden &ar i huvudsak de som redovisas i Gresund
Safety Advisers rapport "Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
avseende transport av farligt gods pa vag och jarnvag”, Bilaga A,
Riskanalys som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane lan [16].
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10.3 Modelljustering

Da frekvensen med vilken en person intill transportleden drabbas av en
farligt gods-olycka beror pa hur stort konsekvensomradet for de enskilda
klasserna blir, justeras frekvensen for att berakna individrisken. Frekvensen
for en olycka beraknas for en specifik stracka forbi omradet. Denna justeras
sedan for respektive klass baserat pa konsekvensavstandet.
Olycksfrekvensen férandras utifran foljande formel:

dimensionerade avstand x 2

Frekvens for scenario = frekvensen for olveka vid x meter "
x meter

10.4 Osakerheter med berakningsmodeller

Berakningsmodellen fér att rakna fram individrisk ar, liksom alla modeller,
en forenkling av verkligheten. Modellen ar uppbyggd kring antaganden och
statistik 6ver frekvenser och konsekvenser for farligt gods-olyckor. Genom
att basera resultatet pa berakningar med 10 000 iterationer, kérningar av
modellen, fangas en stor bredd i utfallen upp och darmed erhalls ett mer
uttdmmande resultat som battre kan spegla verkliga handelser.
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